


LOTUS EXIGE 5

MAX., VERMOGEN 345 pk (258kW)
MAX, KOPPEL 400 Nm

0-100 KM/H 4,0 seconde
GEWICHT 1176 kg

naar de huidige locatie te Hethel, omdal de oude
locatie Le klein begon te worden. Lotus was in
168 het eerste Leam dat een vleugel achler op
de aulo monteerde om 2o meer downlorce Le
penereren. De jaren zevenlig worden voor Lo-
Lus gekenmerkt door hel bouwen van de Lotus
Espril. Lotus had al eerder personenaulo’s ge-
maakl, maar de Espril sprong Loch in hel oog.
Dit kwam onder andere door zjn hooldrel in de
Bondlilm “The spy who loved me’, waarin de Es-
pril de show steell mel haar Lranslormatie Lot
onderzecér. In de jaren tachtig maakt de Esprit
Turbo opnieuw haar entree in de nieuwe Bond-
lilm, waardoor het merk Lotus nog bekender
word. Helaas is dit niet de belangrijkste pebeur-
Lenis in dit decenium voor Lolus. Op donderdag

RIJ ERVARING

16 december 1982 overlijdl de oprichler, leider
en innovabewr van Lolus op vijlenvearLigjaripe
leeltijd aan een hartaanval. Ma Chapmans dood
bleel Lotus echter doorgaan mel hel bouwen
van en innoveren aan aule's. Zo introduceert
Lotus de eerste Formule 1-wagen mel een door
een computer bestuurde ophanging. In 1993
wordt hel bedrijl Lotus overgenomen door Bu-
galti In 1995 slopl het Team Lotus, omdat de
koslen te hoog opliepen. In hel zellde jaar rolt
de vijltigduizendste aulo de labriek uil en in-
troduceert Lotus de Elise. Hel jaar daarop wordL
Lotus door Prolon overgenomen. De Elise blijkt
een enorm succes en sleepl veel prifzen binnen.
In 2000 brengt Lotus de Exipe wil, een op de ELi-
se gebaseerde sportwagen mel een grolere mo-

Zoals eerder vermeld heeft Lotus haar eigen testbaan
om elke auto die uit de fabriekshal komt rollen te
controleren, Ons bezoek aan Lotus was dan ook niet
perfect geweest als we geen testrit hadden kunnen

maken. Gelukkig was dit wel het geval, voor ons bezoek
stond er een Lotus Exige en een Lotus Evora klaar.
Onder begeleiding van twee testcoureurs die aan de
Evora hebben gewerkt hebben we dan ook enkele
“laps” op de testbaan gemaakt.
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Lor. In 2008 lanceerl Lolus de Evora, waarmee
een nieuwe basis voor de sporlwagen van Lotus
pelogd werd. [n 2010 keert Lolus Len slalle Lerug
naar haar rools, de formule 1. Hel team draagl
echiter alleen nog de naam Lotus, er wordl gere-
den mel een auto van Renault.

HETHEL AIR FORCE BASE

Het hooldkwarltier van Lotus bevindl zich in
Hethel, een klein plaatsje onder Norwich. Helhel
is een oud viiegveld van de BAF, waarvandaan
in de Tweede Wereldoorlog bommenwerpers
opstegen om Duitsland te bombarderen en nu
i het de locatie waar Lotus haar aulo’s bouwl
e test. Op de localie staal een grote labrieks-
hal waar alle autes gebouwd worden. Dok de




LOTUS EVORAS

MAX. VERMOGEN 345 pk (258kW)
MAX. KOPPEL 400 Nm

0-100 KM/H 4.6 seconde
GEWICHT 1437 kg

patwerpaldeling en de consullancyaldeling van
Lotus bevinden zich in Helhel. Om alle auto's te
Lesten, is het oude vliegveld ampebouwd tol een
volwaardipe testbaan. Hierop kan hel rijgedrag
pelest worden, wal vooral Lljdens het onbwer-
pen erg belangrijk is. Aan dezelide weg bevindt
zich ook het terrein van Classic Team Lotus, dat
pude Formule 1-wagens en andere raceaulo’s
onderhoudt.

ONTWERP

Kern van elke Lotus is hel gewichl De ont-
werplilosolie van Chapman was dan ook dat
een lichtere auto altijd beler is. "Adding power
makes vou laster on Lhe straights. Sublracting
weight makes vou [aster everywhere” Volgens

dezelide lilosolie is ook elke versimpeling beler,
wanl daarmee kan veel gewichl bespaard wor-
den. Met het oo op racen is de weglipging in de
bechten erg belangrijk. Een aulo die viotter door
de bochl gaat, zal altijd een voorsprong hebben
op de competitie. De aute's van Lotus staan dan
ook bekend om hun zeer goede bochlenwerk.
Mede door computergestuurde rijhulpen is dit
inde nieuwere aule's geperleclioneerd. Zo zorgl
de tracliecontrole samen mel Lalloze sensoren
er voor dal nooit te veel vermopen naar de wie-
len wordt gestuurd, om slippen le voorkomen.
Als je na een bocht het gas open zel is de kans
grool dat de wielen gaan slippen. Zodra dit gede-
tecteerd wordt grijpt de tractieconbrole in. Eerst
wordl gekeken of het vermopgen dat de molor

2 -«"Jﬂ Joachim: Eenmaal in de Lotus gekropen valt
meteen op dat de versnellingspook aan de
verkeerde kant zit! Dat is wel even wennen.
De versnelling van de Exige en de Evora is

fenomenaal, de remmen zijn krachtig genceg
om je maag te doen omkeren, Was ik maar een
geoefend coureur, want ik heb nog maar een
fractie van de mogelijkheden van deze fantasti-
sche wagens beleefd.

levert, verlaagd kan worden door de brandstol-
Logvoer Le verminderen. Wanneer dil niel meer
rnogelijk is, zal er op elk wiel onalhankelijk in
korte stolen geremd worden om zo slip Le voor-
komen. In de bocht zell kan de achterkant van
de aubo ook witschieten. Hel Dynamic Perfor-
mance Managment sysleem jeen dure naam
voor de tractiecontrole) zal dan eck ingrijpen.
Hel sysleem kenl drie standen: Louring, sport
en race. In de Lourstand zal het systeem ten alle
koste slippen proberen te voorkomen. Hierdoor
zal je rit altijd comioriabel zijn. Wil je nu Lijdens
een dagje wil op het circuit anderen lekker ja-
loers maken mel je stuurmanskunsten, dan zet
je het systeem in sportmedus. Dan wordl er
juist voor gezorgd dal je ver genceg slipl om nel
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niel de controle over het voertuig te verliezen.
De gulden middenweg is de racemodus. Als je
de Lractiecontrole in de racemode zet dan zal
de computer real-Lime berekenen wal de ideale

balans is en precies penoep slip toestaan om #o
snel mogelijk door de bochl Le gaan.

Het chassis van elke auto beslaal uil een alu-
minjum kuip waarep de ophanging en de car-
rosserie gemonteerd worden. Deze kuip wordt
nel zoals in de vliegluigindustrie mel een erg
sterke lijm in elkaar gerel. Mel een gewichl van
slechls 2o0 kg is het chassis van de Evora dan
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ook erg licht, hel chassis van de Elise weepl
met 70 kg zells bijna niels! Bij hel onbwerp van
zowel de Elise, Exige en de Evora is sekozen
voor een kuipchassis. Een kuip is licht, sterk
en ook sLjl. Bij een sportwagen zoals een Lolus
wordl hel insLappen wel lasliger, wanl je moel
over de rand van de kuip klimmen. Vooral in de
Elise en Exipe is dil een obstakel, waardoor ele-
ganl in- en uilstappen er helaas niel inzil. Wel
zorgl deze inslap er voor dat je echt het gevoel
hebl dat je in een wagen stapl die onbworpen is
oim e presleren, zoals ook de klassieke racewa-

gens van Lolus. De Evora is meer mel hel oop

op comlort gebouwd en bij hel onbwerp van de
kuip is er dan ook voor pezorgd dab de instap
een stuk eenvoudiger is. Aan de voor- en ach-
terkant van de kuip zitken de sublrames waar
de wielen, de molor en andere onderdelen ge-
monleerd worden. Bovendien zijn deze Irames
verantwoordelijk voor de kreukelzone. In de ELi-
se en Exige zijn deze kroukelzones nog gemaakl
van slaal, in de Evora is de kreukelzone echber
vervangen door het lichtere aluminium. Door
middel van slim onbwer pen voldoet dit toch aan
alle eisen. Lotus staal bekend om hel slim ont-
werpen van onderdelen, of zoals Chapman hel
ooil 2ei: als een onderdee]l niel meer dan &én
Laak kan wilvoeren is hel een slecht onderdeel
en moel hel opnieuw onbworpen worden. Een
poed voorbeeld hiervan is de radiator. In een
normale sedan wordt deze meestal verticaal
voorin geplaatsl, in de Evora wordt de radiator
diagonaal geplaalsl. Hierdoor kan de radiator
niel alleen groter pemaakl worden maar is ook
de luchtstroom deor de radiator beter en vormi
de radiator een deel van de kreukelzone.

Belangrijk voor de wegligging is de wielophan-
ging. Lotus heell hel ontwerp van de ophanging
algekeken van de raceautos. Een dubbele vor-
kophanging zorgl er voor dal elk wiel onathan-
kelijk opgehangen is. De wielen voor de Evora
zijn speciaal ontwikkeld om de wepligging te
verbeleren en er voor Le zorgen dalb er altijd op-
Lirmaal contact is mel het wegdek. Tijdens hot
onbwikkelen van elke wagen is hel rijgedrag het
belangrijkste. Er is dan ook veel energie in de
ophanging gestoken, om dil perfect Le krijgen.
De testrijders van Lolus welen precies hoe een
auto van Lotus moel aanvoelen en dus worden
er na elke testril sanpassingen gedaan aan de
alslelling van de aphanging om deze e perfec-
Lioneren.

Hel hart van elke aule is natuurlijk de molor.
Vanuit de lilosole dat lichtpewicht het beste ge-
wicht is, werd ook voor de krachlbron gekozen
voor een lichl exemplaar. In de Elise zit dan ook
maar een viercilinder 15 liter molor van Toyola,
verantwoordelijk voor maximaal wokWw h34pk)



aan vermogen bij 6800 Loeren per minuul De variant mel supercharger
is met 1.8 liter jelsje groler en leverl bij 6800 rpm zells 162kW (217pk)
aan vermopen. [n de Evora wordl standaard een 35 liker V6 peplaats
die bij 6400 rpm een vermogen van 206kW {z76pk) levert. In de Exige 8
en Evora 5 wordl een fels krachligere molor mel compressor gebruikL
Deze 35 liter VB leverl dankzij de compressor maximaal vermogen van
z5BkW [345pk) bij 7000 rpm. Uiteraard kan zells een lichte motor voor
snelle Lijden zorgen en in combinatie met het lichle onbwerp wan de Lo-
Lusaulbo’s zorgl dit voor erg netle Lijden. De standaard Elise versnell in
B.5 seconden van o naar 100, de 5 variant doel er maar 4.6 seconden over.
De Exige is nog sneller, 0 tol 100 duurl kosl maar 4 seconden. Omdat de
Evora significanl zwaarder is, doel deze er 5 seconden over. De super-
charged versie is mel 4.7 seconden iets sneller.

Foals in (bijna) elke andere auto bevindl zich naast de molor een ver-
snellingsbak. [n de auto’s van Lotus wordl een versnellingsbak met zes
versnellingen pebruikt Lotus heelt zell de verhoudingen aangepast 2o-
dat de Landwielverhoudingen dichter op elkaar liggen en het schakelen
een sportievere indruk geell. Natuurlijk wordt er in de race-uilvoering
een snellere/luxere versnellingsbak pezel, bijvoorbeeld een sequenticle
versnellingsbak van het elders in deze Appel behandelde Xtrac.

Belangrijk voor het uiterlijk en de luchlstroming is natuurlijk de carros-
serie. De carrosserieén van de Elise, de Exige en de Evora is gemaakl
van composiel materiaal dal licht en sterk is. Alle panelen worden mel
epoxvlijm op hel chassis gelijmd. Bij hel onlwerpen is uiteraard veel
aandachl besleed aan hel witerlijk van de aulo. Deze moel er namelijk
niel alleen goed wil zien, maar ook nog eens goede aerodynamische ei-
penschappen hebben. Bij de Evora is er vooral veel aandachl besteed aan
de sportieve look. Aangerien de Evora langer en hoger is dan de Elise
en bwee exbra zilplaatsen heell, is dit lastiger Le realiseren. Door mel de
raamgraotle en hel lijnenspel te werken, is de optische illusie opgewekl
dat de Evora lager en korter lijkl dan deze eigenlijk is. Ten gunste van de
stroomlijning is de achterkant, zoals bij veel raceaulo’s, druppelvormig.
De gehele carrosserie zorgl voor veel downlorce, waardoor de aulo allijd
aan het wegdek vastgeplakt” bIijIL Dit is natuurlijl weer erg goed voor
hel rijgedrag in de bochLen.

CONCLUSIE

Lotus blijit dus vanuit de rijke historie en mel een vooruilstrevende blik
de hele wereld verbazen mel haar aulo’s. Vanuil de allereerste dromen
van Colin Chapman en mel een grote lielde voor de moborsporl weel Lo-
Lus de mooisle sportwagens Le maken. Wij als Appelredactie zijn Lotus
dan ook erg dankbaar dat we zo warm werden enlvangen en een zeer
poede indruk van Lotus hebben kunnen krijpen. Met deze onbwerplilo-
solie en de lielde voor hel vak is Lotus echl een bedriji dat nog vele jaren
prachlige sportaute’s zal maken. g

Theo: Zo, dan gaan we eerst het
bochtenwerk demonstreren, dat zei

de coureur naast me. Direct werd een
scherpe bocht ingezet en kon je merken
dat dere auto toch wel op een ander
niveau zit. Waarbij je met een normale
auto al bijna stil moet stean om over een
rotonde te rijden ga je in de Lotus met
dik tachtig toch wel iets sneller door de
bocht. Als er dan ook nog even wat slip
ingezet wordt alsof het normaal is dan
weet je wel: deze auto is echt retesnel!

Jack: De snelste machines die ik ooit
heb gereden en waarschijnlijk in de na-
bije toekomst ga rijden. Echt bizar hoe
snel deze auto's van de plek gaan, de
bocht om gaan en nog indrukwekkender
hoe snel ze weer stil staan, Echt een
onvergetelijke ervaring om een heusa
Lotus aan de tand te voelen op het test-
circuit van Lotus zelf! Een schreeuwend
supercharged motorblok, gescheiden
door een paar millimeter kunststof..
Kippenvel.

Jelmer: Op het moment dat je rustig

het circuit op rijdt is dat eigenlijk niet
anders dan in een andere auto. Je geeft
een beetje gas om aks in een normale
auto 50 te gaan rijden. Vervolgens
wordt voor mijn gevoel rustig die
snelheid bereikt. Tot dat mijn ogen
over de wijrerplaat gaan en tot mijn
werbazing blijkt dat ik al 120 km/h rijd!
Dat voelt niet als erg snel, eerder

als iets normaals en logisch, Om dan
vervolgens echt gas te mogen geven is

een bijna onbeschrijfelijke ervaring.

Dimitri: Wow, wat een ongelofelijk gave

ervaring. Rijden in een bolide met dan
345 pk tot je beschikking is iets totaal
anders als dat gebakje van je ouders
waar je altijd in rijdt. De acceleratie, de
directheid, het remvermogen en het
motorgeluid doen je hart sneller laten
kloppen. Pas als de doorgewinterde
instructeurs beide auto’s tot hun limiet
drukken zie je wat deze auto’s pas echt
kunnen, echt verbluffend!

DE APPEL 12




COLUMN

ARJEN DIJKSTRA

Soms zit grote geschiedenis verstopt in kleinere verhalen.

Bernhardus Fullenius junior is een zevenliende-eeuwse wis-
kEundige die nagenoeg vergeten is. Dal is min ol meer Lerechl,
we kunnen nu eenmaal niet ledereen uil het verleden een plekje
peven in onze eregalerij. Daarvoor hebben er simpelweg te veel
mensen beslaan.

Toch loont het om even kennis te maken mel dere wiskun-
dige. Juist de kleine beetjes waar we hem nog van kennen zijn
razend inleressant. Bernhardus was de oudste zoon van Bern-
hardus. Alsol dat nog niet genoepg was, werd Bernhardus nel als
zijn vader hoogleraar in Je wiskunde aan de ook al nagenoeg
vergeten universiteil van Franeker.

Bernhardus junior was eigenlijk niet voorbestemd om hoog-
leraar te worden. Prolessor was een eerzaam beroep, maar er
waren ambten die destijds hoper werden ingeschat. Burge-
meester bijvoorbeeld, of provinciaal bestuurder, Dm Loegang Le
Erifgen Lol de politicke elite hielp het
beroep van de vader wel: een zoon van
een professor was goed penceg om zell
Lot hel bestuur Loe te Lreden.

O dit voor elkaar te krijgen ging
Bernhardus rechten studeren. Dat
deed hij poed en hij werd inderdaad
al op jonpe leeflijd burgemeester van
zijn geboortestad. Hij leek daarmee
de stand van de hele lamilie naar een
hoger plan te tillen. Burgemeesber kon
hij niel altijd maar zijn, hij diende een
Lermijn en moest daarna een termijn
alwachten. In zijn eerske termijn ‘op de
bank’ ging Bernhardus terug naar de universiteil: hij verdedig-
de een aantal stellingen en promovesrde o zells in de rechlen.

O dit Le vieren ging de jonge doclor op reis door Europa.
Hij zocht niel de grote rechispeleerden op, maar de beroemd-
sle wiskundigen van zijn Ljd. Bechten studeerde hij omdat het
moest, maar aan de wiskunde {in al haar vormen) beleetde hij
plezier. Tijdens deze reis bezocht hij de astronoom en wiskun-
dige Johannes Hevelius, in de handelsstad Gdansk, in hel noord-
posten van wal nu Duilsland is

Hevelius werd gezien als de berocemdste wiskundige die op
dat moment werkzaam was. Er was eigenliljk maar een per-
soon die dal zow durven ontkennen en dal was Roberl Hooke.
Deze Engelse geleerde staal bekend als een echbe guerulant, hij
maakle dus ruzie mel vrijwel iedereen. En juist op het moment
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dat Fullenius bij Hevelius kwam, zochl hij een conflict met die
laatste. Kort gezegd kwam hel hierop neer: Hooke claimde dat
de instrumenten van Hevelius niel goed genoeg waren, Lerwijl
de roem van Hevelius juist daarop gebaseerd is.

Voor Hevelius kwam het bezoek van de Friese burgemees-
Ler als peroepen. Opeens had hij een geluige, iemand mel een
voorlielde voor wiskunde en wiskundige instrumenten en met
de status van een echte bestuurder. Yoor zijn eigen verdediging
haall hij Fullenius” woorden dan ook graag aan. De burgemees-
Ler, van onbesproken gedrag maar zeer gekwaliliceerd, was
onder de indruk van zijn instrumenten, zo liel hij via via aan
Hooke welen.

O de Engelsman onder de indruk was? Dal welen we niel 2o
goed, hij verloor een beetje zijn inleresse in Hevelius wanl er
kwam een nieuwe ster aan het lirmament. Een jonge Engelse
wiskundige deed van zich spreken en
daar richtte Hooke vanal nu zijn pijlen
op. Als je 'Hooke, ‘Mewlon' [want hij
was het) en ‘rivalry' poogled weet je
eigenlijk al genceg. Bij mij is de eerste
hit in feder geval "“Was Robert Hooke
really the greatest asshole in the his-
Lory of science?'

En Fullenius? Terug in Franeker
ruilt hij na verloop van tijd zijn baan-
Lje als burgemesster toch in voor dat
van hoogleraar in de wiskunde aan
de plaatselijke universiteil. Daar ver-
diende hij minder mee en het bracht
hem veel minder macht Toch lijkt het een poede keuze, want
hij was een leuke bestuurder, maar een lanLastische hoogleraar.
Hij correspondeerde mel Jacob Bernoulli en Christiaan Huy-
gens. Hij werd geprezen door zijn studenten en introducesrde
de nieuwsle vormen van de wiskunde in Franeker, Zijn invloed
op Lijdpenolen was dus heel groot, maar in hel grote verhaal
van de geschiedenis Lijkt zijn rol bescheiden.

Wal Fullenius veoral laal zien is dat het belangrijk is om je
dromen na te jagen. Als burgemeesler hadden we hem helemaal
niel meer gekend. Mu weten we lenminste dat hij heelt bestaan.

Meer welen over Hooke, Newton en deze tijd in de welen-
schapspeschiedenis? Dan biedt het artikel over "the greatest as-
shole in the history of science’ een prachlig beginpuntl

Arjen Dijkstra is pepromoveerd op de cultuurgeschiedenis
van de Friese wiskunde in de 17de eeuw. Tegenwoordig is
hij werkzaam als codrdinator Scholierenacademie aan de
Rijksuniveristeit Groningen.
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Anleecs 'l dngyg,

DAG 1

0200 Deze dag begint veel Le vioeg, als om vier uur s ochlends al de wekker paatl. Ik over-
weeg Le blijven liggen en mijn reisgencten het wit te laten zoeken, maar ik kruip uiteindelijk
mijn bed uil en stap op de fiels Ma een infuus van kollie 2ijn we toch in staal om in de Le
krappe huurauto te stappen en zijn we klaar om te vertrekken.

09:00 De eersle mijlpaal is bereikl, we passeren de eerste landgrens. Ondergelekende stell de
overbodige vraag of iedereen zijn paspoort bij zich heell Uiteraard is alles compleel, althans
bij vier van de vijl Engelandvaarders. Een van de reisgenolen, lalen we hem Jacques noemen,
dacht dat hij met alleen een rijbewijs Enpeland ook wel binnen zou komen. Tegen beler welen
i worden de precieze wetten van het eiland vitgezocht bij een tankstation met wili. Helaas,
een paspoorl blijkt toch een vereiste en het gezelschap zal terug naar de heimal moelen...
13:30 En wie passeren wederom de eerste mijlpaal. Nog 250 kilomeler Le gaan.

17:00 Inmiddels ruim 1000 kilometer gereden, waarvan de hellt dubbel, maar we zijn in Calais
en we mogen met de Lrein meel Maar eerst worstelen we ons door een labyrint van Franse
rolondes_. Eenmaal op de Lrein rijden we voorzichtig door een Lunnel van Lenlallen wagons
en na een korte veilipheidsmededeling vertrekt de trein door de Eurolumnnel.

17:00 Ma een klein uur Lreinen komen we vreoeger aan dan we vertrokken zijn, natuurlijk van-
wepe hel Lijdsverschil. Engeland verwelkoml ons mel regen, wind en kou, dus zetten we zo
snel mogelijfk koers naar hel grote Londen, waar ons holel op ons wachl.

1%:00 Zo dichtbij en tegelijk zo ver weg. Hoewel we al ruimschools in Londen zijn en ons
slechls een LienLal kilometers van hel hotel bevinden, duurl de reis eindeloos door de beruch-
Le verkeersopstoppingen van Londen. Gelukkig hebben we carnavalskrakers als Konlebonken
en Tinder om ons door deze moeilijke jd Le helpen.

20:30 Algepeigerd komen we eindelijk aan bij het hotel. Een korle inspeclie verklaart de
relatiel lage prijs van hel hotel. Gelukkig hoeven we er maar een nacht te verblijven.. Mel de
Londense Lube gaan we op weg naar hel cenlrum en zoeken we een pub om de reisbesopnes
Le wverdrinken.

24:00 Na deze lange dag gaan we terug naar hel hotel en naar bed. We moelen morgen weer
VIGRE Op.
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DAG 2

7:00 Een nieuwe dag, waarop we Londen gaan verkennen. Hel is immers
ook voorjaarsvakantie jcorrectio: collepevrije week) en we willen wel alles

wit onze vrije uurtjes halen. Dus staan we weer vroeg op en schuiven aan
bij de ontbijttatel. Een teleurstellend onbijtbutlel, bestaande vit ei (gebak-
kon ol peroerd), bonen en corn Nakes, sLill onze honger en na een kop
oploskolie zijn we klaar om e gaan.

8:00 De Houses of Parliament, de Tower Bridge en Westminster Abbey:
clichis worden niel peschuwd in dere Londentour-in-sneltreinvaarl. De
luxe van de City of London [het bankendistrictl maakt grote indruk. Bo-
vendien worden we verwend mel zonnig, heel on-Engels weer. Genlolet,
11:20 Hel wordt langzaamaan Lijd om Lerug te keren, maar eerst nog even
lunchen. Veel Britser dan [sh-and-chips wordt het niet, dus dal wordl
beosteld. De vis wordl wegpgespoeld mel, eveneens Lypisch Brits, veel Le
sterke Lhee. Mel de maagjes gevuld lopen we Lerug naar de Lrouwe, maar
iels te krappe, huurauto,
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13:00 Een ochlend parkeren in Londen kost dus meer dan Lwinlig pond.
Au. We rijden het drukke Londen uil en rijden naar Thatcham, zon 100
Eilometer Len weslen van Londen.

15:00 Meljes op Lijd staan we voor hel gebouw van Xlrac Ons eerste be-
drijlsbezoek in Engelandl Binnen wacht op ons de development director
CLill Hawkins, die ons het bedreijl laat zien en uitlegl wal hel uniek maakL
Na anderhall vur verlaten we, druk napratend, hel bedrijl.

1%:00 Dnderweg naar Greal Yarmouth komen we over de ring van Londen.
Uiteraard hebben wij ook het geluk de verkeersdrukle Ler plekke te mopen
meemaken. File dus. Gelukkig hebben we nog carnavalskrakers. En een
chaulleur die sneller rijdt dan de navigatie voor mogelijk houdL

21:00 Nel op Lijd komen we aan bij het Bed and Breakiast waar wij de
nachl zullen doorbrengen. De bijronder dikke, maar ook biponder har-
Lelijke gastheer Bob verwelkoml ons. We hebben honger, en dus verwijsl
Bob ons naar de Troll Carl, een authentieke Engelse pub, We elen simpel
maar smakelijk en penieten van de bijbehorende pints.

23:00 Wij gaan slapen, cok morgen is hel weer vroeg dag.



DAG 3

07:00 We zillen weer vioeg aan de ontbijilalel waar Bob ons
een [alsoenlijk Engels ontbijt voorzet. Een bord vol met gebak-
ken el, worstjes, bonen in Lomalensaus, een dikke plak spek
en gelrituurd brood. De meningen over hel laatstpenoemde
Engelse ontbijlproduct zijn divers: de een vindl het volstrekt
walgelijk, de ander vindL het best lekker. In elk peval gaan we
poed gevuld op pad.

10:00 Over een halluur moelen we bij Lotus zijn, maar de
mavigalie stuurl ans dwars door een weiland! Lichte paniek,
wanl we achlen de huurauts niet in slaal om door het dras-
sige land te ploegen. Gelukkig weel de reserve-Tomlom ons
wel de wepg Le wijzen.

10:30 Met op Lijd bij Lotus, Wal zullen we Le zien krijgen?
17:00 Ons bedrijlsbezoek duurl veel langer dan gepland, maar
hel was het absoluul waard. We rijden lerug naar Folkestone,
waar we wederom veel te laal zullen zijn voor de geplande
Lrein.

21:00 We dineren op de Eurelunnelterminal mel Subway-
broodjes en een speciekuip aan chickenwings, We verspillen
een aantal pond aan een eenarmige bandiel en proberen een
niel luncltionerende arcadekasl.

23:00 Terug op hel continent. Diep in de nacht rijden we Lerug
naar Enschede. De carnavalskrakers worden iets te melig en

de tankstationkollie kamt onze neus uil.

DAG 4

04:00 Moe arriveren we in hel rustige Enschede. Snel lielsen we naar huis en dui-

ken ons bedje in. Het was een lange, vermoeiende reis. Maar hel was hel helemaal

waard. &

Mamen in dit reisverslag zijn gefingeerd om de privacy van de betrokkenen te

waarborgen.
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The Lloyds building
Hel gebouw heell, nel als hel Cenbre Ceorges Pompidou in Parijs, een groot deel van haar bin
nenwerk aan de buitenkant. Zoals liften, leidingwerk en hel trappenstelsel. Hel gebouw bestaat

uil zes torens die rondom een rechthoekige binnenplaats staan. Dil gebied wordt "The Eoom”

penoemd en is in leite een 60 meter hoog alrium. Op de nde verdieping, is dan ook nog de Com

mittes room te vinden. Deze is steen voor steen wit de vorige Lloyds Tower gehaald die aan de
overkant van de straal stond.
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The Shard

Met 306 meter is dit hel hoopste gebouw binnen de Europese unie. Bij de
bBoww van dit veij nieuwwe gebouw in London is ook duidelijk pekeken naar
hel energie gebruik en de opwekking daarvan. Zo heelt de Shard een eigen
pecombineerde Warmbe Krachl centrale van 1,0 MW elektrisch en 11 MW

aan warmbe mel een Lotale efficiéntie van 85%.




DE OPLEIDINGSCOMMISSIE

HOUSE OF CARDS

Hel CVB, de decaan, de laculteilsraad, de OWD, de OLD,
de onderwijs codrdinator, de UCD en ga 2o maar door. Al-
lemaal maken ze deel uit van hel enorme kaartenhuis dat
hel onderwijs op onze universiteil organiseerl. Maar welke
kaarten heb je als student in de hand?

Veel studenten zijn bekend mel de evaluatiecommissie
die vakken elke drie jaar evalueert en daar waar nodig hel
aantal evaluaties uitbreidl. Ook kennen veel studenten de
onderwijscommissaris van Newlon., wal veel studenlen
niel weten is dal Werkluigbouwkunde ook een Opleidings-
commissie (OLC) heell Een pemiste kans, wanl de OLC is de
sterksle Lroel die een student kan spelen.

D OLC peelt advies op hel gebied van de organisatie van
hel enderwijs van de Bachelor WEB en de Masters ME en
SET. Communicalie verloopl via korte lijntjes omdal Lijdens
de vergaderingen van de OLC naast de student- en docent-
leden, opleidingsdirecteur André de Boer en bachelorcoor-
dinator Genie Stoliels altijd aanwezig zijn. Mede door deze
korte lijntjes worden problemen adequaat aangepakl. ledere
studenl heelt invloed op de agenda, maar hoe?

In de eersle plaals kunnen studenten altijd conlact op-
memen mel een van de studentleden van de commissie {zie
iotoll. De contactgepevens van de leden zijn be vinden op
de website, Daarnaast kunnen studenten zich richten tol de
onderwijscommissaris van Newton. Deze is als permanente
gast aanwezig Lijdens de vergaderingen.

Een aanlal voorbeelden van zaken die voorkomen op de
agenda van de commissie is de inrichling van hel curricu-
lum en hel onderwijs- en examenregelement Mel de invoe-
ring van het Twents Onderwijs Model is een nieuw curricu-
lum ingerichl. De Opleidingscommissie is nauw betrokken
bij het anlwerpen, aanpassen en verbeteren van hel nieuwe
curticulum. Daarnaasl worden alle vakevaluaties bespro-
ken, zodal daar waar nodig verbeteringen kunnen worden
doorgevoerd.

Zoals pezegd kan jij deze agenda aanvullen. Heb jij sug-
pesties voor hel verbeteren van het Werkluigbouwkunde
onderwijs, neem dan conlact op mel de OLC via de WEB web-
site of via de onderwijscommissaris, zodal mel betrekking
Lot kwaliteit open kaart gpespeeld kan worden.

Kijk voor meer informatie op
W dldanb NS oo
sndaeraEorganiseisfopieilings-

[arEt STt Tar)

W.lnr M. Kruyl Mran Stoler,
Maarlen de Lange, B. Dakker,

I Wijnanl M. de Faalj, Rianne

Bl eika, Maarten van

Pappelen, Martin Karelse, T.
Vanaker, G, Staffels, Baberl

Ouermesn, Geda Mijensteen,

B. Koopman, Skela van

Lapiiwa

Miel op de folo aanwerig
E. Aarts, A, de Boer, Beralt

Meppelink

CE AFPEL 21



LOOR JACK VAN DALEN

In Londen kun je er als WB-er niet cmheen:
London Eye. Het reuzenrad specizal gemaakt voor
een (tijdelijk) millennium feestje en destijds het
groctste reuzenrad ter wereld. Een eeuwwisseling
waarin computers zouden vastlopen, de financiéle
wereld zou instorten, maar het reuzenrad zou
blijven draaien. Wi zijn als redactie toch in Londen
en gaan even een kijkje nemen.

De London Eve is onlworpen door hel echlpaar Julia Barfield en David
Marks als inzending voor een prijsveaag in 1993 bedenk een nieuw mil-
lennium monument. Helaas voor hel echipaar wonnen ze miel en 2ou hel
in eerste instantie niet gebouwd worden. Toevallig bleek de buurman, Bob
Ayling, van het echipaar de voorzitter van British Airwavs Le zijn, de initi-
ele sponsor van de prijsvraag. Uiteindelijk was Brilish Alrways overtuigd
en een leger aan architeclen hebben het concepl uitgewerkt Lol een con-
creel bouwwerk. Een bouwwerk wal in eersle insLantie was bedoeld als
een Lijdelijke pronkstuk, dal maar vijl jaar zou blijven staan. Anno 2014
lopen wij nog steeds langs dit bowwwerk en een vergelijking met andere
tijdelijke’ bouwwerken als de Eiffeltoren en het Atomium is snel gemaakL.

DE BOUW

In eerste instantie zou hel bowwwerk weer niet doorgaan. De goedkoop-
ste bouwer, het Japanse Milsubishi bleek zichzell namelijk onder prijst
Le hebben. Hierdoor zouden de kenmerkende glazen cabines vervangen
worden door poedkopere conventionele hall slalen units. Hel koppige
echlpaar liep liever weg dan dergelijke compromissen te doen en Milsub-
ishi haakte uiteindelijk al. Een nieuw construclisteam werd samengesteld
bestaand wit experts vit onder andere Engeland, Holland, Frankrijk en [La-
lig. Hel Nederlandse staalbedrijl Hollandia was veranbwoordelijk voor de
stalen velg en de poten. De aandrijving en elektrische installaties kwamen
van de Nederlandse bedrijven Bosch Rexrolh en Huisman Elektrotech-
nick. De cabines zijn gemaakl door een skilillspecialist uit Frankrijk en
hel plaswerk komt uit ltalig. Het naalgedeelte en lagers komen uil Tsjechis
en Duitsland.

Mel het, alles behalve Japanse, construclieleam compleel moest er
daadwerkelijk pebouwd worden. Londen kent een volle kade, hierdoor was
er weinig voor een convenlionele bouw. In plaats daarvan is ervoor pe-
kozen om hel reuzenrad eerst horizontaal, liggend, over de Theems Le
bouwen. De naal is vervolgens opgespannen in de buitenrand van het reu-
zenrad. Tijdens de volgende stap is het hele reuzenrad overeind petrokken
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Fotografie Jelmer Kuiper

vanal de kade door een poelie systeem. Tol slot zijn de cabines gemon-
Leerd. Even wisselen van constructieteam is natuurlijk niel 2o makkelijk
en een reuzenrad binnen no-Lime bouwen al helemaal niel. Hoewel hel

bijna gelukt is, bleek er een probleem te zijn mel de stabiliteil van de
cabines.

OPENING

Op de laatste dag van de 20¢ eeuw opende prime minister Toni Blair hel
proolste rewzenrad Ler wereld. Formeel althans, de deuren bleven name-
lijk gesloten tol 9 maart zooo voor hel publiek vanwege de technische
problemen mel de cabines. Hoewel de opening vamn hel Millennium Wheel’
een grool leest was, bleek het al snel in Gnancigle moeilifkheden te zilken.



Hel reuzenrad was eigendom van drie aandeel-
houders: British Airways, Marks en Barlield (het
echipaar), en de Tussaud's Group. Mel de Tus-
saud’s Group, ook bekend van Madame Tussaud,
zijnde hel bedrijl dat hel reuzenrad ellecliel
draaiende hield. alle boven budgetlaire kosten
waren mel een lening van 25% renke ingedekt
algeslolen door British Alrways, dil zorgde er-
voor dal alle evenltuele winst opgeslokt werd
door deze renle. Doordal Brilish Airwavs zijn
aandeel plots verkochl aan de Tussaud’s Group
in zoob, was hel echlpaar genoodzaakt hetzeli-

de te doen. Nadal de Tussaud's Group volledig
eigenaar was van de London Eve, werd hel over-
genomen Joor Merlin Entertainments in 2007.
Merlin Entertainments veranderde de naam in
2008 paar het Merlin Enterlainments London
Eye en in januari 200 naar de EFF Energy Lon-
den Eye, vanwege een drigjarig sponsoroonlract
met de energiemaatschappij.

TOEKOMST
Hoewel hel verleden grillig was, gaat de London
Eve een vrij zekere Lijd lepemoel. Hel heell in

2005 permissie pekregen om len minsle nog 20
jaar te blijven staan, maar dit zal waarschijn-
lijk. wel verlengd worden. Inmiddels heelt het
eon gelijkwaardige slalus pekrepen als de Ei-
leltoren in Parijs en slaal daarmee in de Lop
10 van de meest bezochte allracties in Europa.
Per jaar komt dit neer op ongeveer een kleine
vier miljoen bezoekers, die allemnaal één rondje
wan 30 minulen in glazen capsule doorbrengen.
Een kaarlje kosl je €24,-, maar dan heb je een
prachlig uitzicht over alles wal Londen be bie-
den heall. &
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Miernand kan vermoeden dat in het slaapstadje
Thatcham, net geen 100 kilometer ten westen van
het centrum van het drukke Londen, een van de
belangrijkste fabrikanten van racetransmissies is
gewvestigd. Toch bevingt zich hier Xtrac, een wereldwijd
gerenommeerdes bedrijf van versnellingsbakken. Hier
maken ze producten voor een grote verscheidenheid
aan motorsporttakkan, van Formule 1 tot de Dakarrally.
D2 Appel gaat bij ze op de thee.

e peschiedenis van Xtrac begint bij de opkomsl van vierwiel-

aangedreven aulo's in de rallycross. Rallyveross is een molor-

sportvariant waarbij coureurs mel aangepaste productieaulo’s
over een citcuil rijden dal zowel verharde als onverharde stukken beval
e sport heelt in West-Europa allijd een behoorlijk grote populariteil ge-
kend: het was toegankelijfk voor amaleurs en erg spectaculair. In 1980
reageerde Audi snel op een reglemenLswijziging binnen de rallycross. Het
werd leams Loegestaan om mel aubo’s te racen waarbij alle vier de wielen
aangedreven werden. Audi inlroduceerde de legendarische Audi Quattro.
e auto bleek een enorm succes en de Quattro domineerde de rallycross
pedurende het begin van de jaren tachlig. Een reactie bleel natuwrlijk
el uil. [n 1982 sloegen Garlrac, een Brilste motorsporLiabrikant en Mike
Endean de handen ineen om voor de Noorse coureur Martin Schanche
pen compelitieve rallycrossauto te maken. Garlrac paste toen al de Fords
Escorts voor Schanche aan en met Mike Endean hadden ze een expert in
versnellingsbakken in huis. Endean was namelijk een voormalig ingeni-
eur van de Britse [abrikant voor raceversnellingsbakken Hewland. Men
bouwde een nieuwe aulo, pebaseerd op een Ford Escort ME3, mel vier-

wielaandrijving. Hiermee hooplen ze de dominantie van Audi een halt
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Lo Le kunnen roepen. En dal lukle. In 1984 won Marlin
Schanche 2z van de 28 races in hel Europese kampioen-
srthap rallycross, waarmee hij de concurrentie verplel-
Lerde.

De oprichting van Xtrac

Inn hetzelide jaar dat Schanche zijn achlervolpers de ach-
Lerlichten liel zien, begon Mike Endean hel succes van
rijn vierwielaandrijving uil te bouwen. Hij richite daar-
Log Xbrac op. Men richtte zich in eerste inslantie op aan-
drijvingen voor rallveross en de rally van Parijs-Dakar.
Twee jaar later breidde Xirac hel produclrepertoire wil
mel aandrijving voor vierwielaanpedreven aulos wil de
Group A-klasse. In 1987 bepint Clill Hawking bij Xtrac als
Design Engineer, en hel is deze CIII die de Appel rond-
leidt door Xlrac en onze vragen beanlwoordL Hij is ook
de eersle inpenieur in dienst van Xtrac In de decennia
daarna breidt Xtrac hun reperloire uwil. Voor meer en
meer racedisciplines kan Xtrac overbrengingen leveren
en ook buiten de aulosporl hebben ze hun klanlen. Niel
alleen hel repertoire wordl groter, ook de amzel en de
personeelsomyvang nemen loe [n 1292 ontvangl hel be-
drijl de prestigieuze Queons Award lor Exporl, omdal et
Engeland op de kaart zet als producent van raceonderde-
len. DiL s geen verrassing: zeslip Lol zevenlig pracenl van

de geproduceerde producten worden pesxporteerd. Aan
het begin van het huidige millennium betrekt Xtrac een
gloednieuw pand in Thatcham, eerst pelinancierd door
H3BC private equily, een Brilste zakenbank, maar tegen-
woordig volledig in bezit van Xtrac zell. Een Lweede ves-
Liging wordl geopend in 2003 in Indianapolis, om Ameri-
kaanse klanten van versnellingsbakken beter te kunnen
bedienen. Xtrac viert dil jaar zijn dertigste verjaardag en
werd anlangs genoemd bij Top Gear, bij een eerbeloon aan
Britse engineering. De onderneming heell momenteel 260
medewerkers en zoekl er momentesl nog bwintig.

Yan motor naar de wielen

Eortom, de peschiedenis van Xtrac lijkl een succesver-
haal. Maar wal doen 2e nu precies? Hel bedrijl onlwerpl
en produceert overbrengingen. De belangrijkste pro-
ductgroepen zijn versnellingsbakken en dillerenliélen.
Bijna al hun onderdelen worden in opdracht gemaakl.
Een ontwerp beginl bij een aanlal eisen van de klanL
Die heell een chassis en een molor en wil graag dat de
motor verbonden wordl mel de wielen. De klant wil hel
lielst dat de versnellingsbak niels weegl en geen ruim-
Le inmeeml, dus de ingenieurs bij Xtrac zullen hun best
moeten doen om een bak te onlwerpen die zo compacl
mogelijk in de aulo past. Naasl de gesmelrische aspec-



Len zijn vanzellsprekend vermogenseisen van belang. De
bak moel probleemloos een bepaalde hoeveelheid koppel
kunnen overbrengen en dal ook nog eens kunnen schake-
len. Aan de hand van de gestelde eisen gaan de inpenieurs
aan de slag en maken ze een onlwerp voor de versnel-
linpsbak. Tijdens het ontwerpproces worden de modellen
regelmalig bestudeerd door een analysealdeling, die mel
programma’s foals Ansys bepalen of de onbwerpen vol-
doende sterk zijn. Begelmalig is de versnellingsbak zell
ook een stressed member. Dat laatste wil zegpen dat ook
de bak een deel van hel chassis vorml en daarmes voor
stevipheid van de auto zorpl Alles voor pewichisbespa-
ringl Overipens produceert Xbrac sinds 1992 alleen nog
maar sequenliéle versnellingsbakken. De klassieke hand-
bak heelt in de racerij geen rol van belekenis meer, wanl
sequentigle bakken schakelen sneller en bovendien zijn
ze poedkoper: het is aanzienlijk lastiger om molor en ver-
snellingsbak Le slopen als je niet per ongeluk van de vijide
naar de eersle versnelling kan schakelen!

Zodra hel ontwerp klaar is, wordt hel in eigen huis gepro-
duceerd. Mel grole geautomatiseerde Irees- en draaiban-
ken ontslaan wil de hoopste kwalileiten staal de interne
delen van de transmissio. De behuizing wordl gegolen en
dit is hel enige proces dat niel bij Xtrac plaatsvindl Wel
worden in eigen huis warmlebehandelingen uitgeveerd.
De kwaliteil van de warmtebehandelingen zegpen veel
over de witeindelijfke prestaties van de overbrenging. Dit
Blijkt wit het feit dal Xtrac pas versnellinpsbakken voor
de Formule 1 kon leveren zodra ze in 1989 de eerste oven
voor warmbebehandelingen aanschalten. Momenteel be-
pinnen 2e mel het pebruik van vacuimovens., Door de
onderdelen voor de overbrengingen le verwarmen in een
luchtvrije ompeving, kunnen er geen vervailingen wil
de Juchl het staal binnendringen. Yervuilingen uit het
staal zullen juist wel naar hel vacudm Jdillunderen. De
kwaliteil wan hel staal wordl hier aanzienlijk beter door,
Bovendien krijgt het staal hierdoor een grole Lempera-
Luurbestendigheid. Dit heell als voordeel dat er hardere
coalings kunnen worden gebruikl Yoor het aanbrengen
van veel coalings is hel noodzakelijk de stalen onderdelen
Le verwarmen. Door de teepenomen temperaluurbesten-
digheid van hel staal zal hel pas bij hogere temperaluren
paan ontlaten, waardoor de mechanische eigenschappen
van hel staal niel wordl aangetast Daarnaast kunnen de
onderdelen ook Lijdens races veiliger warm worden. DIl
heelt zells nog een aerodvnamisch voordeel: raceleams
hebben minder luchtweerstandgenererende radialoren
nodig om de bak koel le houden.

Niet zomaar een versnellingsbak
Een relatie! kleine speler als Xtrac kan nooil opboksen
Lepen de onderzoeksbudgelten en ervaring van grole au-
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ervaringen daarmee mochl Xtrac dit ook
weer doen voor het nieuwe vlapggenschip

an Pagani: de Huayra. Deze bak moesl in
slaal zijn om de 730 paardenkrachlen en
1000 Nm aan koppel van de zes liter Y1z
naar de wielen te brengen. Bijna altijd heb
ben supercars een in de lengle peplaatsts
motor mel daarachter een dito peplaatste
versnellingsbak. Dit heelt als nadeel dat de
aanzienlijke massa van de versnellingsbak

ch |deels) achter de achleras bevindl, wal
BEM [eg: ellect heell op de rijeigen
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werking mel Pagani, een versnellingsbak
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lerhande supercars. Des namissie, d
1007, heell zeven versnellingen een weegl
minder dan honderd kilogram. Waar veel
versnellingsbakken voor deze calegorie
k'S 1 dubbele koppeling hebben ide
volgende versnelling staat al klaar en op
het moment van schakelen hoell alleen de
koppeling te worden omgezet), is de 1007
g van hel convenlionele Lype mel één
koppeling. Als de bak wel met een dubbele
koppeling was uitgerust, was de Lransmis
sie bwee keer 2o 2waar geworden, door de
exbra onderdelen en het grotere oliebad. Uit
ohderzoek bleek dat de voordelen van een
dubbelekoppelingsversnellingsbak  leniel

worden gedaan door dil grolere pewichl

Mt kL de juiste beslissing le zijn gewessl
de Pagani Huayra wordt door de autopers
nassaal bejubeld, om zijn sublisme weoglip
ging en radicale uiterlijk.
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“All Indycar racers, every Dakar winner since 2009, 35 of the 56 starters
at this year’s Le Mans, including the car that won it, the Marussia
Formula 1 car and the Pagani Huayra. All of them have gearboxes made
in that factory, on this little industrial estate in Berkshire.”

— Jeremy Clarkson in Tribute to British Motoring

Lolabrikanten in de racerij, zou je zeggen. Grote autola-
brikanten hebben in vergelijking met Xlrac een veslvoud
aan mankracht en geld te besteden aan raceonderdelen.
Toch kloppen bedeijven als Pagani en tientallen Le Mans-
Leams juist bij Xtrac aan veor hun transmissies. Blijkbaar
is onbwerpen van versnellingsbakken en dil-
lerentiélen voor de racerij een andere Lak
van sport dan die voor productievoer-
Luigen. Hoe kan dal? Hel anlwoord is
bedrieglijk eenvoudig: Xtrac heefl
pewonn veel meer ervaring met
racelransmissies. Dal leverl en-
kele grote voordelen op. Zo kan
¥irac weel sneller leveren. Tegen
de tijd dat de eerste schelsen
van een nieuw automodel om-
pezel zijn in een daadwerkelijk
rijdend exemplaar, zijn er vele jaren

aan onderzoek en onlwerpen vooral-
pegaan. Bij Xtrac daarentegen verlaal een
versnellingsbak de [abriek zes maanden nadat
de klant zijn eerste wensen kenbaar heell pemaakl Als
hel product minder vooruilstrevend hoelt Le zijn, kan Jat
#ells al in vier maanden. Hel bedrijl heelt een uitstekende
naam opgebouwd in hel belrekkelijfk kleine racewereldje.
Door mond-tol-mondreclame wordt deze repulalie ver-

e et
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spreid. De transmissies die hel maakL, zijn belrouwbaar
en vernieuwend. De betrouwbaarheid blijkl bijveorbeeld
uit de resultaten van de laalsle Le Mans. Yan de drieén-
dertig teams die mel eon Xlraclransmissie reden, is er
geen enkele peweest met een versnellingsbakprobleem.
Om eersle Le worden, moel je ten eersle 2orgen

dat je finishL”, is een veelgehoorde uitdruk-
F king in de Formule 1. Maast belrouw-
baarheid is innovatie een belangrij-
ke pifler van hel bedrijl. Constant
zijn de ingenieurs op zoek naar

gen lichter en betrouwbaarder
te maken. Door de nadruk op
zowel innovalie als belroww-
baarheid, zijn de producten niel
de goedkoopste op de markl. Maar
men moel nu eenmaal geld hebben
om Le investeren en nieuwe technolo-
giedn te onlwikkelen, willen ze zo'n pro-
minenle rol blijven spelen als ze nu doen. En
over belrouwbaarheid zegt meneer Hawking: "Lhe che-
apest spare is one you don't need”.

Elke klasse zijn eigen transmissie
Hot moge inmiddels wel duidelijk zijn dat hel groolste



deel van Xtracs klandizie allerhande raceteams zijn. Een
heel belanprijk tak van de molorsport voor Xtrac is, zo-
als al eerder penoemd, de Formule 1. Jarenlang zorgde de
koningsklasse van hel racen voor ongeveer de helll van
de omzel. Dat is tegenwoordig geslonken naar ongeveer
35%, niel omdal Xtracs transmissies minder populair
#ijn, maar omdal Fl-teams nu een heel seizoen mel eoen
versnellingsbak moeelen rijden. Welke teams dal zijn, ver-
Lelt Clill ons helaas niel. Hij is heel discreel omlrenl zijn
klanLinformatie... Ook veor de rallvaulo’s van de Dakar is
Xtrac al jarenlang een zeer belangrijke leverancier en in
2010 waren de besle drie aulo’s van het Klassement alle-
maal wilgerust met versnellingsbakken en dillerentiglen
van de Britse labrikant. Eveneens sinds zowo hebben ze
hel exclusieve contract om alle versnellingsbakken woor
de Indianopolis-aute’s te produceren. Om de Leams hier Le
ondersteunan, heell men in Indianapolis een aldeling ge-
opend. XLrac is dus een grote speler in een heel scala aan
raceklasses, waarvan slechts een deel reeds penoemd is.

Ondanks het grole aandeel aan racetransmissies, wordl
ongeveer vijl procenl van de omzet verdiend op andere
marklen. Zo zijn ze thuis in de hypercars: sinds de Zonda
E in 2009 zijn ze de belangrijkste leverancier voor Pagani.
YWoor de Tesla Roadster heell Xtrac een prololype over-
brenging ontworpen. Dmdat ze de verwachle productie-
aantallen niel aankunnen, worden de Lransmissies voor

de productieaute’s door een andere partij geproduceerd.
Hel Britse leger hebben ze wil de brand geholpen, toen
wvele militaire voertuigen onbruikbaar werden als gevaolg
wvan bermbommen. e bouwden een overbrenging voor
militaire voertuigen met verbeterde dilferentiglen, voor
een sterk verbeterde rijeigenschappen. En zells in de
luchtvaart zijn #& thuis, want ze bouwen ook overbren-
gingen voor propellorvliegluigen.

Drijvende kracht op de achtergrond

Hel zal de lezer inmiddels wel duidelijk zijn wal een be-
lamgrijke speler Xtrac is geworden in de racerij. In tien-
Lallen molorsport disciplines zijn ze een grobe leverancier
van alles wal de motor met de wielen verbind. Hoewel de
producten slechts een relatiel klein onderdeel zijn van een
raceaulo, hebben ze een belangrijk aandeel in de presta-
Lies. Innovalie is dan ook belangrijk voor hel Britse be-
drijl, want alleen als je bl streven naar hel uilerste van
wal technische haalbaar is, kun je bijblijwen in hel compa-
Litiewve wereldje van de molorsport Korlom, Xlrac is een
speler die weraldwijd op de achlergrond vele racesucces-
sen mogelijk maaktl g
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WOORD VAN DE VOORIZITTER

nze eerste maanden als bestuur zijn alweer voorbij geviogen en vele ge-
slaagde activiteiten hebben alweer plaatsgevonden. Nu we dan eindslijk
poed op stoom zijn gekomen, komt de vakantie alweer in micht Gean straf
natuurlijk, een lekkere pericde van relatieve rust. 1k kan me worstellen
dat iedereen tijdens de lastste loodjes van dit collegejaar in gedachten al
het viiegtuig of de auto in pestapk is. Misschien wel om op reis te paan
naar Engeland. lets wat een delegatie van de Appelredactie enige tijd peleden gedaan heeft
Vandaar dat deze special over Engeland gaat.

Engeland heell in de geschiedenis al vele briljante werkluigbouwers en wetenschap-
pers voorlpebrachl. Thomas Mewcomen & Jlames Wall bijvoorbeeld, samen veranl-
woordelijk voor de industriéle revelutie deor hel uilvinden van de stoommachine
Maar bovenal natuurlijk Sir lsaac Newton, de naamgever van onze mooie vereniging.
MWaast de technische staaltjes staal Engeland ook bekend om de vele tradities die
hel land rijk is. Deze onderwerpen en natuurlijk vele andere zullen dan ook in deze
Appel de revue passerern.

De combinatie van Lradilies en nieuwe ideeén, is iels waar wij als bestuur ook mee Le
maken hebben. Dapelijks zijn wij bezig om poede idecen il te werken en daarbij de
Lradilies niet wit het oog Le verliezen. ldeeén die natuurlijk niet alleen van ons zijn,
maar cok vanuil de leden alkomstig zijn. Ik wil graag dan ook iedereen via deze wep
bedanken voor alle positieve reaclies en inpul die wij Lol nu toe hebben gekregen.

Best mij alleen nog de lezers veel succes en sterkle te wensen mel de lopende vakken
en projeclen maar bovenal veel leesplezier mel deze Appell
Rens Koning

Voorzitber der W.5.G. lsaac Mewlon,
Cogiba, Facio, Fio
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MARSHALL AMPLIFICA ION

DOOR TOM STROET

Waar staat Engeland bekend om? Denkend
aan die vraag kom je waarschijnlifk al snel uit
op Queen Elizabeth [L snelle sportauto’s, full
English breakfast. James Bond Waar meestal
niet meteen bij wordt stilgestaan maar wat
zeker niet vergeten mag worden, is de Engelse
muziekindustrie en dan met name de rock die
afkomstig is van Engelse bodem. De afgelopen
decennia hebben Engelse rockbands en -arties-
ten grote invloed gehad op de ontwikkeling van
de westerse muziek. De Beatles, Rolling Stones,
Dire Straits, David Bowie. Radichead, Led Zep-
pelin, Oasis, Muse; de lijst is eindeloos. Wat ken-
merkend is aan de rockmuziek is het scherpe,
overstuurde geluid van de gitaren, genaamd
distortion. Deze sound doet zijn intrede tijdens
de rock 'n roll periode en stijgt in populariteit
in de daaropvolgende jaren. Deze toename in
populariteit en de vraag naar een nog agres-
slever en harder geluid in het begin van de ja-
ren ‘60 Zorgen ervoor dat een kleine Londense
muziekwinkel binnen korte tijd uitgroeit tot
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een gerenomeerd versterkerfabrikant: Marshall
Amplification.

Een rauw randje

Zowel de elektrische gitaar als de buizenver-
storker doen hun intrede aan het begin van de
jaren 30 van de vorige eeuw. In eerste instantie
worden gitaarversterkers vooral gebruikt om
akoestische gitaren te versterken, zodat muzi-
kanten meer geluid kunnen produceren tijdens
optredens. De elektrische gitaar begint pas echt
in populariteit te stijgen tegen het einde van

de jaren ‘30, wanneer gitaarbouwers als Gibson
en Fender op een steeds commercidlere schaal

elektrische gitaren beginnen te ontwikkelen en
te verkopen. De versterkers die op dat moment
gebruikt worden, zijn eigenlifk puur en alleen
bedoeld om de zwakke inductiespanning die
door de elementen in de gitaar gegenereerd
wordt te versterken zodat het geschikt Is voor
een luidspreker. Het doel is echter niet om het
gitaarsignaal te vervormen. Een buizenverster-

ker bevat een aantal ampullen, waarin zich in
een vacuim een kathode, een anode en een
stuurrooster bevinden. De kathode wordt be-
last met een wisselspanning en de anode wordt
positie! geladen. Hierdoor ontstaat er een elek-
tronenstroom van de kathode naar de anode.

Tussen de kathode en anode is een stuurrooster
geplaatst. Dit rooster heeft een negatieve lading
waardoor een deel van de elektronen tegenge-
houden wordt. Het signaal van de gitaar is aan-
gegloten op het stuurrooster en zorgt ervoor
dat de lading van het rooster varieert met de-
zelfde frequentie als het gitaarsignaal Hierdoor
varidert ook de elektronenstroom tussen de ka-
thode en anode en ontstaat er een wisselstroom
met een hogere spanning dan het gitaarsignaal.
In een aantal stappen. eerst in een voorverster-
ker en vervolgens in een eindversterker, wordt
het signaal versterkt zodat het geschikt is om
af spelen met een luidspreker. Zo rond de jaren
'50. tijdens de opkomst van de rock 'n roll. duikt
er op verschillende singles een geluid op dat




niet langer helder maar juist vet en fuzzy klinkt.
Even voor de duidelifkheid: gitaareffecten zijn
dan nog amper op de markt. Doordat verster-
kers beschadigd zijn geraakt tijdens transport
en de gitaristen het volume steeds meer open-
draalen ontstaat het overstuurde geluid dat we
nu als distortion kennen. Het signaal wordt zo
hard versterkt dat de toppen van het signaal
worden afgevlakt en het signaal vervormt. Dit
overstuurde geluid wordt steeds populairder
en gitaristen beginnen zelfs hun versterkers te
‘bewerken, zeg maar gerust ‘slopen, om zo een
rauwe sound te credren. Sommige gitaristen zijn
echter nog steeds niet tevreden met hun sound
&n willen meer.

The Father of Loud

Deze vraag naar meer distortion wordt beant-
woord door ene lim Marshall lim is geboren
in 1923 te Londen en wordt al op jonge leeftijd

geconfronteerd met muziek door zijn muzikale
familieleden. Bij het uitbreken van de Tweade

Wereldoorlog wordt hij afgewezen voor militaire
dienstplicht vanwege zijn zwakke gezondheid.
Hij besluit vervolgens om te gaan werken aan
Zijn muzikale carritre en begint met zingen en
later, vanwege het tekort aan muzikanten in die
tijd. met het bespelen van de drums. Gedurende
de jaren 50 wordt hij steeds actiever binnen de
Engelse muziekscene en bouwt een naam op als
bedreven drummer. Jim begint ook met het ge-
ven van drumlessen en spaart op deze manier

geld op om zijn eigen bedrijf te beginnen. In 1960

openen de deuren van zijn eigen muziekwinkel,

die al snel populair is onder opkomende Engelse
bands. De winkel is in eerste instantie vooral ge-

specialiseerd in drums, maar het aanbod wordt
al gauw uitgebreid met gitaren en versterkers.
Dit komt doordat de drummers die de winkel be-
zoeken er een gewoonte van maken hun band-
leden mee te nemen naar de winkel waardoor
lim In contact komt met gitaristen als Ritchie
Blackmore (The Outlaws & Deep Purplel en Pete
Townshend (The Whal, die hem aanspoorden om
zljn aszsortiment uit te breiden. lim's gitaarspe-

lende klanten listen doorschemeren dat ze niet
tevreden waren over het geluid van de verster-
kers die op dat moment op de markt waren,
waarvan Fender de hofleverancier was. Ze wa-
ren wanhopig op zoek naar “something bigger
and louder”, aldus Townshend. lim ziet hier mo-
gelijkheden liggen en besluit een poging te doen
om een versterker te bouwen die voldoet aan de
wensen van zijn klanten zodat hij eventueel kan

concurreren met de Amerikaanse fabrikanten.
Samen met zijn reparatiemedewerker, Ken Bran,
en voormalig techneut van muzieklabel EML
Dudley Craven, begint hij met het bouwen van
een versterker met het gewenste geluid. Als uit-
gangspositie nemen ze sen populaire bestaande
versterker, de Fender Bassman, en proberen ze
dit ontwerp na te maken en aan te passen tot
het geluid overeenstemt met Jim's verwachtin-
gen Er zijn zes pogingen voor nodig voordat
Jlim content is met het resultaat Tevreden be-
stempelt hij het geluid van zijn ontwerp als "the
Marshall sound”. Hij noemt de versterker JTM45.
waarin ITM een acroniem is voor lim & Terry
Marshall (Terry is Jim's zoon) Het getal 45 staat
voor het maximale vermogen. De versterker kan
zo'n 30 Watt aan clean vermogen produceren
maar wanneer het volume flink wordt openge-
draaid produceert de versterker ruim 45 Watt,
waardoor een overstuurd geluid ontstaat In
september 1962 plaatst Jim de versterker in zijn
winkel en door het agressieve geluid wordt deze
al snel razend populair onder zijn klanten die
Jim liefkozend de bijnaam “The father of loud”
geven. Marshall Amplifications is een feit.

Marshall Stack

Niet alleen Pete Townshend en John Entwistle
van The Who kozen voor Marshall: ook gita-
risten als Eric Clapton, limi Hendrix en Jimmy
Page gaven hun voorkeur aan de Marshall Amp.
De populariteit was niet alleen te danken aan
het geluld van de versterkers. maar ook het feit
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Ritchie Blackmore geconcentreed spelend op zijn gitaar
die knallend vit de Marshall versterkers klinkt.

dat Jim Marshall luisterde naar de wensen van
Zijn klanten en versterkers bouwde die specifiek
aan die wensen voldeden. Zo wilde Pete Towns-
hend meer volume uit zijn aparatuur halen en
dus bouwde Jim in 1965 een 100 Watt versterker
voor hem. Townshend wilde er ook een luidspre-
kerkast (cabinet) met acht 12 inch speakers bij
hebben waar de versterker bovenop geplaatst
zou worden. Deze grote kast bleek echter zo
groot dat hij lastig te hanteren was en niet han-
dig was om mee te nemen tijdens het touren.
Om dit probleem op te lossen heaft Jim de kast
in tweeén gedeeld en op elkaar gestapeld met
daarbovenop de versterkerkast en zo onstond de
"Marshall Stack’, de versterkeropzet die tot op de
dag van vandaag door vele gitaristen gebruikt
wordt. Het inmiddels iconische beeld van twee
cabinets op elkaar. de bovenste jets afgeschuind
zodat de versterker er mool op kan staan, Is
nog steeds veel te zien op de podia tijdens op-
tredens van rockbands en veel ontwerpen van
100 Watt versterkers zijn nog steeds gebaseerd
op dit ontwerp van Jim Marshall uit 1965. In de
loop der jaren is de omvang van de muur van
stacks die bands op het podium plaatsen steeds
groter geworden en lijkt de status van de band
afhankelijk te zijn van de grootte van die muur
van stacks. Zo maken Kerry King en Jeff Hanne-
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man van Slayer bijvoorbeeld vaak gebruik van
een muur van wel 24 cabinets. Eigenlijk is dat

volstrekt belachelijk want door de steeds beter
wordende PA-systemen is het helemaal niet no-
dig om zoveel stacks te gebruiken om voldoende
geluid te kunnen produceren. Het is dan ook ge-
bleken dat er veel bands zijn die gebruik maken
van dummies van Marshall cabinets om zo een
immens grote muur te bouwen. zelfs in combi-
natie met versterkers van een andere fabrikant.
Sindsdien is Marshall altijd een grote speler ge-
weest als het gaat om gitaarversterkers. Wal zijn
ze door de jaren heen steeds meer concurrentie
gaan ondervinden van andere versterkerfabri-
kanten (Fender. Mesa Boogle, Soldano.etc). maar
door innovatief te zijn en steeds vernieuwende,
op succesvolle oude modellen gebaseerde pro-
ducten aan te bieden. blijven ze een zeer gewild
merk onder gitaristen. Een belangrijk kenmerk
van de modellen van Marshall is en blijft het
stevige overstuurde geluid waarmee het merk
bekend is geworden. Ook bouwt Marshall sinds
de jaren “70 transistorversterkers, die in die tijd
steeds populairder werden. [n deze versterkers
worden halfgeleiders gebruikt in plaats van
vaciium buizen om het signaal te versterken.
waardoor deze versterkers goedkoper, lichter en
minder onderhoudsgevoelig zijn dan butzenver-

sterkers. Het geluid is echter minder dynamisch
dan dat van een buizenversterker, waardoor veel
gitaristen nog steeds hun voorkeur geven aan
buizengelaid. ‘Wel zijn deze modellen populair
onder beginnende gitaristen. omdat met deze
versterkers het geluid van de populaire buizen-
versterkers tot op zekere hoogte gemodelleerd
kan worden.

Made in England

Ondanks de grote internationale bekend-
heid van het bedrijf is Marshall nog steeds
een typisch Engels bedrijl. Het is gevestigd in
Bletchley, Buckinghamshire waar vrijwel alle
versterkers gebouwd worden. Er wordt veel aan-
dacht geschonken aan kwaliteit en detaill: veel
handelingen, zoals de bedrading, worden nog
steeds met de hand gedaan. Helaas is Jim Mars-
hall niet meer in staat om te genieten van het
imperium dat hij heeft opgebouwd. Op 5 april

2012 is hij namelijk op 88-jarige leeftijd overle-
den. Desalniettemin is Marshall Amplifications

nog steeds een vooruitstrevend bedrijf dat over
de hele wereld in de muziekindustrie is terug te
vinden Een mooi geval van ‘Made in England”. &




TWENTS ONDERWIJSMODEL

DE TUSSENSTAND

Het Twenls Onderwijsmodel is bij de studie
Werkluipbouwkunde al een goede driekwarl
jaar in de running en het is Lijd om de balans op
Le maken. Bij de invoering zijn vijl TOM-princi-
pes opgesteld door de Universiteil Twenle.

) Onderwijs in modules

F)  werken in projecten

£y Zell verantwoordelijk zijn

) Leren doen studenten samen
) snel op de juiste plek

Dit zijnn de punten waar de Universiteil Twente
zijnn [ocus op wil lepgen. Het doel is om de to-
Lale kwaliteit van hel onderwijs Le verbeleren.
Tevens zouden dere veranderingen leiden Lot
besparing van de koslen van onderwijs.

Als je de lijst bekijkt zou je kunnen stellen dat
de enige echle verandering bij WE is, hel invoe-
ren van de beruchte 15-EC-modules. We hebben
namelijfk al jarenlang ervaring mel projecton-
derwijs.

Toch zijn er wel degelijk dingen veranderd. 2o is
de gehele manier van toelsing drastisch omge-
pooid. Voor eigenlijk elk vak zijn wel meerdere
deeltoelsen enfol meerdere deadlines. Hierdoor
worden stludenten gedwongen hun werk over de
pehele module te verspreiden. Het is daardoor
eigenlijt. niet meer mogelijk om zell je module
in te delen. De veranlwoordelijkheid die stu-
denten eersl zell hadden wordl dus verkleind
en daarmee is dit in Legenspraak mel het derde
el

Hel vierde punt "Leren doen studenlen samen’
lijkt nogal voor de hand liggend en dil komt ook
zeker naar voren Lijdens projecten, maar het

gaal verder dan dal. De wiskundelijn wordt voor
een prool gedeelte mel alle Lechnische studies
legelijk pepeven. Daarnaast is hel slreven om
samenwerking ook builen het kader van de op-
leiding plaats te laten vinden. De plek wan een
sludent binnen een mullidisciplinaire groep
wordt nu veel duidelijker. Een veelbelovend ex-
periment om dit te bewerkstellipen is dab van
Roy Visser Hij heelt de opzel gemaakl voor hel
nieuwe Project B, wal gegeven zal worden in
module 5. Dib immense project wordt gedaan
door maar lielst 360 studenten van WerkLuig-
bouwkunde, Technische Bedrijfiskunde en In-
dustrieel Ontwerpen. Dit project gaat, nel als
het oude Project B, over hel onbwerpen van een
consumentenproduct. Hel zou een goed beeld
moelen geven van de praktifk, waar je moel 5a-
menwerken in teams mel mensen van verschil-
lende disciplines. Een spannend experiment
waar veel van verwachl wordtl

Als laatste, het punl “studenten sneller op de
goede plek”. Dit is niet alleen hel eerste jaar van
het TOM, maar ook wordl hel Bindend Studie
Advies voor hel eerst gehanteerd. In theorie is
dit een vitstekende manier om binnen 1 jaar te
bepalen of iemand waarschijnlijk ook de rest
van de studie zou kunnen alronden. Toch is er
nopg een complicatie aan het BSA in combina-
tie met het nieuwe onderwijsmodel. Hel B3A
wordl gebaseerd op hel al dan niet halen van
meer dan 45 EC. Mel hel nieuwe systeem is hel
enkel de vraag of je minimaal 3 modules haalt
Zo niel, dan mag je niet door mel studeren. Hel
is hierdoor mogelijk dat iemand genoep vakken
heell behaald voor 45 EC, maar niet drie modu-

les heell algerond. Hierdoor moel hij of 2ij stop-
pen mel de studie. Vanuit de Universiteilsraad,
hel centrale medezegpenschapsorgaan vioor de
UT, is er meerdere malen aangekaart dat dit een
niel wenselijke situatie is, maar hel Cellege van
Bestuur blijit achter het sysleem staan.

Al deze aanscherpingen van de regels hebben
geleid tot een vitzondedijk hoog aantal studen-
Len dal is gestopt binnen het eerste halljaar. Bij
WE is al 30% van de eerstejaars gestopl en bij
[0 zells al 35%. Voorgaande jaren werd zo'n per-
cenlage pas na één jaar behaald. Nu is de vraag.
zel deze Lrend zich voorl of zitten alle huidige
eorslejaars op de goede plek? Van de alvallers
kon gelukkig een significanl deel gelijk door-
stromen naar het HBD. Van de derde module
zijnn de exacke cijflers nog niel bekend maar men
verwacht dat slechls een zeer geringe groep zal
witstromen. Hel lijkt er dus op dat hel pelukt
is om eerder in het jaar al duidelijk te krijgen
ol studenten op de poede plek zitten. Toch zal
pas na de vierde module moeten blijken hoeveel
studenten een positiel sludieadvies krijgen.
Hoe het TOM verder uil gaal pakken zal de Loe-
komst moeten leren en er zal 2eker nog hel &én
en ander veranderen of moeten worden bijge-
steld. De Universiteil Twenle is conslanl bezig
om verbeleringen door e voeren en zijn daarbij
nog op zoek naar input van sludenten en nemen
die ook daadwerkelijk mee. Dus zil je in hel TOM
en loop je tegen dingen aan waarbij je denkL: "dit
kan beter”, laat je stem dan horenl Spreek het
bestuur aan of wend je tol de Opleidingscom-
missie Izie hiervoor artikel over de OLCI d»
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2m als Appelredactie op onze bestemming te komen hebben gekazen
voor de auto. Helaas was niemand bereid om zijn of haar auto aan ons te

enen en zijn we genocdzazkt als redactie om er een te huren. Maar tot
onze verbazing stond een spiksplinternieuwe Ford Focus te wachten met

een nog maagdelijke kilometerstand van nog geen 900 km. it leent de

auto vitstekend voor een grondige test..

Eerste indruk

We halen de auto op bij het verhuurbedrijl en stappen in de nog wat harde
koude stoelen. Bij hel rustig wegrijden vall op hoe goed de aulo peisoleerd
is en dus is er van molorgeluid weinig te bekennen. Eenmaal een paar
straten verder zellen we de aulo even stil en kijken onder de maotorkap,
een minuscuul ogende 1 liter ligh in de overbodig grote motoreuimte. Maar
schijn bedriegl, aldus de papieren, 100 pk zou dit motorblok moelen kun-
nen ophoesten. En inderdaad. bij hel intrappen van hel gaspedaal koml
er rond de 3000 Loeren een mooie brom naar boven en Lrekt de auto lek-
ker weg, maar erg warm worden we er niel van. Er is ook nog een 125 pk
variant van hetzellde Blok, maar die zal economisch gezien wel minder
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aantrekkelijk zijn voor de verhuur, Helaas.

Rij-impressie

Bij hel ophalen van de auto waren we onder de indruk van de trekkrachL
fu een ochtend later, mel vijl man en bepakking, niel meer. Je merkl pe-
woon dat je met een &8n liter blok onderweg benl en doorhalen om de
pang erin Le houden is een pre. Gewoon mel hel verkeer meerijden TukL
nog, maar stoplichisprintpes kunnen we beler achterwege laten. 1n hel
Elokkenspel branden steeds weer lampjes die verLellen wanneer we moe-
Len schakelen, uiteraard wit het oogpunt van brandstolverbruik. Wanneer
we ons keurig aan deze lampjes houden, gaal dit gepaard mel irritanl



vermoeiend gedreun van een motorblok sal verlangl naar meer toeremn.

Op de snelweg belekent dil gewoon terupschakelen bij hel inhalen van
pen vrachtwagen. Verder is het prima vertoeven mel een cruise conlrol en
is de auto van alle gemakken voorzien, waaronder een spraakherkenning
mel een eigen leven.

Hel stuurgedrag is verder wal nerveus. Hel weggedrag waar Ford Europa
pver het algemeen om bekend staat, redelijk sLrak sturend, past helemaal
bij deze Focus. Leuk voor op een bochlenweg, maar wal minder voor het
cruisen. Yoor je gevoel kan hel stuur niel losgelalen worden en een kleine
stuurcorrectie resulteert direcl in een baanwissel e blijit dus constant
kleine sluurcorrecties maken, wal op cen lange ril vermoeiend kan zijm.
Dok dwarsrichels worden, waarschijnlijk door de volle bepakking, direct
doorgevoerd naar de achler passapiers. Yoorin wordl dil everigens bijna
piel oppemerkl deor de goed zittende stoelen.

Uitrusting

Heewiel dit waarschijnlijk niet de meest luxe variant van de Ford Focus
ig, voldoel het prima voor een slandaard huuraulo. GPS bespaart op exlra
opmgereden kilomelers en de parkeorsensoren een hoop lakschade. Maar
buiten hetpeen wal standaard s, valt op dal er leuke lealures aanwezig
zijm, zoals de eerder gencemde spraakherkenning. Het systeem zorgl ech-
Ler voor meer vermaak dan dat het daadwerkelijk nut heell, maar luxe

Pluspunten:
Geluidinstallatie
Uiterlijk
100 pkuit een 1 liter
Handrembochten mogelijk

Minpunten :
Werbruik
Geen 125 pk uit een 1 liter
Koersvastheid
> - wersnellingen

ool hel wel In tegenstelling Lol hel dashbeard in het algemeen... hard
kunskstol overheerst en hel design is wal rommelig. Na 2200 km gereden
le hebben, leer je het echter waarderen en we wisten zells de onlogizch
geplaatste mp3-aansluiting goed Le pebruiken. Over het standaard audio-
sysleem niets dan lof, hel is zells in staat de meest [oule carnavalskrakers
op standje oorlog weer Le peven. Wal verder een beelje onlbreekl zijn de

nopal basale bekerhouders, er is er maar &&n.

Conclusie

Ma de kilometers die wij hebben gereden, zou het gemiddelde verbruik
dicht bij de door de labriek opgegeven 4.8 L w0 km 1 op 20.8) moeten
liggen. Theorelisch zelis iets beler, we hebben immers veelal snelwep ge-
reden met de cruise control aan. Helaas vall de praktijk Loch anders wit,
bij de zuinigste lankbeurt bleek de Ford 67 LY 100 km 0 op 14.7) verbruikt
Le hebben. Hoewel dit is mel volle bepakking en rijdend op de maximaal
Loegestane snelheid, BLjIL hel een raadsel hoe je hel opgegeven verbruik
mel praktisch rijden zou moeten halen. Hel interieur is ruim genoeg voor
vijl WB-ers mel bagage en over de wilrusting en geluidsisolatie hebben we
niels te klagen. Hel motorblok had wal pittiger gekund, vooral na het be-
roek aan Lotus. Verder zijn we hel erover eens dal je mel een Ford Foous
als deze prima uil de veeten kan en zou hel aanbod komen van de eerste
werkgever, 2eg je natuurlijk- "lal™ &
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VERENIGINGSNIEUWS

RADDRAAI-
BORREL

Op dinsdag 18 maarl heell de borrelcie peéx-
perimentesrd mel hel loslaten van tradities.
Want waar hel TOM het gehele onderwijsmo-
del heell ompegooid heell hel ook de van de
huidige eerstejaars veranderd. Een zeer Loon-
aangevende verandering is naluurdijk de vele
decltentamens die vaak op wrijdag worden
pegeven. Omdal de borrelcie ook graag eer-
slejaars in diepzal ontvangt heell ze dus een-
malig de "donderdagmiddag hall vier, tijd voor
bier” losgelaten en op dinsdagmiddag de ver-
enigingsborrel pehouden. Om de eerstejaars
echl elk excuus om niet te komen e enlnemen
ig de borrel ompetoverd Lot “raddraai-borrel”
waarbij al vrij snel bekend was dat de kosten
om aan het rad Le draaien pemiddeld niet op
wepgen tegen de magische tekst op hel rad.
Waar enkele pelukszoekers hel moesten doen
mel een glaasje waler waren er ook studenten
die zoveel bier wonnen dat ze hel gul konden
wil delen. O het nou lucratiel was of niet, met
een opkomsl als deze was de borrel sowieso
peslaagdl Zal de borrelcie dus vaker op dins-
dag gaan borrelen?
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KLIMMEN

Maandag 2B April had de eerslejaars AKX weer
pen aclivileil pearganiseerd, we gingen klim-
men in klimpark het Rutbeek. Mel 25 man
vartrokken we op de lels. Ma een heel stuk
lielsen een hoop onverharde wegen dachlen
we bijna dat we toch zouden gaan mountain-
biken, maar gelukkig vonden we in hel bos
Loch het klimpark. Na wal gesloei in de “baby
Elim weide” mochten we beginnen aan het
echile werk in de hoge bomen. Mel een wilglij-
ertje hier en daar en hel angstzweel op Som-
mige ruggen is iedereen gelukkig mel niet al
Le veel schrammen weer op de grond terechl
pekomen. Ma hetl klimemen vonden een aantal
Elimaapjes nog wal verkoeling in de plas naast
hel klimpark.

STAFTOERNOO|

Dok dit jaar doel Newlon weer mee aan het
STAF loernooi van vwv Drienerloo, dit jaar met
Lwee teams. Newlon 1 gaal natuurlijk voor de
winsl, terwijl Newlon 2 zich iels meer zal lo-
cussen op een leuk ternooi, een verbelerende
voelbal skills en hel consumeren van lausw
bier. Ben je zell niel zon voelballer maar wil
je Mewton 1 naar de winst juichen of Newlon
2 ondersteunen in het consumeren van het
lawswe bier? Supporl dan mee in de harde kern
supportersgroep "Het Elokhuis” Hel speel-
schema in de poulelase is als volgl.

Newton 1

B Mei 1930 Iscintilla)
15 Mei 18.00 [Proto)
22 Mei 1930 (Abacus)

Newton 2

12 Mei 18.00 (Arago)

19 Mei 1930 |Stress 1)
26 bei 18:00 (Concept 2|

Het complele speelschema  incl
hangl voor de Newtonkarmer|

uitslagen
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EXCURSIE NAAR
AERONAMIC

Donderdag 13 maart stond de excursie naar
Apronamic op hel programma. Na de relatisl
verre excursies naar Noble House en Allseas
was hel nu Lijd veor het dichlbij gelegen Al-
melo. Met 18 mensen vertrokken wij richling
Aeronamic. Daar aangekomen kwamen we al
gnel in aanraking met de zeer strenge vei-
ligheidmaatregelen. Naast Aeronamic zil een
vesliging van Enrichment Technology, die al-
lerlei zaken doel rondom uranium verrijfking.
MNadal ledereen de securily was gepasseerd,
kon het inhoudelijke gedeelte van de excursie
beginnen. Aeronamic is acliel in hel onbwer-
pen en ontwikkelen van subsystemen voor
viiegluigen. Ze is vooral sterk op hel gebied
van airconditioning, slartmotoren en load
compressoren en turbines. Ma een bedrijlspre-
sentatie over de hierveor genoemde punten
woerd er een kijkje penomen in de labriek. Na
een korte viagenronde werd de excursie weer
algerond. Uiteindelijk was hel mooi korte en
zeer inleressanle excursie

MASTERSPEED-
DATE

Twee maanden voor de zomervakanlie: dan is
hel voor veel studenten Lijd om een keuze te
maken voor een master. De keuze is reuze en
voor sommige sludenten niel eenvoudig. Om
e Le assisleren bij de beslissing orpaniseerde
Newlon een masterspeeddate. In rondes van
Lien minuben spraken de aanwezige studenten
mel enkele voorlichters van de vakgroepen
waar 2e hun voorkeur voor hadden uilgespro-
ken. Gesprekken over de inhoud van de profie-
len, stageplekken en alstudeermopgelijkheden,
alles om een beter beeld Le krijgen van een
master of vakgroep. Helaas viel de opkomst
van sludenten legen en ook waren niet alle
vakproepen aanwezig. Heel jammer, want het
idee is erg goed en de wel aanwezige studen-
Len waren allen enthousiast. Hopelijk volgend
jaar beter
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How do you stop
thermal expansion...
even by a nanometer?

Join ASML as a Mechanical Enginear and halp push the boundardes of tachnology.

At ASML we bring together the most creathve minds In sclence and technology to develop
lithography machines that are key to producing cheapsar, faster, mone anargy-afficlant microchips.

Mot surprisingly then, Machankcal Englneadng at ASKL Is rather spaclal. For exampla, most of
us ara famillar with handling fire-water type temperatura gradients, but at ASML vou'll have to
control tamparatures to within an Incredible +/~10 mk, which 2 necassary to prevent a 300 mm
wafar from expanding or shrinking = even by a nanomatar. If it does, catastrophic misalignmants
will happan. You'll also nead to work within a tolerance window of an unimaginable 0.1nm. Just
two examplas of what you will face at ASKML. Englneardng achlevernants that require supart
understanding of thermal dynamics as well as mechankcal daslkgn.

If you're up for the challange, wa'll put you in a multidisciplinary team and give
vou planty of freadom to expermeant and learn new skills. Although your
Sllicon wafars won't expand, yvour own knowladge definitaly will.

AS M L www.asml.com/careers

For students who think ahead n JASML [_3 @ASMLcompany



OP EEN RIJ

DOCRTIM DE WIT

I de rij staan is geen hobby van me, maar Loch
weel ik me bijna altijd wel Le vermaken {behalve warn-
neer ik achter een oud vrouwlje sla dat haar weke-
lijkse boodschappen graag in muntjes wil betalenl. In
de rij staan is namelijk een heel interessant cultureel
[enoinest: Waaram 2ou een volwassen man, veor hel
pebruik maken van een dienst, wachten tol een oud
darnetje zevenlien euro heelt uitgeteld in munljes
van twintig en vijitig cent? Hij kan het dametje, en
alle andere wachltenden, gewoon opzij schuiven en
eorst gaan! Dan is hij veel sneller klaar (hij
is natuurlijk nog sneller klaar als hij
wegrenl zonder te betalen, maar dat is
illegaal en dus riskant).

Meen, in plaats van het recht
van de sterkste geldt in de meesle
menselijke samenlevingen het recht
van de persoon die al het langst staat
Le wachten. En dat is maar goed ook-
dat zorgl ervoor dat we als mensen ook
nog preflig kunnen leven als we niel meer kunnen
vechten, rennen of springen. Ook voor mij als steijd-
bare man is dat gunstig. zo weel ik dal ik ook nog
mijn boodschappen kan alrekenen wanneer ik oud
en kreupel ben. In de rij staan zorgl er dus voor dat
mensen gemiddeld allemaal beter af zijnl Maar soms
is de manier waarop we in de rij staan nogal ineilici-
enl en amateuristisch. Veel minder goed geregeld dan
bij onze vrienden in Engeland!

Wie Engeland bezoekl, zal meteen opvallen hoe
vieel beler de Engelsen het in de rij staan onder de

knie hebben dan wij amateurs in Nederland. Er is

nog geen bushalte of er sLaal al een rij veor. En niet
zo'n ardeloze dringrij zoals wij in Nederland voor

de treindeuren maken, nee, een ordelijke rij waarin
precies duidelijk is in welke volgorde iedereen in
mag stappen. En dan heb ik het nog niel eens over de
supermarkten gehad...

Laat ik onze vriendin het oude vrouwlje er weer
bij halen. In een Nederlandse Albert Heijn of Jumbo
moel je als haastig persoon goed uilkijken of je niet

in de rij paat staan achler een bejpardel Als
het omaatje niet opschiet, ben je namelijk
aanzienlijfk langzamer dan jemand die
bij de volgende kassa in een langere
rij gaat staan. Zo niel in Engeland.
als daar meerdere kassa’s open zijn,
varmt zich één lange rij door de win-
kel en mag de eerste persoon in die rij
naar de volgende kassa lopen die vrij-
komt. Dude veouwljes doen nog steeds lang
over hun belalingen, maar dal maakt niel wit, want
de persoon achter haar loapt pewoon naar de andere
kassza en wordt met 2o snel peholpen als ieder ander!
Deze manier van in de rij staan verdeelt de wachttijd
van hel vrouwltje over alle klanten, wat de gelijkheid
in wachtlijd vergroot We kunnen dus nog heel wal
leren van de wereldwijde kampioenen in de rij staan.
Maar totdat we hel Engelse systeemn adopleren in alle
Nederlandse supers, Bl ik bij mijn vertrouwde kas-
sakeuzealporitme: allijd naar het leukste kassameisje.
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Rare jongens,
die Britten

Dioor Tim de Wit

Het Verenigd Koninkrijk kent de cudste nog bestaande bureaucratie ter wereld:

in Londen worden meer dan duizend jaar wetten geschreven. Eerst alleen voor

de stad Londen, maar later ook voor het koninkrijk Engeland en later voaor alle
Britten. Dat het systeem zo lang in stand is gebleven is erg uitzonderlijk: in de

meeste landen doet zich af en tog een revolutie of een annexatie voor, waardoor

alle wetten worden herschreven. Londen is echter een toonbeeld van bestuurlijke

stabiliteit, en daardoor zijn er nog altijd enkele wetten geldig in Engeland die in
de huidige tijd wat van hun nut hebben verloren. De Appel zet tien van de leukste

wetten op een rij.

1

Britse parlementariérs mogen niet in een harnas
naar het Parlerment komen.

Hel is in Engeland sinds het invoeren van Statute 1313 verbo-
den voor leden van hel hoger- of lagerhuis om in wapenrus-
Ling het beroemde Parlement te betreden.

2

Het is een overtreding om een tapijt of mat uit te
kloppen op straat in het district Londen.

Deze wel is onderdeel van de Metropolitan Police Act 1839, die
is ingevoerd Loen de Engelse politie werd peresrganiseerd. Er
ig gelukkipg eon uitzondering voor deurmatten, die je op steaat
mag uitkloppen voor acht uur 's echtends.

3

Het iz in het district Londen verboden om een var-
kensstal aan de voorkant van je huis te bouwen.
Yarkensstallen mogen niel aan de straal gebouwd worden,
Lenzij je ze onzichlbaar maakt voor veorbijgangers. Deze re-
gel komt wit dezelide wel als nummer 2, nel als de volgende
Lwee regels.

4

Het is verboden om op straat godslasterlijke of onze-
delijke liederen of ballades te zingen.

5

Het is verboden am moedwillig en everbodig men-
sen te storen door op hun deur te kloppen of te bel-
len.

e Britten hadden in 1839 blijkbaar schoon genceg van belle-
Lje lellen. 26 schoon, dat het illegaal is om de rust van mensen
Le versLoren.

6

Het iz in Londen verbodan om vea door een straat
te leiden of te voeren tussen 10 uur ‘s ochtends en
7 uur 's avonds, behalve als men toestermming heeft
van de peolitiecommissaris. De boete bedraagt 200
pond per stuk vee.

Deze wel is onderdeel van de Melropolilan Streels Acl van
1867.
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7

Alle steuren en walvissen die in het Koninkrijk ge-
vangen worden of aanspoelen, zijn eigendom van
het staatshoofd en moeten aan hemfhaar worden
aangeboden.

e koningin van Engeland heelt officiee]l rechl op alle steuren
en walvissen die in haar koninkrijk worden gevangen. [n de

prakLlijk worden dode walvissen echler niel opgestuurd naar
de koningin: in Southampton zit een amblenaar die over aan-
pespoelde goederen besglist. Deze kan ervoor kiezen om aan-
pespoelde walvissen aan e bieden aan de koningin, maar hij
lijkt Le denken dat de koningin geen inleresse heell in walvis-
karkassen: deze worden meestal naar hel Museum of Natural
HisLlory pebracht in plaats van Buckingham Palace.

8

Het is in Londen illagaal voor een perseon die weeat
dat hij de builenpest heeft om een taxi of een bus te
namear.

Oké, prapje. de wel die hier bedoeld wordL, bestaat wiel, maar
hij paat niet alleen over de builenpest. In de Public Health Act
van 1984 staat dat hel voor personen mel bepaalde besmetle-

lifke ziekles illegaal is om mel taxi of bus e reizen. Het is wel
interessant dat de builenpest nog steeds in hel lijstje staatl

9

Het is in Londen illegaal om veor te kruipen in de rij
voor ean kassa of andere dienst.

Wie wel eens in Engeland is geweest, weel dat de Engelsen
pek zijn op in de rij staan. Hel was dan ook onvermijdelijk
dat er een wel 2ou komen tegen die vreselijke mensen die
voorkruipen. De wel zept wel dal het alleen illegaal is om voor
Le kruipen als men door een bordje ol door een perscon mel
auloriteil geinslrueerd wordl om in de rij Le gaan slaan. Men
i in dit peval verplicht om achler aan Le sluilen.

10

Het is verboden om een nucleaire explosie te ver-
oorzaken.

Deze wel is ingevoerd in 1998, wal ons doel vragen waarom ze
hem geschreven hebben_ &
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O R JEROEN HERBRINK

Als werktuigbouwer hoef je niet nederig te zijn in je ambities. Uiteindelijk zitting nemen in de directie van
een bedrijf is namelik best ean mogelijkheid. Maar stel nou dat je echt een hoogvlieger bent, die niet met
minder genoegen neemt dan het allerhoogste. Wereldheerschappij dus, maar dat zal je niet lukken zonder een
gewiekst plan. Bij de Appel zijn we gelukkig niet vies van dit soort plannen, want eerder al lieten we je zien hoe
je een bank kan beroven. In deze editie lees je hoe geld en historie van jou een wereldleider maken, via een

intrigerend stuk grond midden in London.

Stap 1 - Machtscentrum lokaliseren

i absolule heerschappij te bereiken dien je allereerst Le welen waar de
machl in de wereld op gebaseerd is. De gemiddelde mannelijke werktuig-
bouwer concludeert nu wellicht dat sommige vrouwen de machl hebben,
maar dal is matuurlijk niel waar op wereldschaal. Geld dan, dat is waar-
schijnlijk ook één van je eersle pedachlen. Zouw de linanciéle markl, of een
illuster groepje superrijken, stickem de wereld reperen? Maar waarom is
er dan een trias politica in de veel landen, die bestaat uil welgevend, wil-
voerend en rechtsprekend, in plaats van Bill Gales, Carlos Slim Helu en
Warren Bullet? De Appel vertelde jo eerder al dal deze drie heren samen
poed zijn voor 212,5 miljard dollar. Daarmee zijn 2ze meer waard dan hel
bruto nalionaal product van B2% van alle landen op de wereld. Deze heren
zijn echler in vrij korte Lijd rijk peworden, terwijl je voor echle wereld-

machl toch wat langer moet meedraaien. Religie dan, dal besLaal al wal
langer. Dal heelt invloed, bezillingen en veel volgers; vooral de Rooms
Eatholieke Kerk met meer dan 1,16 miljard volgelingen wereldwijd. Religie
kan je ook nog eens gebruiken als dekmantel. Als je pure wereldheer-
schappij wilt, heb je dus een machtcentrum nodig met veel peld en macht
op de financiéle markl, een lange historie van inviced en de witbreiding
daarvan en mel religie aan haar zijde Nou is er inderdaad #o'n machtoen-

Lrum, epicentrum eigenlijk; want hel gaat hier over één vierkante mijl
midden in London.

MNatuurlijk, het inanciéle disteict van London. Als ergens de linanciéle
machl op de wereld gecentreerd is, dan is het wel midden in London.
Echier ligt dit financiele district helemaal niet in London, maar in The
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City of London. Ja, dat Elopl, midden in London zil nog een ander London.
Eon vierkante mijl die niet door de burgemeester van London bestuurd
wordl, maar door een corporatie. Dat begint al goed. Eén vierkanle mijl
mel de moderne wolkenkrabbers van The Boyal Exchange en The London
Stock Exchange en een aantal grote banken, en ook nog The Old Lady of

Threadneedle Streel; de Engelse centrale bank. Eén vierkante mijl ook, in

hel bezit van land, gebouwen, bruggen en marklen buiten haar grenzen,
zoals Epping Forest, Old Bailey, Tower Bridge en Spitaliields Market. Hier-
door is The City of London heel erg rijk, vooral als je bedenkt dat er maar
sevenduizend mensen wonen. Deze rifkdom komt niel alleen wit huidige
bezit, maar vooral uil het verleden. The Cily bestaat al tweeduizend jaar,
en al die Lijd bestuurde 2j zichzell, handelde met de buitenwereld en werd

almaar rijker.

Met hel aspect historie zit hel dus ook wel goed. The City of London heefl
hel rijk van Victoria voorbij zien komen. Ze heell meegemaakl hoe konin-
gin Anne Engeland en Schotland verenigde. Ze bleel bestaan toen de ba-
ronnen in opsland kwarmen in 1215 en John mel legenzin de Magna Carta
moest lekenen. De corporalie die The Cily bestuurd is honderden jaren
puder dan het Verenigd Koninkrijk. Haar regering is de oudste op hel ei-
land; 2o oud dat er geen overgebleven dossiers zijn van de eerste [ormalie
ervan. Er zijn alleen andere documenten, waarin haar reeds bestaande
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machl wordt erkend. De Magna Carla schrijit: "And Lhe Cily of London
ghall have its ancienl liberlies and Iree customs, as well by land as by
waler”. Speciale voorrechten dus, een relatiel onathankelijke positie, peld
en grondgebied, en een lange hislorie mel gestage wilbreiding van machlL.

Dit is duidelijk waar we moeten Zijn. Maar er is meer, wanl er is ook nog

“AND THE CITY OF LONDON SHALL
HAVE ITS ANCIENT LIBERTIES AND
FREE CUSTOMS, AS WELL BY LAND
AS BY WATER”

invloed. The City ol London verdient niel alleen geld aan haar bezittingen
buiten haar grondgebied, maar ontleent er ook macht en invloed aan. Om
Le beginnen is er bijvoorbeeld Paddinglon Station. O wal dacht je van

The Tower of London, waar onder andere de Britse kroonjuwelen worden

bewaard. Een klein stukje invloed op het Britse Koninklijk huis is vasl wel
handig. Je zou haast zeggen, dat The City hel Britse Koninklijk huis bij de
Eroconjuwelen heell. In jeder peval is er invloed op de Koninklijke huwelij-
ken. Op Ludgale Hill sLaal namelijk de 5L Paul's Cathedral, waar de leden
van het Britse koninklijk huis volgens de Lraditie in het huwelijk treden.
En dan was er ook nog religie, waar The City met haar 50 kerken een aar-
dige verbintenis mee heell. Hel motlo van de oude stad is: Heer, leid ong’,



de verlaling van ‘Domine dirige nos. DiL mollo is verweven in hel wapen
van The City en is een aardige dekmantel. En zou het teeval zijn, dat een
paar straten buiten The City de oudste tempel van de Veljimetselaars ligl?

Stap 2 - Inlezen in haar geschiedenis

Fennis is macht, vooral wanneer je de macht wilt grijpen wia The Cily
ol London. Kennis van haar geschiedenis is cruciaal, aangezien deze pe-
schiedenis de corporatie die haar vandaag de dag besluurl tol een com-
plexe organisatie maakte Het verhaal begint tweeduizend jaar geleden,
Loen de Bomeinen naar Grool Brillannié kwamen. Na het aislachlen van
een aantal druiden, stichiten zij een handelspost aan de rivier de Theems.
Daar bouwden ze een muur omheen en die was lang niel gek. Want hel
is puur en alleen dese muur waarom The City of London besLaal en bleel
bestaan teen de Bomeinen verlrokken, nieuwe Koninkrijken werden op-
perichl en deze Koninkrifken ook weer vergingen. Al die ijd bestuurde de
stad zichzell en werd hel almaar rijker. Duizend joar geleden verander-
den ook de veroveringen van William the Conqueror daar niels aan. Die
versloep namelilk liever boeren op open veld dan de Londenaars in hun
ommuurde stad. YVandaar dal hij overging Lot het gluiten van een compro-
mis. Als de Londenaars hem zouden erkennen als koning, dan zou hij hun
rechlen en voorrechlen respecteren. William was echter niel peheel pe-
rustpesteld door deze overeenkomst en bouwde lorens om The City. Deze
waren niet alleen als verdediging tegen de optrekkende Vikings, maar ook
Legen de Londenaars binnenin.

e verhouding tussen The City en de moenarch van hel Koninkrijk waar
hel in lag, bleel allijd eon wisselwerking tussen wantrouwen en mel rusl
laten. De belangrijkste reden van dit wanlrouwen was de machl en de
rijkdom die The Cily had. Vandaar ook dat een monarch besloot om er een
nieuwe hooldstad naasl te bouwen, om hopelijfk macht en inkomsten van
The City weg te trekken: Westminster. Dit lukte niet echt, maar Westmin-
ster groeide wel pestaag. Met hel verstrijken van de eeuwen luseerde hel
mel andere steden in de buurt, zodal The City uiteindelijk volledip om-
sloten werd. Ze werd nog wel sleeds door haar muren beschermd. In de
volksmond werd het hele gebied echter London gencemd en uiteindelijk
werd The Cily ook poliLiek pezien aan hel gemeentebestuur van Lenden
Loegevoepd. Daarkij behield z& echiter haar eigen burgemeester, in lijn mel
de braditie. De lijsl met burgemeesters van The City ol Londoen is namelijk
700 personen langer dan die van London. Daarnaast heell de burgemess-
Ler een aardige Litel: “The Right Hoenourable, the Lord Mavoer of London'
Deze Litel past goed bij de bijhorende lancy outflit, de pouden koels voor
vervoer en het gildehuis waar hel bestuur is gezeteld. Blijkbaar is Jit bur-
pemeesterschap de weg naar de Lop.

Stap 3 - Organisatie infiltreren
In veel landen krijpt de repering ollicieel gezien de machl van hel valk.
‘demos’ heell “kratos’ In hel Yerenigd Koninkrijk krijgl hel parlement de

machl lormeel van de Kroon len waar lag die ook alweer opgeslagen; juist).
In The City of London, van ver voor Monlesquieu en Locke, is dit natuurlijk
anders. le hebl namelijk ‘oud’ en “Lime immermorial: cnheugelifk oud. o
The City is de machl gebaseerd op het Teit dat ze zo oud is, dat hel gewoon
maar zo is. En dat brengt een interessante strucluur en ingewikkelde Lra-
dities met zich mee. Zo hebben in The City bedrijven stemrechl, 75% van
alle stemmen zells. Hoe groter het bedrijl, hoe meer stemmen het krijgl
Grote bedrijven hebben daarmee dus ook politieke macht, wal aardig in
lijn is mel ons plan. De stemmen dienen Le worden verdeeld onder werk-
nemers die niel in The City wonen, maar hel bedriji kan wel zell selecte-
ren wie. De reden achler deze structuur is dat er voor elke inwoner, elke
dag 43 lorensen The City binnenkomen. In toLaal 2ijn dal 300.000 mensen,
die voor hun baan athankelijk zijn van het gunstige ondernemingsklimaal
in The City. Het belangrijkste orgaan in de regering die voor dit klimaat
parant slaat, is The Common Council. Hel gevalg van de engebruikelijke
stemverdeling is dat Bo raadsleden daarvan door bedrijven verkozen zijn,
Lepen 20 vanuil de inwoners.

De man die aan het hoold staal van The Common Council en ook van
de regering, is The Righl Honorable, the Lord Mayvor ol Landon. Dus, hoe
worden we dat? Naasl wal gebruikelijke eisen, heb je aardig wal kwalilica-
Lies nodig voor je jezell verkiesbaar kunt stellen. £o moel je eerst Sherill
Zijn geweest van The City of London. Maar om Sherill te worden, moet je
eerst een Aldermien zijn. Deze Aldermen vertegenwoordigen elk &&n van
de 25 stadsdelen, de wards, in The Court of Aldermen. Dit is een onderdeel
van The Common Council. Om Aldermen Le worden, moel je zogenaamde
Freeman status verwerven. En daar wordL het lastig, want die krije je van
The Courl of Aldermen, terwijl jij juist aan hel proberen bent om daar ie-
mand uit Le werken om er zell in te komen. Een andere oplie om Freeman
status te verwerven is door bij een van de eeuwenoude gildes Le gaan. Je
kEunt kiezen wil 108 gildes, zoals The Bankers, The Chartered Accounlants
en The Scientific Instrument Makers.

Stap 4 - Hogerop komen

Zell een gilde als "The All Dominant Engineers’ oprichllen is niet echt een
pplie, want die moet dan goedgekeurd worden door wederom The Courl
ol Aldermen. Nu komt hel er dus op aan dat je aan de professionele eisen
voor een bestaand gilde voldoet, of dat je vrinden van binnen hebl. Mel de
professionele eisen zit hel als ingenieur zijnde in ieder peval wel goed. Er
moel haasl wel een gilde zijn waarvan jij het Freeman status cerlilicaal
kan ontvangen en daarmee begint de weg naar de top. Allereerst moet je
nog even goedkeuring krijpen van The Lord Chancellor's Advisory Com-
millee, maar daarna kan je gaan voor de positie van Aldermen voor &én
van de wards. Daarbij kies je natuurlijk degene mel de groolste kluns in
The Court of Aldermen, zodat je meleen al een aardige kans maakl Als
pewilde ingenieur heb je ook nog eens cen voordeel, aangezien er 21 wards
zijn waar bedrijven Teven, die welwillend tegenover je zullen staan.
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Na een beetje indruk pemaakt Le hebben in The Court of Aldermen, kan je
voor de positie van Sherill gaan. Nu zul je ervoor moeten zorgen dat je op
poede voel slaal mel de gildes in de stad, of dal je nog meer vrinden van
binnen hebt dan voorheen. Hel zijn nu namelijk de gildes, officieel "Livery
Companies’ genaamd, die de Sherill mogen kiezen. Als hel je pelukl is
om Sherill te worden, zul je een jaar lang de uitvoerende macht in The
City moelen spelen. MNa je termijn als Sherill kan je jezell dan viteindelijk
verkiesbaar stellen voor de juist geachle, eervolle Lord Mavor positie. le
moel dan echler nog wel steeds lid zijn van The Court of Aldermen, dus
een beetje planning van Le voren is wel nodig. Hel zijn ook de Aldermen,
die uiteindelijk voor de Lord Mayvor slemmen. Hel is dus cruciaal dat je aan
hen laal zien wal voor capabele baas je benl. Vergeel ook niel de whisky,
de sigaren en je club blazer.

Stap 5 - De toppositie bekleden

Als je gekozen wordl kan je eindelijk je Right Honorable plaats innemen
als Lord Mavor of London. Je lunctie bestaal vooral uit het geven van hon-
derden speeches rond de wereld, om The City of London zakelijk te pramo-
Len. Op je eipen koslen, zonder salaris. Maar ach, geld was toch al niet hel
probleem. De vele buitenlandse reizen mel de speeches zijn juist de ideale
dekmantel om je machLspositie in alle delen van de wereld Le bekrachLi-
pen en te versterken. Verpeel daarbij niet om de monarch in het land dat
je bezoekl, jouw marionet dus, ook bij jou thuis wil te nodigen. Dan kan
namelijk iedereen zien hoe diegene eersl oestemming aan jou moel vra-
pen, alvorens The City of London te mopen betreden. Daarbij moet diegene
ook nog eens hel 2waard van de stad kussen om daarmee de rechlen van
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The City te erkennen. Dil is naast vernederend voor de betrellende rege-
ringsleider, ook nog eens een duidelifke boodschap om jouw topposilie in
de higrarchie van de wereld naar andere regeringsleiders e ventileren.

Beperingsleiders lipgen aan je voelen. Via de lnanciéle machl bespeel je
de situatie in hun thuisland. le speeches zijn een dekmantel voor hel drei-
gen mel sancties, het vitoetenen van invloed. De schalkist van The City of
London, pevuld in millennia, staal tol je beschikking. Je bezit grond ver
buiten je grenzen, de inkomsten daarvan [inancieren nieuwe projeclen.
Ceheime genoolschappen staan onder jouw bevel en oelenen onzichtbare
contrale uit. De huidige Vrijmelselaars en Tempeliers zijn joww CLA en MIG.
Londinium werd ongeveer op dezellde Lijd gesticht als de eerste paus de
Heilige Stoel betrad, dus daar lopen ook wel lijntjes. Je heblt de absolute
machl. En die moet je behouden. Hel grootste gevaar zit eigenlijk vlakbij,
namelift. het Brilse parlement. Die 2ou op een bepaald momenl kunnen
besluilen om de rechlen en privileges die jou in staat stellen om in hel ge-
heim de wereld te leidden, niel meer Le erkennen. Een hervorming van hel
stemsysleem bijvoorbeeld, waardoor je peen alleenheerser meer kan zijn.
Celukkig heb je in het parlement cok een marionet: "The Remembrancer’.
D¢ Laak van de Bemembrancer is om de speciale rechlen van The Cily of
London Le beschermen. En dil herinneren aan de in het verleden behaalde
resultaten, zoals de naam al zegl, is precies wal jij nodig hebl als garanLie
voor de toekomsL. @



DE ANDERE
PASSAGIER

DOCR LAURENS HOEK

Tijdens een treinreis van of naar mijn ouderlijke
woning, houd ik mij graag alzijdig van de andere
passagiers als ik deze niet ken. Ik lees een boek, kijk
een serie, staar uit het raam of probeer wat werk le
verzetten zoals hel schrijven van een column [Celum-
nceptiumil Mel mij zijn er vele anderen die praag op
deze wize de treinreis doorbrengen.

Er zijn echter andere mensen die er een
andere kijk op treinreizen op nahouden.

Zo zjn er personen die hel reizen

mel de Leein ber vervanging van een
sociaal netwerk zien. Een treinreis is

hel ideale moment om hun visie aan

hun medereizigers kenbaar Le ma-

ken. Helaas Blijkt altijd weer dat deze
personen niet de nieuwe lsaac Newlon

of Albert Einstein zijn, maar qua groolsheid
van hun ideeén doen ze soms niet onder.

o zat ik laatst in de coupe mel een reiziger die
alle andere passagiers waarschuwde dat hij zeer
sterke magneten in zijn Albert Heijn boodschap-
pentas meedroeg. Aangezien ik Legenover hem zat,
kon hij het natuurlijk niet laten mij te vertellen waar
deze magneten voor dienden. Ze bleken onderdesl

te zijn van een elekiromaotor. Meneer had mel deze
motor, een accu en een dynamo, dé oplossing voor
het wereldwijde energievraapstuk gevonden! Vieemd
geroeg was het apparaal na een paar minuten elke
keer opgehouden met draajen. Het was na drie jaar
ontwikkeling echter nog maar een kweslie van Lijd
voordat dit euvel verholpen zou worden. Stilzwijzend
heorde ik het verhaal aan.
[k was blij toen mijn stop bereikt was
en ik mijzell had weten te beheersen de
Lweede hoofdwet van de thermody-
namica aan hem wit te lepgen. Toch
bleel het aan mij knagen: hoeveel
jaren zou hij nog in Zijn project gaan
sloppent Had ik hem uil zijn kansloze
zoektocht moeten halen? Had ik hem
met mijn theoretische kennis aberhaupt
van zifn waanidee kunnen halen, waar hij zell zo
heilig van overtuigd was? Deze gedachten gingen
door mijn hoold terwijl ik in de volgende Lrein naar
buiten staarde. Hij 2ou ongetwijleld op zoek zijn naar
een nieuw slachtoller om zijn droom aan de wereld
kenbaar Le maken. Hij blij. ik blij.
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DOOR LAURENS HOEK

Fervent Top Gear kijkers zullen zich ongetwijfeld de aflevering herinneren met
de “tribute to English automobile manufacturing”. Dé straat voor Buckingham
palace, the Mall, stond vol met Britse techniek: Jaguars, Aston Martins, Formule
F1 auto's, Rolls Royces, Mini's, McLarens, Land Rovers, Caterpillars, Morgans

en tal van andere voertuigen. Een imposant schouwspel van rubber, staal en
aluminium. De boodschap: de Britse auto-industrie is nog springlevend. Maar is
dit wel zo? Jaguar en Land Rover behoren tot Indische gigant TATA motoring,
Aston maakt deel uit van Ford en zowel Rolls Royce als Mini zijn in handen van
BMW. Ja, er worden nog veel auto's geproduceerd in het Verenigd Koninkrijk
maar hetzelfde is waar voor bijvoorbeeld Canada, waar bijvoorbeeld meer auto’s
per jaar worden geproduceerd. Toch niet echt een land dat bekend staat om zijn
rijke autogeschiedenis,
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Britten zijn met recht trots op hun geschiede-
nis op het gebied van auto-industrie. Grote
technische ontwikkelingen vinden hun oor-
sprong in Verenigd Koninkrijk en lange tijd
waren Britse fabrikanten vertegenwoordigd in
alk segment van de auto-industrie. Vlak na de
Tweede Wereldoorlog lag de auto-industrie op
het Europees continent op zijn gat en was de
Britse auto-industrie de grootste ter wereld!
Hun auto’s werden naar alle uithoeken van het
Britse rijk geéxporteerd en hadden daarmee 52
procent van de totale wereldexport van autos
in handen. De Amerikaanse auto-industrie was
niet groot genoeg om genoeg auto’s te leveren
om aan de vraag te voldoen en Britse auto’s von-
den ook daar gretig aftrek Al met al een mool
startpositie om te beginnen aan het herstel na
de Tweede Wereldoorlog.

Snel na de corlog brachten andere Europese
landen snel hun autoproductie weer op gang.
Het is vooral interessant om naar de Duitse
autoproductie te kijken, misschien wel het
meest verwoeste land na de oorlog. Een Britse
Majoor, Ivan Hirst, had na de Duitse capitula-
tie de opdracht om de fabriek van Volkswagen
in Walfsburg over te nemen en te onderzoeken



wat er met de fabriek moest gebeuren. Al voor
de porlog waren er al plannen gemaakt voor de
bouw van de Volkswagen Kever en de Majoor
zag potentie in de auto en in de fabriek. Hij be-
sloot daarom de fabriek weer op te bouwen. Een
goedlopende West-Duitse economie 2ou er im-
mers voor Zorgen dat de voormalige vijand ean
sterke bondgenoot werd in het volgende con-
flict: de Koude oorlog. Zijn superieuren waren
sceptisch. Zo was er een plan om de faciliteiten
naar Australié te verschepen als vergoeding
van de geleden schade tijdens de oorlog. Hirst
hield echter vol en binnen een paar jaar rolden
er kevers van de lijn al. Het Britse leger trok zijn
handen van de fabriek af. waardoor er begin ja-
ren vijitig Duitse auto’s werden gemaakt onder
Duits bestuur. Wat de Britten toentertijd nist
konden vermoeden. was dat hetzelfde Volkswa-
gen een halve eeuw later een groot deel van de
Britse auto-industrie in handen zou krijgen. Ze

hadden een slapende reus wakker gemaakt.

Eind jaren vijftig trokken de Europese econo-
miedn snel aan en in hun zoektocht naar ef-
ficiénte productie., werd er weel geinvesteerd
in innovatieve productietechnieken. Het Wir-
schaftswunder zorgde voor een enorme groei
van de Duitse economie. In 1956 had de Duitse
auto-industrie de Britten al ingehaald wat be-
treft productievolume. Ook de Amerikaanse au-
to-industrie trok aan en kon inmiddels genoeg
auto's produceren om aan de eigen vraag te vol-
doen. Ze openden zelfs productiefaciliteiten in
Engeland om auto’s aan Europa te leveren. De
Britten zakten naar de derde positie. zij waren
nog steeds een grote fabrikant en onderkenden
de Europese competitie aanvankelifk niet. Ze
verloren hun positie op het Europese vasteland,
maar zagen hier niet zo'n groot probleem in.
Waar op het vaste land de focus steeds meer lag
op een samenwerkend Europa, was de focus in
Verenigd Koninkrijk vooral op hun kolonies en

voormalige kolonies gericht Deze waren ver-
enigd in de Britse Gemenebest. Hetzelfde gold

voor de Britse auto-industrie, zij verkochten

liever goedkope auto’s aan het Gemenebest dan
de concurrentie aan te gaan op het vasteland.
Eind jaren vijitig verschoof dit. Steeds meer
goedkope Duitse auto’s staken het kanaal over
ook de Amerikanen begonnen terrein te win-
nen in Verenigd Koninkrijk. Er vond dan ook
een grote fusie plaats om deze concurrentie
het hoofd te bieden Fabrikanten Austin, Mor-
ris. MG. Riley en Wolseley verenigden zich in
de “British Motoring Company™ of BMC. Andere
fabrikanten zoals Jaguar en Rover deden goede
zaken en desondanks dat het Verenigd Konink-
rijk niet meer de grootste producent was, was
de industrie sterk en zorgde deze voor tiendui-
zenden banen.

In 1959 deed de Maorris Mini zijn intrede. De auto
was het antwoord op stijgende benzineprijzen
ten gevolge van de Suezcrisis en de ingevoerde
Duitse auto’s. “de bubble cars”. De auto werd het
paradepaartje van BMC. De in die tijd revoluti-
onaire toepassing van voorwielaandrijving in
een kleine auto zorgde voeor aanzienlijk meer
ruimte voor passagiers en bagage ten opzichite
van zijn directe concurrenten die allemaal ach-
terwielaandrijving hadden. De auto werd een
enorme hit. vergelijkbaar met de 2CV en wel-
licht wel met de grote concurrent, de Kewver.
Een andere auto die in deze periode zijn intrede
deed was de Jaguar E-type. Vanaf 1961, rolde het
misschien wel het grootste icoon van de Britse
sportwagens van de band. Volgens de Enzo Fer-
rari was het zelfs de mooiste sportwagen die
ooit gebouwd is. Net als de Mini, werd de E-type
lang geproduceerd, de laatste E-type werd in
1975 gebouwd. Het succes van de Mini en de E-
type. verbloemde echter de grote problemen.

Om te beginnen, de productie was ten opzichte
van andere landen ontzetbend duur Ondanks

het initidéren van moderne productiemethodes,
kostte het bouwen van een auto in het Ver-
enigd Koninkrijk. meer dan in andere landen.
Enerzijds was dit omdat de nieuwe productie-

methodes niet goed werden ingezet. Zo ging
Standard-Triumph bijna ten onder door teveel
te investeren in deze methodes, zonder deze
goed te kunnen implementeren Een andere
porzaak van problemen was de Britse rege-
ring. Productiefaciliteiten moesten werplicht
worden verspreid door het land. Bijvoorbeeld

door fabrieken te plaatsen op plekken waar het
slecht ging met de economie. Helaas waren dit

vaak locaties met ongeschoolde arbeiders en dit
zorgde dan ook voor een langzame start van
productie en soms onvoldoende kwaliteit.

De belangrijkcste fout bij BMC, de grootste fabri-
kant. zat in het management. De grote fusie die
leidde tot BMC. moest de kosten drukken door
productiefaciliteiten efficiénter te gebruiken. De
fusie bleek echter een loos gebaar. Hoewel het
bedrijf op veel vlakken samenwerkte, bleven de
autofabrikanten hun eigen identiteit houden en
hun dus eigen auto’s bouwen. In principe niks
mis mee, Zou je Zeggen. Gevestigde namen doen
het immers goed bij de consumenten. Totdat je
bedenkt dat elke afzonderiijke fabrikant een ei-
gen autoportiolio had en daarmee [n feite con-
curreerde met een ander bedrijf binnen BMC.
Middelen die ingezet hadden kunnen om op ef-
ficiénte wijze &én echt goade auto te bouwen,
werden verspreid over drie of vier andere auto’s
met allemaal hun eigen productiefaciliteit. De
oorzaak van dit probleem wordt vaak gelegd bij
het management van het bedrijf. Het manage-
ment bestond uit oude mannen die al 60-70 op
deze aard rondliepen. Deze mannen hadden ge-
floreerd in een tijd waarin het Verenigd Konink-
rijk het grootste imperium ter wereld bezat. In
vijitien jaar tijd was de wereld echter enorm
veranderd. In de nieuwe tijd waren innovatie
en betere samenwerking nodig om de steeds
grotere concurrentie overal ter wereld aan te
kunnen gaan en deze verandering was voor de

oudere generatie lastig te behappen.

Eind jaren zestig volgden er weer een serie van

fusies in Verenigd Koninkrifk. BMC fuseerde
met Jaguar en na korte tijd fuseerde deze samen
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Redactioneel

pals iedereen weet, heeft WEG. [saac

MNewton maar één doel voor ogen, ab-

solute wereldoverheersing. Wanneer

we dit gaan verwezelijken is natuuar-

lijk de vraag, de kans i= groot dat het

nog even op zich zal laten wachten.
Maar stal nu dat het iemand lukt om de wereld te
veroveren, wak dan? Veroveren is namelijk slechts
&én deel, want hoe zorg je er voor dat het geheal
niet meteen weer uitelkaar valt? Het moge duide-
lijk din dat je hier mensen meat bijzondere Ewall-
teiten voor nodig hebt, personen die in staat zijn
allerhande problemen op te lossen en voldoende
doorzettingsvermopen hebben Ik heb het natuar-
lijk over de werktuipbouwkundige.

Maar wat maakt de WBer dan zo geschikt? Wat
Zijn de elgenzchappen van een WEBer die ervoor
zorgen dat hij zich =0 goed staande weten te
houden? Mu is er natuurlijk niet &én eigenschap
te noemen, maar zijn er wel een combinatie van
factoren die hem of haar een strespje voor ge-
ven op de rest van de hoopopgelsiden. Hat iz de
combinatie van wiskundig inzicht gecombineerd
met de praktische manier om allerhande proble-
men zan be pakken, de nuchtere geest met precies
genoeg oog voor detail om hoofd- en randzaken
te scheiden en het doorzettingsvermogen om op
zoek te paan naar de perfecte oplossing tezamen,
die ervoor zorgen dat de Wher zich staande weet
te houden in vrijwel federe sitnatie.

Maar wat maakt de WBer dan zo geschikt? Wat
zijn de elgenschappen van een WEBer die ervoor
zorgen dat hij zich zo goed staande weten te
houden? MNu is er natuurlijk niet &€n eigenschap
te noemen, maar zijn er wel e2n combinatie van
factoren die hem of haar een strespje voor ge-
ven op de rest van de hoopopgelaiden. Hat iz de
combinatie van wiskundig inzicht gecombineerd
met de praktische manier om allerhande proble-
men aan be pakken, de nuchtere peest met precies
genoeg oog voor detail om hoofd- en randzaken
te scheiden en het doorzettingsvermogen om op
zoek te paan naar de perfecte oplossing tezamen,
die ervoor zorgen dat de WHer zich staande wast
te houden in vrijwel iedere sitnatie.

Diat de WEer deze aipenschappen bezit is pelukkig
bij velen bekend, nist voor niets ook dat Werkboig-
bouwkunde een van de meest gewilde opleidingen
iz bij technische bedrijven. Je komt de WBer dan
ook overal tegen, t alleen bij de RAD of als project-
leider, maar ook in het hoger management. Mocht
er dus temand zijn die de wereld over weat te ne-
men, dan doet hijer goed aan een WEer te zijn, of
op zijn minst in zjn directe omgeving te heabben.
Zondar wordt besturen namaelijk een veel grotere
uitdaging dan nodig.

Joachim Koot
Hoofdredacteur Appelredactie
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met de andere grote Britse fabrikant, Leyland motors, in 1968 tot BLMC,
de British Leyland Motor Corperation. Het vernieuwde bedri)f zou grote
veranderingen moeten doorvoeren om het hoofd boven water te houden.
Ondanks de inefficiénte productie, waren de Britten nog steeds een grote
speler op het wereldtoneel. Ze waren al lang niet meer de grootste maar
ze stonden nog steeds op plek vier.

STAKIMGEN

Aan het begin van de jaren zestig was BLMC de grootste fabrikant die ac-
tief was in het Verenigd Koninkrijk. Het was zelfs de enige Britse fabrikant
die aute’s produceerde in grote volumes, Het zou echter niet lang duren
voordat er nieuwe problemen opdoken. De twee fusies die in korte tijd
hadden plaatsgevenden had hun weerslag op het personeel en er vonden
vele grote stakingen plaats die het bedrijf effectief verlamde. Het verschil
kon niet groter zijn met Duitsland. Hier vonden af en toe ook stakingen
plaats, maar dit leidde veelal tot goede onderhandelingen waardoor de
werknemers vaak niet helemaal kregen wat ze wilden, maar snel een
compromis wisten te sluiten. In verenigd Koninkrijk ging het hard tegen
hard. Werknemers wilden geen stap terug doen van hun vaak onrealisti-
sche eisen, De statistieken zeggen genoeg, voor elke stakingsdag in Duits-

land waren er tien in Verenigd Koninkrijk.

Dok de fusie van BLMC bleek geen goede basis te zijn om een nieuw bedrijf
op te bouwen. Het bedrijf gebruikte nog steeds inefficiénte productieme-
thoden en concurreerde nog steeds intern. Het entwerp van de auto's van
BLMC werd ook steeds vaker inferieur ten opzichte van andere landen. Zo
waren de auto’s die gebouwd werden, relatief duur en van slechte kwali-
teit. Na vijf jaar BLMC. zag het er niet rooskleurig uit en moest de overheid
zich alweer bemoeien met het bedrijf. Ditmaal door een nationalisatie De
naam veranderde alweer, ditmaal naar BL, British Leyland.

TOENMEMENDE DRUK
Onder toenemende druk van de overheid, werden eindelijk de lang ver-
wachte reorganisaties doorgevoerd waar het bedrijl eigenlijk al vijftien
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jaar eerder mee had moeten beginnen. Als gevalg van de grote verande-
ringen die nodig waren om het bedrijf weer op de rails te krijgen. moest
er snel actie worden ondernomen. Fabrieken werden gesloten en talloze
werknemers werden op straat gezet. Nieuwe internationale samenwer-
king werd op touw gezet. zoals met Peugeot en met Honda. Ondanks de
vele nieuwe initiatieven en de overheidssteun, was het eigenlijk al te laat.
De Britten hadden een achterstand opgebouwd ten opzichte van hun con-
currenten en deze was maar moeilijk te slechten. Japanse, Duitse, Franse
en Amerikaanse auto-industrieén floreerden terwijl de Britten het lastig
hadden. Toen Japanse bedrijven een deel van hun productie naar Europa
haalden. wisten ze snel grote delen van de markt in handen te krijgen.
Waar andere fabrikanten met nieuwe ideeén kwamen, bleven deze in Yer-
enigd Koninkrijk uit. In 1994 viel dan ook eindelijk de hamer voor de Brit-
ten. Het inmiddels alweer hernoemde BL - ditmaal naar de rover Group
= werd overgenomen door BMW. Het Verenigd Koninkrijk was de enige
grote volume producent van auto’s kwijtgeraakt. De andere onafhankelijk
Britse autofabrikanten volgden of waren al overgenomen: Zo werd Aston
Martin in 1987 door Ford overgenomen en Jaguar (die zich in de tussentijd
alweer had afgesplitst van BMC/BMLC/BL/RG) werd een aantal jaar later
ook door Ford overgenomen.

ROLLEN OMGEDRAAID

De Britten hadden in een tijdvak van zestig jaar op een paar onafhanke-
lijk producenten na, alles verloren. De Duitsers hadden in zestig jaar alles
gewonnen, Miet alleen hadden ze een sterke auto-industrie opgebouwd,
ze hadden de Britse concurrent weggevaagd en een groot deel van hun
industrie overgenomen. Misschien was het kwaad vlak naar de Tweede
Wereldoorlog al geschied. Als Majoor Hirst zijn superieuren niet zo scep-
tisch geweest waren over de kever en bereid waren geweest om het be-
drijf zowel Brits als Duits te maken, was het misschien wel heel anders
gelopen. Misschien was de Britse auto-industrie nog steeds de grootste
ter wereld geweest &



Apollo Tyres Global R&D B.V. ﬂPO“O

INTERMATIONAAL BEDRIUF, RUIME ONTWIKKELINGS- AUTONOMIE, MULTIDISCIPLINAIRE
WITSTEKENDE ARBEIDSVOORWAARDEM MOGELIJKEHEDEM, OPEN CULTULUR, SAMENWERKING, INMNOWVATIEF
DIRECTE COMMUMICATIE

Apollo Tyres Global R&D B.Y. maakt onderdeel uit van  Bij ons staat de medewerker centraal, omdat het succes van
Apollo Tyres Ltd uit India, een multinational met kantoren de onderneming primair athangt van flexibiliteit, kwaliteit en
en productielocaties in onder meer India, Zuid-Afrika en  motivatie van onze medewerkers. Wij achten het van groot
Mederland. Het Is een ambitieuze, dynamische en internationale  belang voortdurend te investeren in hun verdere ontwikkeling.
organisatie die trots is op haar unieke identiteit. Interdisciplinaire samenwerking vormt de sleutel voor het

SUCCES Van onze ohderneming.

M

apollotyres.com Y @® @® @ gothedistance :




BRITSE TECHNOLOGIE

WAT IS ER NOG VAN OVER

Doar Floor Segeth

gedaan?

Op de weg...

Een van de sectoren waarin Enpeland een hele
pgrote rol heelt gespeeld is de auto-industrie.
Benlley, Land Rover, Mini, Lotus. Hel zijn stuk
voor stuk wereldberoemde automerken van
Britse bodem. Toch is Engeland op dit gebied
lang niel zo dominant als het ooit peweest is.
Opkomende economieén in met name Azié heb-
ben Engeland de algelopen decennia een hoop
nieuwe concurrenten opgeleverd, 2o ook in de
aulo-industrie. Een hoge elficiéntie, productivi-
Leil en innovalie zijn vereisl om nu niet il de
markL gespeeld te worden. Hier heell Engeland
een grool voordeel vanwege haar enorme vak-
kennis. Volgens de jury van het SMMT dat elk
jaar de Award [or Aulomolive Innovation uil-
reikl, is Engeland een broeinest voor Lechnisch
Lalent. Dil blijkt maar weer wil het feit dat de 1
liter EcoBoost molor Ford alpelopen jaar deze
Award wor.

..en in de lucht
Dok in de ontwikkeling van de luchtvaart heell
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Zoals in een eerder artikel vermeld lijkt de Britse technelogie een en al vergane
glorie, it wordt nog maar eens bevestigd wanneer je de Wikipedia-pagina
over wetenschap en technalogie in het Verenigd Koninkrijk bekijkt. Hier staat
als laatste ‘important advance made by people from the UK de uitvinding van
het Waorld Wide Web gencemd. Dat is inmiddels alweer een hele tijd geleden.
Maar wat is er sindsdien gebeurd? |s de Britse technaologie ingestort? OF wordt
op de achtergrend stiekem zo nu en dan toch nog een innoverende uitvinding

Engeland een prote rol pespeeld. Voorbeelden
zijn de ontwikkeling van de Comel, hel eerste
straallijpvliegluig, en de Concorde, een vlieg-
tuig dat zzoo kilometer per wur kon vliegen.
Engeland lijkt tegenwoordig echler geen be-
langrijke rol meer te spelen in de luchtvaartin-
dustrie. De Lwee grote producenten zijn Boeing
en Airbus, een Amerikaans en een Frans/Duils
bedrijl. Dat Engeland geen complete viiegluigen
maakt, betekent echber niet dat ze geen enkele
rol spelen in deze seclor. Sterker nog, Enpgeland
is een belangrijke leverancier van zowel Boeing
als Airbus. Zo is Rolls-Bovee een marktleider
in wliegluipmolormarkl Behalve onderdelen
produceerl Engeland ook pevechbsvliepluigen,
welke onder andere geleverd worden aan de VS.
Evenals in de aulo-induslrie is hel ook in de
luchlvaartechniek voor Engeland cruciaal om
Le blijven innoveren om niet weggeconcurreard
te warden door bijvoorbeeld China. De onderde-
len moeten al gauw 15 Lot 2o procent goedkoper
Zijn in gebruik om Le voorkomen dal Boeing en
Airbus overlopen naar de gpoedkopere concur-

renl. Ondanks de expertize van Engeland ziel
de teekomst in deze Lak er echier niel heel roos-
kleurig wit. De algelopen jaren zijn verscheidene
grole projecten gepauzeerd ol zells gecanceld.
De Brilse delensie richt zich onderlussen juist
steeds meer op de binnenlandse markl, maar
gebrek aan nieuwe wapenprogrammas brengt
ook deze tak in gevaar. Hel hoold van GEN,
ecen belangrijke leverancier in vliepluigonder-
delen, stelt dat er maast de Eurofighter peen
grole Britse ol zells Europese militaire Jucht-
vaarlprogrammas zijn. Wanneer de productie
hiervan wordt stopgezel, verliest Engeland een
nationale bekwaamhbeid.

Healthcare

Een compleet andere Lak van sporl waar Enge-
land zeer actiel is, is de gezondheidszorg. Maar
lielsl za4% van de tolale investeringen door het
bedrijlsleven betrell de larmaceutische indus-
Lrie. Op de V5 na heell geen enkel land meer
medicijpen onlwikkeld dan Engeland. Behalve
medicijpen onlwikkelt Engeland ook medische
apparatuur. Er is een aantal revolulionaire uit-
vindingen gedaan die de gezondheidszorg ellici-
enler kunnen maken. Zo hebben onderzoekers
ongeveer een hall jaar geleden een sensor ont-
wikkeld die op basis van eleklromagnetische
polven de vilale lunclies zoals de harlslag en
de bloeddruk van een patignt kan melen. Deze
sensor kan simpelweg aan de kleding worden
bevestigd. Mog recenler is er een sensor ont-
wikkeld waarmee hoold- en halskanker pe-
detecteerd kan worden op basis van lemands
adem. Een andere innovatie die grote gevalgen
kan hebben op de gezondheidszorg is hel klei-
per en lichter maken van batterijen. Hierdoor
kunnen medische hulpmiddelen draagbaarder
worden gemaakl en kunnen 2e bovendien ge-



makkelifker geimplanteerd worden. Een medi-
sche innovalie die niel overgeslagen mag wor-
den belrell de chirurgische robol Dit is toch
wel hel bekendste voorbeeld van wal er pebeurt
als werkluigbouwkunde, elektrotechniek en ge-
neeskunde samenkomen. In 1991 onlwikkelde
Engeland de Probol, één van de eerste chirur-
gische robols welke zellstandig weelsel kon
verwijderen. We zijn nu ruim 20 jaar verder en
de robols zijn vele malen verfijnder. Bobots wor-
den steeds vaker loegepast om de chirurgen Le
ondersteunen. Ondertussen staal de ontwikke-
ling niet stil, mel name in de ¥5 en Engeland.
Veel onderzoeken naar deze roboldoklers zijn
momenteel gelocust op biologische systemen.
e lichaamsbouw van slanpen, gekko’s en wes-
pen blijkt toepassingsmogelijkheden Le hebben.
Waar de ontwikkelingen precies toe zullen lei-
den weel niemand, maar hel slreven is dal er
uiteindelijk. robols zullen zijn die zellstandig
bepaalde handelingen of zells hele operalies
kunnen uilvoeren.

Made in China

Dok al is Engeland nog steeds veranbwoordelijk
vioor de nodige Lechnologie, de Britge industrie
heell hel zwaar. Opkomende economieén zoals
China leiden niet enkel tol concurrentie, maar
pok Lot mogelijkheden tol internationalisering.
Veel bedrijven besteden hun productie uil aan
deze landen vanwege de poedkope arbeids-
krachben. Hel wordl soms zells gezien als een
punst aan Engeland om de productie op eigen
bBodem te laten plaatsvinden. Het is echter nog
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maar de vraag in hoeverre dit waar is. Productie
in het buitenland brengl lopischerwijs Lrans-
portkosten met zich mee. Een medeoprichter
van een Brits bedriji dat accessoires maakl voor
onder andere Lv-shows 2egl dal hel verschil uil-
eindelijk marginaal is "De prijsstijging van een
postzegel is schadelijker voor ons bedrijl dan
ol we hier produceren of in hel Yerre Coslen”
Verder heell binnenlands produceren een aan-
Lal voordelen. Je kunt de productie veel gemak-
kelijker aanpassen en je hoell niet Lelkens te
wachten op hel Lransporl. In lang niet alle ge-
vallen wegen deze voordelen op legen de voor-
delen om de productie uil te besteden. Zeker bij
arbeidsinlensieve, grootschalige productie is
uitbesteden de standaard.

Voorsprong door techniek

De vraag of er nog Brilse lechnologie besLaal,
kan bevestigend worden beanlwoord. la, er zijn
weldegelijk nog innoverende, technische bedrij-
ven. De volgende vraag is waarom we daar dan
20 weinig over horen. Dat zou je kunnen verkla-
ren op basis van de aclieve sectoren. Eén van de
meesk actieve secloren is de gezondheidszorg.
Hier worden innovaties verrichl, maar deze zijn
zodanig vakspecifiek dab het de voorpaginag’s
niel haalt. Verder zijn er weinig Britse bedrij-
ven mel een hele grote naamsbekendheid. Deze
bedrijven bereiken eveneens hel achluurjour-
naal niel. We kunnen stellen dat er wel degelijk
Britse lechnologie besLaal, maar dat deze is ver-
dreven naar de achlergrond.

Hierbij moet wel worden opgemerkt dat een vrij

grool deel van deze Britse technologie ‘'made in
China’ is. Maar als we even realistisch zijn: wat
is dat tegenwoordig niet? Ongeveer elk mas-
saproduct is alkomstig wil zuidoosl Azia. Deze
opkomende economieén zijn voor grote bedrij-
ven nu eenmaal heel aantrekkelifk omdat hier
voor weinig geld miljoenen eenheden per week
geproduceerd kunnen worden. Wal betreflt ex-
pertise winlt Engeland echler nog ruim van de
opkomende economieén. Folang dat hel geval
i, zal er Brilse technologie ontwikkeld worden.
Maar ol de Britse vleugels van de overviiegende
Boeing ook daadwerkelijfk van Britse bodem is,
vall te belwijlelen. &
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Hieronder zie je de samenvattingen van de vakewvaluaties van kwartiel 2. Deze rapporten
zijn geschreven met jouw hulp, hartelijk bedankt daarvoar! De velledige rapporten met
aanbevelingen zijn terug te vinden op www.utwente.nlfwbi/evaluatie.

Crmdat een santal commissieleden andere plannen hebben, zijn we op zoek nazr twee niguwe
collega’s. Ben je een eerste- of tweedejaars, lijkt het je leuk om te helpen de kwaliteit van het
onderwijs te verbeteren en hier cok nog voor betaald te worden? Stuur je motivatie dan naar
evaluatie-WE-CTWzlutwente.nl. We kijken uit naar de sollicitaties!

Let ep: cijffers worden gegeven aop een schaal van 1tot 3, dus zo staan ze hier ook weergegeven.

MATERIAALKUNDE 1A

86 respondenlen, 40% respomns

Materiaalkunde wordl deor respondenten erg relevant gevonden en de
docenl is poed beschikbaar voor vragen. Hel modulecnderdeel vindt
men behoorlijk interessant en de informaltievoorziening is ook in orde.
De prote meerderheid van de studenten is van mening dal ze voldoende
voorkennis hadden en dat de studiedruk van het onderdeel goed was. Wel
wordl aanpegeven dat de studiedruk van de medule als geheel hoop is.
Alle aspecten van de hoorcolleges scoren een 4 of hoger, hiervoor com-
plimenten voor de docenl

Het sludiemateriaal dekte de stol en de kwaliteil hiervan is cok ruim
voldoende, maar men vindt dal hel Le weinig toevoept aan de college-
reeks of er slecht op aansluit. Daarnaast zijn studenten van mening dat er
onvoldoende celenopgaven zijn, Sludenten hebben hel gevoel dat ze poed
voorbereid zijn op het tentamen. Al mel al mag pesteld worden dal dit
modulecnderdeel goed scoorl. Er zjn wal verbelerpunten, maar over hel
algemeen zijn studenten erg Levreden)

Er werd aangepeven dal de opgegeven opgaven meer aandacht verdienen.
Daarnaast werd aangegeven dal oelenopgaven makkelijker waren dan de
Lenlamenopgayen.

Reactie van de docent

¢ [Deopgaven in hel boek zijn inderdaad eenvoudiger dan die van hel Len-
Lamen. Dal is niet erg: ze zijn dan goed Le maken en vervolgens kun je je
kennis gebruiken voor de moeilijkere huiswerkopgaven die ik zell oppeel.
¢ Hel boek speelt inderdaad een wal passieve rol, maar hel is ook nodig
voor Materiaalkunde 1b en Materiaalkunde 2.

¢ Hel komend jaar zal ik proberen meer vraagstukken te behandelen. Het
is echter opvallend dat er geen grole meerderheid is die deze vraapstuk-
ken ook echt zell maakL.

Sad DE AFPEL

PROJECT ONTWERPEN VAN EEN CON-
STRUCTIE EN BIJBEHORENDE PERIODE

73 respondenlen, SB% rospons

De cijlers voor de aspecten die betrekking hebben op de module zijn on-
voldoende: de periode in haar geheel is onvoldoende, nel als de verde-
ling van Jde toetsmomenten. Hel onderwerp van hel project lontwerpen
van een vrachtbakfiets) wordl wel inleressant bevonden en de relevantie
seoorl goed. De geschiktheid voor groepswerk wordl ruim voldoende be-
pordeeld. De tijd die voor hel project stond en hel nut van de projecleolle-
pes Fjn allebei onveldoende, De begeleiding van de Lutor werd voldoende
becordeald en het was duidelijk waar studenten terecht konden met vra-
pen. De algemene organisatie en de duidelijkheid van de becordelingscri-
Leria zijn beide onvoldoende. Desondanks 2ijn de studenten hel wel eens
mel de gegeven cijliers. De inhoudelijke alstemming mel de vakken Male-
riaalkunde projecivakken scoren ruim voldoende, alleen de alstemming
mel ModPro is net onvoldoende. Heel slechl scoort het aspect “Theorie
benodipgd voor hel projecl werd op Lijd uitgelepd”.

I de open commentaren werd door een grote meerderheid aangepeven
dat de verdeling van de sludielast wisselend of oplopend was, bovendien
peell men aan dal de studielast te grool was. De aansluiling tussen vak-
ken en hel project was vaak slechl: theorie was nog niet geoelend als het
in het project moest worden gebruikl. Bovendien werd zeer belangrijke,
maar moeilijke theorie pas laal in de periode vitgelegd. DiL is zichLbaar in
de aansluiting met SLijlheid- en Sterkteleer de Cirkel van Mohrl en baod-
Pro (berekeningen met Matlab) Deze onderdelen vormden een belangrijk
onderdeel van hel eindverslag, maar werden pas een aanlal dagen voor
de inleverdalum uilgelegd. Deellentamens werden bovendien onhandig
pepland waardoor hel voor studenten lastig was om vakken normaal bij
Le houden. Ten slolte wordl aangegeven dal de reparatieweek veel Le kol
fa de reguliere Llentamens plaatsvond.



De commentaren aver de organisatie en beoordeling van hel project zijo
wederom erg krilisch. Wal precies van studenten verwachl werd, was
piel duidelijfk en veranderde in de loop van het projecl Tuloren gaven
onduidelijke of tegenstrijdige ondersteuning en adviezen, of wisten vra-
pen dberhaupl niel te beantwoorden. Bij hel mondelinge tenlamen over
hel project werd veel nadruk gelegd op parate kennis van Stijlheid en
Sterkteleer of Maleriaalkunde. Studenten die deze vakken niel gehaald
hebben en hierdoor deze veapen niel kenden beantwoorden, worden 2o
dubbel gestrall.

Reactie van de docent

¢ [ belangrijkste oorzaak voor de negatieve respons is hel grole aantal
Loetsen en het grote aantal kleine onderdelen in het kwartiel. Dil was aan
hel begin van het kwartiel al bekend, maar er was geen Lijd om dil nog e
veranderen. Dil zal volpend jaar anders zijn. Hel vak Stijlheid en Sterkle
was eigenlijk te prool voor een kwartiel. Hierdoor vallen onvermijdelijk
ook enderwerpen helemaal aan hel eind en daarmee net voor de inlever-
datum van het project (Cirkel van Mohrl. Volgend jaar gaan waarschijnlijk
een aanlal onderwerpen van ModPro naar hel eerste kwartiel en wordt
SLijiheid en Sterkte kleiner.

¢ Hel heell veel moeite pekost om hel team van Lutoren en vakdocenten
bij elkaar te krijgen. Door hel veel grolere aantal groepen waren er veel
prervaren Luloren en vakdocenlen. Er was daarmee geen gelepenheid am
Lutoren die hel voor het eerst deden mee te laten lopen mel een ervaren
LuLar.

¢ e projectomschrijving en de opdracht zijn gedurende het project NIET
veranderd. [k heb een aanlal keren mededelingen op Blackboard gezel om
ergens de aandachl op te vesligen.

¢ Hel kwarliel kan zeker beler, maar ik heb ook de indruk Jdat de pro-
jectomechrijving slecht is gelezen. Verder stond er per [ase een lijstje
punten wal er van de groepen werd verwachl. Maar ik zal de projectom-
sehrijving nog een keer kritisch doornmemen.

«
o
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MODELLEREN EN PROGRAMMEREN

35 respondenlen, 19% respons

Modelleren en Programmeren van module 2 scoorl ruim voldoende, met
een 3.5 voor de eersbe indruk, en een 3,7 voor hel gemiddelde van alle
onderdelen. Alle cijlers ligpen tussen 3,4 en 3.9. Hierbij zijn de hoopsle
cijlers 3.9 gegeven voor de relevantie van het vak en de beschikbaarheid
van de docent voor het stellen van vragen. De laagste cijlers zijn gegeven
voor de inberesse, de inlormatievoorziening en de lerugkoppeling van de
docent op het werk (3.4} Ook op benodigde voorkennis, studiedruk en
Lempo scoort dit vak goed.

Orie opmerkingen kwamen vaker naar voren. Ten eerste kwam het ge-
deelte van dit vak dat relevant is voor hel project pas enkele dagen voor
de deadline van hel project aan bod. Daarnaast lopen studenten vasl als
Zij niel wit een opdracht komen. Er missen dan uibwerkingen, hints o
voorbeeldscripls am hen verder te helpen. Ten slotle zijn docenten Lijdens
praclica soms niel veldoende beschikbaar.

Reactie docent

e docent geell aan dat er naar de aansluiting wordl gekeken. Uilwerkin-
pen worden zo min mogelilk verstrekt, omidat hier misbruik van gemaakt
kan worden bij hel Lentamen, dal op de eigen laplop wordl gemaakt. Daar-
maasl leert de studenl programmeren door 2ell met de opdrachlen bezig
Le zijrn. Tol slot wordt het dicLaal aangepast.

STATISCHE WERKTUIGONDERDELEN

19 respondemnten, 1'% respons

Hel gemiddelde cijier is met een 3,6 ruim voldoende. Het gevoelscijler is
een 2.9. Het moduleonderdeel is relevant |4.3) en interessant 14,00 alle an-
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dere cijlers die eenvoldoendes scoren krijgen een cijler rond de 4. Alleen
de informatievoorziening scoorl minder goed, namelijk een 35.

Door driekwarl van de respondenten wordl aangegeven dal er niel vol-
doende celenopgaven beschikbaar waren [2,4). Ook scoort de kwaliteit
van hel lesmateriaal nel geen voldeende (z.9) Respondenten gaven aan
dal het boek niel veel gebruikt werd en meer diende als naslagwerk. Dit
vonden ze jammer van de inveslering.

STIJFHEID EN STERKTELEER

67 respondenlen, 54% respons

De relevantie van Stijiheid- en sterkteleer scoort erg goed en studenlen
vinden hel ook interessant. De inlormatievoorziening van hel moduleon-
derdes]l scoort mel een ruim voldoende en ook de beschikbaarheid van
de docent scoorl goed. Relatie! slecht zijn de cijlers van de hoorcolleges.
De structuur van de hoorcolleges en hel pebruik van hel bord of sheets
seoren onveldoende. Studenten waren niel overtuigd dal de colleges hel
moduleonderdeel duidelifker maakten. Ook de aansluiling van de hoor-
colleges van de twee verschillende docenten kan beler. De werkeolleges
seoren veel beter: ze droegen ertoe bij dat de stol duidelijker werd en
de docent gal poede Lterugkoppeling op de gemaakle opdrachlen. Hel
studiemateriaal dekte de stol poed en de kwaliteil daarvan is ook ruim
voldoende. Dit moduleonderdeel is getentamineerd met deeltentamens.
Respondenten gaven aan dal deze poed aanslolen op de behandelde stol
en dat de stol poed verdeeld is over de deeltenLamens.

Over de hoorcolleges wordl oppgemerkt dal het eerste deel van de colle-
peserie be veel ging over hel alleiden van lormules, wal op hel lentamen
niel aan bod kwam. Studenten gaven aan dat de docent te veel van de
sheels voorleesl. Ook hel uilwerken van meer praktische voorbeelden
zou op prijs worden pesteld. De colleges van prol. De Boer in het laatste
desl worden erg poed beoordeeld, omdal deze meer voorbeelden geell.
Wal betrelt de werkcolleges wordt meermaals opgemerkt dal antwoor-
den emtol uitwerkingen van opdrachten eerder beschikbaar gemaakl
zouden moelen worden, Belrellende de deeltentamens peven responden-
Len repelmatig aan dat doorrekenlouten veel e zwaar worden besLrall.
Ten slolke merken sludenten op dal de tentamendruk e grool is. Zo val-
len er meerdere deeltentamens in een week, of is er in dezellde week een
belanprijke deadline.
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Tijdens de vorige evaluatie, die plaatsvond in 2mo/zom, werd cok al aan-
bevolen de hoorcolleges duidelijker te maken. Hel lijkt dus zaak om deze
echl te verbeterenl

Reactie van de docenten

¢ Hel vak is gesplitst in klassieke hoor- en werkcolleges, De hoorool-
lepes hebben als doel de achlergrond van de lormules, en daarmee de
beperking van hun geldigheid, duidelijk te maken. Oeleningen komen in
de werkcolleges aan de orde. In hel hoorcollege worden aan de hand van
sheels apgaven doorgelopen. Binnen de beschikbare tijd kan er niet veel
meer pedaan worden zonder de theorie minder uilgebreid te behandelen.
Studenten die in een hoorcollege alleen willen horen wal nodig is om de
lentamenopgaven Le maken hebben naar mijn mening een e beperkle
blik.

¢ De opmerking dat de docenl Le veel van de sheets voorleest herken ik
slechls op enkele onderdelen, bijvoorbeeld hel "doorlopen van een wibwer-
king' op sheets. Bij het behandelen van theorie is dit naar mijn mening
absoluut niet hel geval

* I de evaluatie wordl opgemerkl dat “doorrekenloulen’ Le zwaar wor-
den bestralt Dit is onjuist. Een rekenfout in één onderdeel die op de juiste
manier verder wordt gebruikt wordt slechls één keer aangerekend. [n
veel opgaven worden geen getallen maar variabelen pebruikt en spelen
rekenfouten een relatiel kleine rol, meestal gaat het om essentieel ver-
keerde keuzes. Deze worden dan viteraard (voor dat onderdeel) geheel
[out perekend.

¢ D¢ wens om uitwerkingen vroeger beschikbaar te stellen is al vaker
aan de orde gewesesl. Wij zijn van mening dat de huidige beschikbaarstel-
ling adequaat is en het al Lijdens het werkcollege beschikbaar stellen te
VIDEE i5

¢ e onvoldoende alstemming tussen stol van de bwee hooroollegedo-
centen en de hoge toelsdruk zullen volgend jaar waarschijnlijk zijn opge-
losl doordat het onderwerp schuilstroom en knik verplaatsl wordl naar
een ander vak en hel aanlal deeltoelsen gereduceerd wordl Lol Lwee.

NMME

29 respondenten, 22% respons

Numerical methods in mechanical engineering (INMME) scores an aver-
age of 3.9 which is sullicienl lor a masler course [3.5). Students think the
learning outcome of this course is very relevant (4.4 More than hall of
Lhe students remarked that the scheduled Lime lor Lhis course was not



sullicient. Also the lectures were nol alwavs sullicient to understand
Lhe Lheory and it was unclear if there were lecture notes provided alter-
wards, The course description in O5IR1S should mention Lhal Lhe course
iz divided over Lhe whele semester.

CLINICAL REHABILITATION AND TECH-
NOLOGY

23 respondenten, 17% respons

This course scores in general 3.5, which is sullicient lor a master course
(350 Most of the grades the course received are within the 3-4 range.
Fespondents agreed most with Lhe question The contents of Lhe course
are interesting’ (3.8 The course was also suitable lor seli-study (3.7) and
Lhe teacher was available lor questions (371

Respondents said that the level of the course was a bit low, and that it
wasi'L worlh the 5 EC. Although the lectures where interesting, they
weren't needed for Lhe final assignment. Bespondents also said that they

would appreciate iL il the goal [or the inal assignment was made clear in
Lhe first lecture.

MANUFACTURING FACILITY DESIGN

22 respondenten, 48% respons

This course is reviewed wilh an average of 3.4 which is slightly below
Lhe sulficient grade for a master course 135/ The lectures did not make
Lhe subject clear [2.4). A reason for Lhis is that the level of English was
nol adequate and all the information the lecturer gave was already on
Lhe slides. The slides conLain some errors and still reler to Telelop. At last
some respondents remark thal Lhe calculations in Lhe slides were nol
clear enough Lo be able Lo reconstruct them.

WAVE MOTION

12 respondenlen, 52%

This is a very good course, with almosl all marks scoring 4 or higher.
First impression rating (4.6] is even higher than the average of all given
marks (431 No marks were below 35 (assignments are clearl. & compli-

menl is given on the usage of the iPad and Lhere were only Lwo minor
other remarks. One student said that some words in the assignments can
be interpreted in dilferent ways. Therelore, somelimes the assignments
were a bil unclear. Another student commenled that is hard to finish
wilhin one guartile, because the assignments are only available alter lec-
Lure 3 or 4. Despite this, Wave Molion is considered a very pood course.
Complirments to dr. Hagmeijer.

Reaction lecturer

¢ [k ben als docenl zeer Levreden mel de witkomst van de evalualie. Voor
wal belrell de opgaven waar kennelijk een onduidelijkheid in zal ont-
broekt kel mij aan gedetailleerde inlormatie, studenten hebben mij hier
miel op aangesproken. Ik zal de lormulering van de vraagstelling in ieder
peval extra aandachl geven.

DISCRETE OPTIMIZATION OF BUSINESS
PROCESSES

13 respondenten, 15% respons

This course scores an averapge ol 4.0 which is good for 2 masler course.
Sludents were also salisfied with all the other items of the evaluation.
However Lhere are poinls lor improvement. The digital reader still looks
a bit messy and vou cannol use search tools. Moreover, some studenls
say Lthat the exam was Loo long and the scheduled lime for Lhis course
was nol sullicienl. A fnal remark is thal the questions Lthal were given
Lo prepare the exam did nol match well with the real exam. Generally
Lhough, Lhis is a good course.

FAILURE MECHANISMS AND LIFE PRE-
DICTION

& respondenten, 20% respons

This course is reviewed with an averapge of 4.1 which is pood lor a masler
course. All the individual grades are sullicienl too. Because ol the [ew
open comments no detailed report can be made, bul we can conclude Lhal
Lhis is a good course wilh a good lecturer.
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DE AXI 2014-2015 DYSLEXCIE

Commissie aan het woord

W.5.5, saac Newton kent vele commissie die relatief onbekend zijn. Om deze
commissies even in het zonnetje te zetten kunnen ze in deze rubriek hun verhaal

vertellen. VYan oprichting tot afronding, met alle hoogte- en dieptepunten. Deze
keer: De AX] 2014-2015. beter bekend als de DyslexCie, koel en sectie.

Zoals jeder jaar bestaal de AXI ook dil jaar uit
een selectie van de slimste en ijverigste leden
van Newlon. In den beginne was hel zells zo dat
een van de momenteel meest prominente leden
van Mewlon cok lid was van deze nu al legenda-
rische commissie Ik spreek dan natuwrlijk over
Rens Koning, de bweede koning van Newlon en
levens de voorzitber van hel huidige bestuur.
Wij van de AXI denken graag dat wij een grote
bijdrage hebben geleverd aan de onbwikkeling
van Rens als leidinggevend Gguur.

Ons eerste georpanisesrde uilje, de traditioneale
excursie naar de Grolsch browwerij, kreeg zo
veel aanmeldingen dat de brouwer Lol drie keer
Loe gebeld moest worden om hen te vertellen
dat we tech mel meer mensen zouden komen
dan verwachl Helaas kwam deze korte droom
van populariteil tol een abrupl einde Loen we
mel een mannetje of vijitien e weinig aankwa-
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men en de brouwerij ons zonder enig medelij-
den wel voor deze vijitien personen liel belalen.
Om hel allemaal nog erper e maken, is onze
leider en voorzitler korl daarna van ons heen
gepaan. Bens Koning, pas een paar maanden
acltiel binnen de AXI heelt ons veel Le vroeg al-
leen gelaten.

In de weken die hier na volgden, ontpopte zich
een nieuwe leider binnen de commissie. Onder
Zijn bewind is er petracht om hel verlies van
onze grole leider Le compenseren en de hulp
van Lwee moedige knapen werd ingeroepen.
Hel was Lijd voor een nieuwe activileil: de wis-
selstunl

Hier maakten wif, als commissie, wel een kleine
denkioul Er werd gerekend op orde en regel-
geving en er werd vanuil gegaan, dal mensen
ouden luisleren naar wat wij Le vertellen had-

den. Dit was een [oubieve aanname. Hel werd
eén grote chaos. Voordal jemand in slaal was
om “eleren gooien’, le zegpen, waren er al drie-
honderd eieren of meer verdwenen in de on-
schuldige gezichljes van hel Loenmalige kandi-
daatsbestuur. Dok hel constructieve deel van de
wisselstunl werd niel al te serieus uilgevoerd,
wal er toe leidde dal opnieuw hel kandidaatsbe-
Stuur de pisang was. Zij mochlen mel zijn allen
een paar blikken bier drinken uit een uilermale
slecht walerdichl-gemaaktle kartonnen doos.
Als laatste was er nog de pubquiz. Dib was, wel-
iswaar naar eigen mening, een zeer geslaagde
avond. Dok hel eerste gratis tusl werd met open
armen in ontvangst penomen door de deelne-
mers vamn de quiz. Bond een uurtje of twaall was
de quiz algelopen en ging ledereen wijzer maar
met een verminderd reactievermogen weer
riaar huis.

Als commissie hebben wij de alpelopen Lijd dus
een hoop belangrijke levenslessen peleerd. De
belangrijkste ervan zal ik jullie nu mespeven:
Leg voor jezell de lal altijd 2o hoog mogelijk, dan
kan je er makkelijker onderdoor. @
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Siemens staat wereldwijd bekend als een
betrouwbare partner voor technische op-
lossingen van hoogwaardige kwaliteit. In
Hengelo ontwikkelen zeer gespedaliseerde
en hoogopgeleide engineers en service-
technid al vier decennia lang complete
oplossingen voor de exploitatie van olie-
en gasvelden.
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Siemens Energy cntwerpt, bouwt en instal-
leert hoogwaardige compressorinstallaties
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Niet alleen de compressor zelf, maar ook de
aandrijving — in de vorm van een gasturbine
of elektromotor — en alle regelapparatuur
produceert Siemens zelf. Daarmee is het
&é&n van 's werelds grootste en meest inno-
vatieve spelers op dit gebied.

Betrouwbaar en integer

De vestiging in Hengelo is een betrouwbare
en integere partner die meedenkt, flexibel is
en zorgvuldig omgaat met milieu en
productie- en klantgegevens. Van detail-
ontwerp tot installatie on site. Kortom:
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de olie- en gassector.
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LICHT MAAKT SNEL

EEN BEZOEK AAN LOTUS CARS

Het is &&n van de bekendste autofabrikanten uit het Verenigd
Koninkrijk en heeft een rijke historie Van een schuurtje in de
tuin groeide het uit tot een bekend merk waar een paar duizend
auto’s per jaar geproduceerd worden. Beroemd geworden in de
Formule 1 door gewaagde ontwerpen en grote innovaties, dat is
Lotus Cars. Tijdens onze trip naar het Verenigd Keninkrijk bracht
de Appelredactie een bezoek aan dit bedrijf in het kleine dorpje
Hethel, vlak onder Norwich.
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DOOR THEQ MEEUWSEN

roeg in de ochlend, hall ell om
precies be zijn, stonden we met
onze Ford in Hethel. Onze navi-
patie bracht ons helaas slechts
Lot een weiland aan de verkeerde kant van het
bedrijflsterrein, dus werd op de ouderwetse ma-
nier toch de goede wep gevonden. Op hel ter-
rein viel ons Fordje direct uit de toon tussen
alle sportaute's die overal geparkeerd stonden.
Na een kort voorstelrondje werd direct begon-
nen mel de rondleiding door de labriekshal
Helaas viel ons bezoek gelifk met de jaarlijkse
inventarisatieronde, waardoor er maar welinig
daadwerkelijk gebouwd werd. Gelukkig stonden
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er nog genoeg wagens om een goed beeld van
het productieproces te krijgen. Door de redac tie
werd dan ook elke aulo grondig geinspecteerd
en over elk onderdeel wel een vraag gesteld.
Ma deze inspirerende tour slond er een heer-
lijke lunch klaar en even later arriveerden twee
ingenieurs die ons alles over het de auto’s en
het ontwerpproces konden wertellen. Het zou
natuurlijk saai zijn als dit gewoon rond de talel
gedaan zou worden, dus stonden er builen een
Exige en Evora klaar, zodat we Lijdens het rijden
alles over beide wagens te welen konden te ko-
men. Dok konden de redacteuren met een rijbe-
wijs zell ervaren hoe het voelt om een Lotus het

circuil rond te jagen. Onder het genot van een
kop thee en heerlijk gebak konden de redacteu-
ren die op hun beurt wachtten in de oude lucht-
verkeersloren genielen van de omgeving. Nadal
iedereen een paar rondjes op hel circuil gere-
den had, moesten er naluudijk ook een aantal
demorondjes gemaakl worden. Scherpe boch-
ten werden mel een noodvaart aangesneden en
de teller wees op hel rechte stuk pemakkelijk
130 aan. Beide aulo’s waren natuurlijk Brits, dus
i5 die snelheid in mijlen per uur. We reden dus
meer dan 200 km/u, wal toch wel hard is op hel
krappe circuill Nadat iedereen met de auto's op
de [oto pezet was, werd het al weer Lijd om af-



scheid e nemen en weer naar ons thuisland te
vertrekken. Al mel al is het een dag geworden

die niemand snel meer zal vergeten!

HISTORIE

In 1948 begon oprichler Colin Chapman ach-
Ler in een schuur met hel modificeren van zijn
perste auto, een Austin 7 uit 1@30. Nadat hij al-
pestudeerd was als bouwkundig ingenieur en
rijn dienstplicht bij de BAF had alperond, ging
Chapman aan de slag bij de British Aluminium
Company, waar hij veel kennis over vliegtuigen
en aluminium opdeed. Ondertussen knulselde

Colin in zijn vrije Lijd verder aan zijn auto’s. [n

1951 bouwde Chapman zijn eersle raceauto voor
op hel circuil. Deze auto, de Mark 11, was de
eerste aute die de naam Lotus kreeg Mel een
lening van 50 pond van zijn vriendin begon
Colin Chapman in 1952 de Lotus Engineering
Company. Al snel waren er honderd exempla-
ren van de Mark & gebouwd, een lichte en snelle
wagen voor op het circuit. Chapman beslool om
zijn werkpever Le verlalen en al zijn tijd aan het
bouwen van auto's be bestedon. ln 1954 werd
het molorsportleam Team Lotus opgerichl en
met de Mark B als wagen werden er direcl grote
successen geboekl. In 1956 besloot Chapman om

een sportmodel te maken, wal de Lotus Eleven

werd. Direct werd ook de traditie om elke auto
met de letter E te laten beginnen geboren. Een
jaar later brengl Lotus de Lotus Seven wil, een
sportauto die zowel algebouwd als in Kilvorm
verkrijgbaar was. Na zestien jaar produclie
werd het ontwerp overgedragen aan helt bedrijl
Caterham, dal nu nog auto’s gebaseerd op de Se-

ven producesrt

[in de jaren zestig begon Colin Chapman met het
onwerpen van auto’s met de motor gemonbeerd
in het midden. De raceaule’s werden hier als-
maar beter en beter door en bleven maar suc-

oes op succes slapelen. In 1966 verhuist Lotus
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