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Studenten technische bedrijffskunde
worat hun ingenieursdiploma in principe

niet geguna

uitziet is minder belangrijk. Tiidens project R, dat zich in
samenwerking met de opleiding Industriee]l Ontwerpen
op consumentenproducten richt, slagen wedduighon-
weers of dan ook zgelden in fets te maken dat echt mooi is.

Vrouwen, ergens?

Het grote tekort aan vrouwelijke studenten in de tech-
nick is ook binnen de werktuigbouw zichtbaar In de
Lustrumeditie van 2008 besteedde dit tijdschrift hier
uitgebreid aandacht aan. Ondanks de diversiteit tussen
de dames, worden een aantal conclusies getrokken. Ten
eoerste staan de vrouwelijke werktuigbouwers ten op-
gichte van andere vrouwelijke studentes steviger in hun
schoenen. In een door mannelijke seepsis gedomineerde
wereld moeten ze zich keer op keer bewijzen. Ook on-
derscheidt de vrouwelijke werktuigbouwer zich van
andere dames door meer directe taal aangezien dit de
norm is in een mannelijk milieo.

Ten opzichte van mannelijle wedduighouwers zijn de
dames vaak anders gemotiveerd. Ze geven minder om
Yjongensdromen’ als straaljagers en sportwagens. “Wie
vindt het nou serieus leuk om in zijn eentje naar een
auto te kijken?’, vraagt cen van de geinterviewden zich
af. Daarnaast onderscheiden de dames zich op het ge-
bied van structuur en discipline. Een enkele vrouw bin-
nen een projectgroep kan het gebrek aan orde en de af-
leiding van computerspelletjes onder controle houden,
niet in de laatste plaats vanwege haar unieke vrouwe-
lijke charmes.

Tot slot: het hokje

Vertele dit artikel het verhaal van jedere werktuighon-
wer? Uiteraard niet: het gaat hier om een model, een ste-
reotype, cen gemiddelde. Zoals ieder model, is het hokje
geen perfect omschrijving van de werkelijlkheid. Eris te
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weinig data, er zijn niet genoeg variabelen en de com-
plexiteit is gebonden aan een limiet voor de rekentijd.
Daarnaast is er voor alles een tegenvoorbeeld: het ont-
werp van dit blad bijvoorbeeld laat zien dat werktuig-
bouwers niet alleen functonaliteit, maar ook yorm en
Keur belangrijk vinden.

De unieke identiteit van iedere werktuigbouwer over-
lapt echter met alles wat dit artikel beschrijft. Het hokje
van de werktuighouwer wordt deels gekleurd door het
verenigingsleven binnen studievereniging [saac New-
ton, de de intensieve aard van de studie, de grote man-
nelijke meerderheid en het contrast met de TU Delft. En
misschien zegt dat meer over de werktoighouwer dan
de vakken die hij volgt of de beroepen die hij kan uitoe-
fenen. Hopelijk begrjp je nu dets meer van de wondere
wereld van de Twentse werktuighouwhkundestudent. g
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Methamfetamine is een gevaardijke harddrug, die ontwikkeld is als medicijn. Het geefi de
gebruikers namelijlk meer uithoudingsvermogen en wordt daarom gebruikt door atleten, stu-
denten en piloten. Inde Tweede Wereldootlog werden zowel aan Duitse als aan Amerikaanse
gljde gebruik gemaakt van het middel, bifroorbeeld door tankbemanningen en vliegeniers.
Zij moesten cnder hoge druk toch presteren. In de jaren B0 vond het middel Zijn intrede in
de ¥5 als harddrug. Het werd populair door de lage kosten, het sterle effect en doordat het
relatief eenvoudig te produceren is. Bij gebruik gaat het hart sneller kloppen, vernauwen de
bloedvaten, gaat de gebruiker heviger zweten en worden de pupillen groot. Het wekt een
vecht-ol-vluchtreactie op.

Methamfetamine is zeer gevaarlijik, omdat het Twaar verslavend is. De ontwenningsver-
schijnselen zijn heltiger dan bij het afkicken van cocaine en kunnen maandenlang aanhou-
den. Het gevaar voor een overdosis is reédel omdat gebruikers heel snel een grotere tolerantie
voor het middel ontwiklkelen. Ze hebben dan tot wel zes keer zo veel nodis om hetzellde el-
lect te voelen. Tegenwoordiy is de deug vooral bekend van de serie Breaking Bad waarin stol-
lige scheikunde docent Walter White, de Amerikaanse markt weet te vergveren door middel
van ‘the blue Sky'.

De kosten van de crystal meth in verschillende steden per 450 gram

&

i New York City

Los Angeles $ 9,000 - $14.500
Miami $15,000-%25,000
Boston $13,000-%21,000
Detroit $15,000- 515,000

$13,000- 818,000
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VOORBAATEEN WINNAAR?

Door Joachim Koot fotografie Jelmer Kuiper & Vencer

Veel jongetjes dromen van mooie en snelle auto’s. Een enkeling krijgt het voor elkaar
om daadwerkelijk een exotische bolide van het kaliber Ferrari en Lamborghini te
bezitten. Maar hoe zou het zijn om zelf een supercar te ontwerpen, jouw droomauto
verwezenlijkt te zien worden? Robert Cobben is een ambitieuze ondernemer en kan er
sinds kort over meepraten. Hij is namelijk de grondlegger van het autobedrijf Vencer,
dat een zeer exclusieve sportauto bouwt in het Twentse dorpje Vriezenveen.
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Robert Cobben had als kind al een voor-
liefde voor auto's. Als jongeman bezat hij
con Kever, waar hij zelf aan sleutelde en
in rondreed. Hij werkte in die tfd bij ecen
installatichedriff, als vakantie- en week-
endkracht. In school had hij weinig zin,
Robert vond het leuker om praktisch to
werken dan dagenlang boven de bocken
te hangen. Hij maakte dan ook geen op-
leiding af, maar wist zich wel op te wer-
ken bij het bedojf waar hij voor werkte.
Zijn harde werk loonde en witeindelijk
krece hij het daar voor het zeszen. Het
installaticbedriff nam daarna onder zijn
leiding cen ander bedrijf over entoen Bo-
bert het sevoel had dat hij daar veldoen-
de bereikt had, deed hij zim bedrdjf van
de hand om zich op zifn droom te storten:
het ontwerpen en bouwen van zijn eigen
sportat.

Een idee en een koffiezetapparaat

fonder diploma's, maar met ecen bult
ervaring beson hij eind 2000 na te den-
ken over het verwesenlijken van een
supercar. Robert zette de cerste lijnen
op papier, bedacht een naam voor zijn
bedriff en zocht een team van ingenieurs
en vormgevers die het ontwerp moesten
realiseren. Hij heeft namelijk de overtui-
ging dat je elk soort bedrif kan beginnen
als je je maar bewust bent van je sterke
en ewakhe punten. Dat betekent ook dat
je werknemers kiest die je aanvullen en
hen op hun kwaliteiten gebruikt. Begin
2011 waren de plannen ver genoeg uitge-
werkt en regelde hij een inschrijving bij
de Kamer van Koophandel. Vencer BV
betrok zin eerste kantoor, kocht cen kof-
ficzetapparaat en begon met ontwerpen.

Boberts rol bestond in cerste instantie
uit het samenstellen van =jn team, dat
momentee] wit zeven vaste werdknemers
bestaat. Daarnaast zette hij lijnen wit, om
bedrijven te vinden die onderdelen kun-
nen maken, om aandacht te kunnen se-
nereren en om potentiéle klanten te kun-
nen bereiken. De cerste schetsen komen
ook van Boberts hand. Hij hield daarbi
meteen al rekening met allerled richelij-
nen voor bijvoorbeeld ergonomic. Een
bestuurder moet comfurtabel zitten, val-
doende kunnen zien en de pedalen moe-
ten licht te bedienen zijn. Want alleen als
alles Klopt, heeft een klant het idee dat
hij of = cen excluseve auto rijdt. Maar
ook met wettelijke cisen aan auto’s maoet
al in een vroee stadium rekening worden
sehouden, omdat deze elsen een signifi-
cante invloed kunnen hebben op de vorm
van de auto. Denk daarbij aan voorse-
schreven afstanden tussen de vele lam-
pen op cen auto. Voor zowel de wettelijlo
voorschriften als de erponomische richt-
lijnen wordt er op de grens gewerkt Ga
jie b ver, dan krijet je bolide geen soed-
keuring van het RDW en mag ze nooit op
de openbare weg rijden. Zock je de grens
niet op, dan verlies je de aspecten die de
auto bijzonder maken.

Van idee tot ontwerp

D¢ gedetailleerde uitwerking van de
Vencer Sarthe, zoals het eerste model
saat heten, is uitgevoend door ingenieurs
en vormgevers. Het aantal werknemers
dat Vencer in dienst heeft, 15 te klein om
een gehele auto te kunnen ontwerpen.
Daarom werkt Vencer met tentallen
freclance ontwerpers, die losse onderde-

len van de auto vitwerken, Het gebruik
van freelancers heeft grote voordelen bo-
vien het ingetten van een stoot elzen ont-
werpteam. Freelancers kunnen worden
ingezet voor klussen waar ze in gespecia-
lisecrd zijn. Vormeevers met ervaring in
carrossericontwerp werken opdrachten
uit voor onderdelen aan de buitenkant
van de anto, andere freclancers zjn weer
goed in het utwerken van delen van de
aandrijfliin. Als cen specialisme op een
bepaald moment tjdens de ontwikkeling
niet nodiy is, dan hoeft Vencer de speci-
alist niet alsnog door te betalen. Op deze
manier is het moselijk om met cen rela-
tief gering budget verschillende experts
samen te laten werken onder leiding
van Vencer, Deze manier van werken is
behoorlijk uniek en contrasteert met de
werkwijze van grotere autofabrikanten.
£ werken juist wiel met cen cigen ont-
werpteam en houden zo veel mogelijl
kennis  binnenboord.  Vanezelfsprekend
iz dit veel kostbaarder en alleen vol te
houden als er aan meerdere modellen
teselijk wordt sewerkt. Er kunnen echter
ook problemen ontstaan op het moment
dat je veel externe partijen betrekt in het
antwerpen van je auto. De afstermming
tussen ontwerpers onderling is lastger.
Het is daarom heel erg belangrjk dat je-
dereen comsequent is in de opbouw van
modellen en dat zaken grondig gedocu-
menteerd worden. De ingenieurs die wel
op de loonlijst staan van Vencer zorgen
voor de integratie van de verschillende
onderdelen en ze controleren of ontwer-
pen aan hun regels voldoen.

Madat de eerste srove schetsen van de

DEAPFEL f JULI 2013 1§



Sarthe af waren, is men bij Vencer begon-
nen met het benoemen van de verschil-
lende svstemen dic noodzakelijk zijn om
een auto op de wes te krijeen. De aan-
drijflijn vormt de kern van de auto en in
wiezen 15 de rest daaromhbeen gebouwd.
Het basiz van de 6,2 liter VE-motor komt
overigens uit de stal van General Motors.
Deze wordt behoorlijk sekieteld voor
gebruik in de Sarthe. Al na cen aantal
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wieken stonden alle systemen op white-
boards en kon het detailontwerp begin-
nen. Hierbij is er een constant spannings-
vield tussen vormeevers en ingenicurs.
Zoals bekend willen de mechanische in-

genicurs alles eroot en stevig maken, ter-
wijl de vormeevers het lefst zouden zien
dat er geen techniek in de wes zit om de
vorm te realiseren die se voor ogen heb-
ben. Vele ootwerpiteraties zijn nodis om

cen model te ontwerpen dat technisch
realiscerbaar is, waar alle onderdelen
inpassen en ook nog cens voldoet aan
wat de vormegevers voor ogen hadden.
Voleens Cobben is er maar cen apparaat
denkbaar dat ingewikkelder is om te
bouwen dan een auta, en dat is een vlies-
tuig. Het is niet ondenkbaar dat hij daar-
bij lichtelifk overdrjft, maar het staat
vast dat het ontwerpen van cen snelle



17



en comfortabele auto heel veel did kost
en expertise versist. Het hele model 15
opeebouwd in SolidWorks, waarbij elke
freclancer een onderdee] van het gehele
model voor zin rekening necmt. Met de
simulatiepakketten in SolidWorks wordt
siekeken naar zaken als sterkte en acro-
dynamica, zodat men minder vaak met
prototypes hoeft te experimenteren. Ook
dit scheelt tijd en geld.

Gat in de markt

Een kritische lezer zal zich afvrasen of
het wel verstandiz is om onafhankelik
in Mededand een sportauto te saan ont-
wikkelen., Mederland heoft naowelijks
ecen naam op het gebied van auto's en
bovendien leven we in cen cconomisch
ongunstige tjd. Wat heeft de Vencer
Sarthe welgestelde kopers te bieden wat
Lamborghini en Aston Martin niet hebs-
ben? Het voornaamste antwoord daarop
is exclusiviteit en hun typische design.
Het coneept van Vencer is sebaseerd op
cen gering productievolume, van rond
de ten tot twintie verkochte auto’s per
jaar. De Sarthe zal om en nabij de drie
ton saan kosten en concurreert in die
prijsklasse met waszens van bijvoorbeeld
de bekende Italisanse sportantomerken.
Het grote verschil tussen hen en Vencer
is echter dat bijvoorbeeld Ferrar zo'n
7000 supercars per jaar verkoopt. De
Sarthe wordt dus cen factor dochonderd
exclusiever. Bovendien 1s de markt voor
sportauto’s nos niet verzadisd. Vels auto-
bouwers hebben wachtlijsten, de vraas is
groter dan het aanbod,

D markt voor sportauto’s 1s dus srofwes
in te delen aan de hand van twee ken-
merken, namelijk prijs en exclusivitedt.
v Vencer Sarthe vult cigenlijk cen sat
in de markt, waarin het volume rond de
twintiy auto's per jaar is en de prijs rond
de drie ton. Andere supercars zijn ofwel
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een stuk duurder, ofwel aanzienlijk min-
der exclusief. Autobouwers als Pagani
en Koenigsess hebben verpelijkbare ver-
koopvolumes, maar hun aubo’s kosten
voorbl] de miljoen euro. De combinatie
van exclusiviteit en prijs bepaalt dus voor
een belangrijk deel de plek in de marckt.
Maar viteindelijk zul je seinteressecrden
alleen overtuizen als je ook deht cen soe-
de avto hebt. In ecerste instantie wordt de
interesse van de klant sewekt door emio-
tie. Is hiet witerlijk aantrekkelilk, het mio-
toreeluid mood en het wessedray soepel?
Daarna wordt sekeken naar de setallen:
hoe snel 15 de auto, hoeveel vermogen
heeft de wagren. Pas als een klant over-
tuigd is door alle aspecten, zal die over-
wiewen de auto te kopen,

Want uiteindelijk wil BRobert Cobben
vooral cen hele soede auto bouwen. De
Sarthe moet een auto worden die er nict
alleen goed witziet, maar ook fantastsch
rijdt. Dat wil zegeen dat de wagen ge-
makkelijk te besturen is, je hoeft seen
coureur te zjn om er mee door cen bocht
te komen. Ook alledaagse zaken als fi-
lerijden en achteruit inparkeren moeten
soepel saan. De Sarthe wordt geen race-
wagen, omdat een auto bouwen voor
pure snelheid betekent dat comfort en
gebruiksgemak lager op het prioriteiten-
lijstje komen te staan. Dit wil niet zegeen
dat de auto niet snel door de bocht kan
rijden, want als de bestourder besluit het
paspedaal diep in te drukken, dan be-
looft het cen spectaculaire it te worden.

Onderdelen op maat

Voor de verwachte seringe verkoopvo-
humes is het niee rendabel om alle on-
derdelen van  de auto vollediz in eigen
fabricken te bouwen. Met als voor de in-
genieurs, komen de onderdelen van de
auto van externe partjen die volgens de
eisen van Yencer produceren. De witein-

delijle assemblage en de daadbi) horende
kwaliteitseontrole vinden wel plaats op
het hoofdkwartier van Vencer. Het draai-
end houden van een producticbedrif is
duvr. De aanschaf van sereedschappen,
bijvoorbeeld cen feestafel of cen draai-
bank, is kostbaar, Duurder nog is het be-
talen van personecl. Je kunt alleen cen
rendabel productichedrif opsctten als
je alle werknemers voldoende werk (en
daarmee inkomsten voor het bedrif)
kunt verschaffen. Vencer zal dat niet
lukken met bun productievolume. Pro-
ductie van onderdelen worde dus withse-
steed. Hierbd] verschijnt een onverwacht
voordeel van de economische crisis. Pro-
ducticbedrijven zijn nu, veel meer dan
tijdens economisch betere tjden, beredd
mee te denken over het ontwerp van
onderdelen. o kun je vrij goedkoop oe-
bruik maken van hun expertise en erva-
ring. Ben ander voordee] 15 meer van so-
ciale aard. In cen bedoif zo kleinschalis
als Vencer, kan het lastie zijn om ere kri-
tisch te zijn op collega’s. Een voorbeeld:
het team staat onder tHjdsdruk en bij een
kwaliteitsconorole blijkt een onderdesl
net niet binnen de sestelde toleranties te
vallen. Om de metaalbewerker niet met
vieel extra werk op te schepen en omdat
het lastiy is om een collema te confrombe-
ren met zjn ongeschikte product, mon-
teert de controleur het onderdee] toch
maar. Uiteindelijk wordt de kwaliteit van
het eindproduct minder en dat 15 dan ook
ecen onwenselijke situatie. Als onderde-
len van externe bedrijven komen, 15 het
voor betde partijen duidelijk wat ervan
verwacht wordt. Voldoet het onderdeel
niet, dan wordt het terugeestuurd en
hoeft de controleur geen directe eollega
te vertellen dat zim werk miet goed 1s.

De laatste loodjes
Ma cen maandenlang ontwerp- en bouw-
traject is de Vencer Sarthe halverwepse



april 2013 op de autoshow Top Margues
in Monaco onthuld. Tot die tjd liet men
bij YVencer bijna niets los, omdat Cob-
ben en zim medewerkers zich vollediz
op het ontwerpproces wilden richten.

[v auto is op het moment van schroijven
bijna productiedjp, Vencer wacht nog op
een tvpezocdkeuring bij het EDW. Naar
verwachting zal dit geen probleem vor-
men, omdat tjdens het ontwerpproces
al zorgrvuldip rekening 15 sehouden met
wettelijke eisen. In de nabije tockomst
zal Vencer proberen bekendhedd te gene-
reren, want de auto moet natuurlijlk wel
aan de man gebracht worden. Zo zal cen

delegatie aanwesy =ijn met een Sarthe
bij de 24-uursrace van Le Mans, Daar-
naast zijn e ook al begonnen met het
ontwikkelen van cen tweede Veneer. Het
ontwerp daarvoor wordt sekozen aan de
hand van cen ontwerpwedstrijd, waarbij
iedereen via de website cen ontwerp of
schets kan aanleveren. Dit nicuwe model
zal in eerste instantie naast de Sarthe in
de catalogus komen te staan en dese la-
ter waarschimlijk opvoleen. Dat men zo
voortvarend te werk is segaan met het
ontwikkelen van een nicuwe auto, wil
niet zewren dat de Sarthe al uitontwik-
keld iz Ook hiermee worden nog vele

tests uitwevoerd, zowel in het dagelijks
verkeer als op het drowit, om het model
verder te verbeteren.

Met Vencer heeft Nederand er een am-
biticuze sportwagenfabrikant bij. Robert
Cobben last zien dat je ook in Nederland
met hard werken en slim ondernemen
the American dream kunt nastreven, Het
is voor Vencer en voor Mederland te ho-
pen dat Cobben en zijn mannen een vaste
vort aan de grond koijeen in de (luxe-)
autowereld, want een Nederdandse suo-
Peroar is iets om trots op te zijn. 4
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Irzaam
sformeren

Bijdragan aan ean optimasl duurzame an comioriabals leef- an werkomgeving
e da kem van onze missis, Dat doen we door da ontwikdeling en duurzamea
transformatie van innovatieve en enangiezuinige gebouwconcaptan 2oals bij
Da Daales Kwint in Litnacht,

Desame is het grootste onafhanksliie adviesbursau op het gebied van
installatistechnisl in Medardand. Met projectan over de hala werald en zastien
veatigingen in Europa, Dubsil en da Versnigde Staten iz Deams bovendien ean
toonaangevend intemationsal bursay,



Donderdagmiddag, vier uur: Op gom
hoogte is de inspectie van de schoor-
stean op de waterstoffabriek in volle
gang. In een klein bakje worden we
omhoog getakeld om uviteindelijk in de
schoorsteen zelf te verdwijnen. Deze
inspectie heeft als doel te beoordelen
of er reparaties of verbeteringen nodig
zijn an zeker te stellen dat de komende
jaren geen onverwachte gebreken op-
duiken.

Een dergelijke inspectie wordt alleen tijdens
een gepland groot onderhouduitgevoerd.
Geplande onderhoudswerkzaamheden zijn
essentieel voor een veilige en betrouwbare
werking van onze fabrieken. Maast inspec-
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ties en onderhoud worden ook wverschil-
lende projecten gericht op verbetering van
milieuprestaties en concurrentievermogen
witgevoerd. Hierdoor blijven de fabrieken op
een veilige en efficiente manier operaren.

&lz  afgestudeerd werktuigbouwkundige
werk ik nu vier maanden als Treatgas en-
gineer. Hierin ben ik verantwoordelijl voor
de waterstof en stikstof systemen voor het
hele ExxonMobil complex. Dit beslaat een
waterstoffabriek,  gasbehandelingsysta-
men, cryogene koelinstallaties en de inter-
face met derde partijen die deesl uitmaken
van het waterstofnetwerk in Rotterdam.
De baan is erg divers, tijdens een normale
werkweek beoordeel je dagealijlks de belang-

rijkste proces parameters en heb je overleg
over de mogelijke optimalisaties. Het opti-
maliseren van de unit (zowel economisch
als energetisch) is nooit "af* vanwege de
voortdurende interface met de buitenwe-
reld. Een andere belangrijke tijdbesteding is
het werken aan projecten. Deze kunnen be-
staan uit het voorbereiden van werkzaam-
heden, werken aan technische onbwerpen
voor proces aanpassingen of het witvoeren
van technische analyses. Het analyseren
van verhoogde drukval, doorzet limitaties
of verlaging van warmteaverdracht van een
warmtewisselaar zijn allemaal voorbeelden
die bij de werkzaamheden van een enginear
horen. Bij deze projecten werk je samen met
operators, onderhoudsmensen en tech-



nisch specialisten. In mijn geval komt daar
nog de interface van de externe partijen bij,
want ook daar lopen meerderz lange termijn
prajecten.

Als starter word je opgenomen in *job rota-
tion™, waarkij je ongeveer om de 2 & 3 jaar
aen nieuwe functie kunt uitoefenen. In de
serste twee jaar is er elk half jaar een be-
pordelingsgesprek, waarin je functioneren
en ambities worden besproken. Bij een
jobrotatie wordt zoveel mogelijk rekening
gehouden met de informatie die vit deze
gesprekken volgt.

Dat dit systeem werkt heb ik zelf kunnen
andervinden aangezien ik zelf net geroteerd

ADVERTORIAL

ben naar mijn huidige functie. De 2 jaar
hiervoor was ik namelijk Process Engineer
bij de *0il Movement, Storage & Shipping”
afdeling. Dok daar had ik veel contact met
externe partijen maar lag de nadruk meer
op logistiek en het onbwerpen van nieuwe
systemen en pompen. In mijn nieuwe baan
wiord ik meer vitgedaagd om goede techni-
sche analyses om te zetten in optimalisatie
van de fabriek en deze te implementaren in
samenspraak met de operators. De omvang
van alle processen is enorm en een kleine
verbetering kan al grote impact opleveren.

De eerste jaren volg je ook relatief veel trai-
ningen. Daarnaast krijg je ook intraductie-
cursussen over de site waar je werkt en over

Ex¢onMobil

Energie. Uitdaging voor iedereen. Prioriteit voor ons.

ExxonMobil in het algemeen.

ExxonMaobil ervaarik als een goed georgani-
seerd internationaal petrochemisch bedrijf
dat belang hecht aan maatschappelijk ver-
antwoord ondernemen en dat zuinig is op
zijn werknemers. Het leukste aan mijn werk
vind ik diversiteit en vrijheid in mijn functie,
samenwerken met collega’s en de interna-
tionale informele sfeer. Ben je geinteres-
seerd geworden, meld je dan aan voor een
stage, de Sneak Preview of UK Masterclass
via onze website:

it ccormobil il careers
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Pontiac Fiero

BOUW]JAAR 1986
SPECS v6 2,8 liter, 140 PK
MASSA 1265 K&

Martin Karelse

Door Koos Stoutmeijer

Al meer dan vijf jaar is Martin aan
het sleitelen aan zijn wagen, een
Pontiac Fiero, De achterwiel aange-
dreven Amerikaanse oldomer wit
"86 heeft een prachtige vitstraling,
Martin weet mij te vertellen dat
Fiero Italisans is voor hefrig, wild
en trots. Maar mijn mening een ge-
schikte naam voor dese bolide.

Toen Martin 17 jaren oud was stond
vlak bij zijn ouderlijk huis een Fiero
te koop. Hij nam een kijkje maar
concludeerde dat er te veel aan
mankeerde. Ma cen tjdje speuren
op het internet vond hij een geschik-
te koop. “Tk kocht de Fiero om hem
op te knappen. Ben rjbewijs had ik
immers nog niet maar ik reed erwel
in. Het mooiste aan de auto vind ik
het geweldige geluid. Daarnaast is
het geweldig om de performance te
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verbeteren. Laats heb ik de ontste-
ling vervangen. Bij de eerste testrit
trap je dan het gaspedaal goed inen
hoop je een verbetering te voelen.
Als de auto dan beter presteert geeft
dat een zeer goed gevoel.”

De grote Amerikaanse 2.8 liter mo-
tor levert 140 pl. Ondanks desze
cijfers rijdt de wegenbelasting vrije
auto toch 1 op 12. Toch heeft Mar-
tin een Peugeot 205 voor de vele
ldlometers die hij jaadijks slijt. *On-
danks het acceptabele verbroik =ijn
de onderhoudskosten hoog, [k doe
dan wel alles zo veel mogelijk zelf
maar de onderdelen zijn bijna niet
te verkrijgen in Nederland en im-
porteren is duur”

Aan het einde van het interview
vraay ik Martin of hij overweest de

o

auto te verkopen. Martin antwoordt
dat hij hem zeker wil houden. “Er
zit zo veel djd en weld in de awto
dat verkopen op dit moment geen
optie is. Hij is net niet oud genoeg
om hem voor een hoge prijs te ver-
kopen als classic car™ Waarom zou
je zo'n prachtige suto ook kwijt wil-
len vraag ik mijzelf af en beshoit het
interview. &




COLUMN

Ma bijna zeven jaar redacteurschap is dit mijn lastate column. Het is niet 2o dat ik
niets meer te vertellen heb, integendeel, ik zou graag meer achrijven. Ik ben echter
afzestudesrd en het iz dus tijd om een punt te zetten achier mijn activiceiten bij dit
blad. In Zeven jaar heb ik de bij de Appel gewerkt als redacteur, hoofdredacteur en
columnist. Ik heb veel kunnen deen, meemaken en leren. Graag deel ik met jullie
drie van mijn ervaringen.

Ten earmste veranderde de Appel sterk. Het onbwikkelde zich van een techniach
tijdzchrift tor eon populairwetenschappelijk blad mer ooz voor menselijke aspee-
ten. Mijn eerste artikel ging weliswaar over techniek, maar vanuit het perapectief
van de kunstenaar. In de afgelopen jaren is er aandacht voor grote wetenachappers,
historische gebeurtenizzen en menselijke verhalen. De Appel, als vithanghord van
werktuighouwlunde, ging de UT woorwit in het witdrukkelijk combineren van tech-
niek en mens. High tech, human touch.

Een hoogtepunt uit mijn bescaan als redactenr vormde het maken van een repar-
taze over de kKlassickerrally bille Miglia in Ttalié. Gedurende drie dagen reden we
mee in een colonne van s werelds dunrste en meeste exclusieve klassiekers. Vieel
coureurs waren bijna net zo oud als hun baolides, het dawrt inomers even vwoeordat je
rijk bent. Dat woorkwam echier niet dat er echt geracet werd: met hoogst illegale
snelheden joezen de miljonairs hun antieke bezit over bochtige wepgatjes. Alsaf je
kinderen laat vingerverven midden in het Van Gogh-musenrn. Boys will be boys.

blim derde ervaring is tegelijkertijd een sanbeweling, Schrijfvaardigheid is een
maat voor je geschiktheid. Goede schrijvers zijn namelijk vrijwel altijd slimme men-
sen, Echier, slimrme mensen zijn niet aldjd goede schrijrers. Enige cefening in het
achrifeen als redacteur van de Appel kan er dos aan bijdragen dat jij, als slimme
werktuighouwer, ook gegarandesrd slimn owverkomt in sollicitadebrieven, je afsm-
deerverslag of welke andere worm van schrifrelijke communicatie dan ook, Dus:
probeer het ook eens, een redacteurschap bij de Appel. Isaac Mewton zegt: I want
Vi,

Wat kan ik zegzen in de laatste alinea van mijn laatste column? Het eerste werlk

van een romanschrifrer is vaak bepalend voor zijn schrifrerschap, de zogeheten
debugtroman, Voor de laatste roman van een achrifver is er geen speciaal woord,

kennealijk doet het er niet zao toe. Mizschien gelde voor een redacceor het zelfde: het
debunt bij een tijdschrift doet er mee toe dan zijn laatste schrijfael. Schrifren zal ik
blifren: tjd woor een nieww debuut. Hopelijk mag ik je opnieow als lezer verveello-
men.

Met wriendelijke groet,

Ltijm van Ewijk
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De Keytar

De keytar is wellicht het meest obscure instrument van de afgelopen dertig
jaar. Zo obscuur dat er zelfs geen algemeen geaccepteerde naam voor het
instrument is. Elke fabrikant gebruikt namelijlk zijn eigen aan. De keytar

is een combinatie van een keyboard en gitaar waarbij de toetsen van het
eerste instrument zijn gecombineerd met de karakteristieke vorm van het
tweede instrument. De keyboardgitaar bereikfe zijn hoogtepunt in de vette
jaren voor de haarlakindustrie, de jaren 8o, maar leek lange tijd, net als de
schoudervullingen, in die tijd te blijven.

ALESIS voORTEX

)
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Door Laurens Hoek

D keytar werd ontworpen aan het einde
van de jaren seventy en was bedoeld om
de toetsenist meer bewesingsvrijheid te
geven, Het instrument heeft cen aan-
gienlifk minder aantal toetsen dan een
regrilier kevboard maar heeft dan ook
minder nodig aangezien maar één hand
vrij 15 om de toetsen te bespelen. Met de
andere hand kunnen effecten aan het
geluid worden toegevoegd, o is er vaak
een pitchbend wheel aanwezig waarmee
de toonhoogte van cen aangespeclde
toon kan worden veranderd. Met als een
regrilier kevboard kan or uit meerdere
instrumentklanken worden  gekosen.
Z0 kan een keytar onder andere het ka-
rakteristicke seluid van synthesizer, cen
piano en zelfs van cen elelarische gitaar
produceren. Ondanks deze laatste moge-
lijkheid heeft het instrument de hegemo-
nie van de echte sitaar niet doorbroken.
Het geheel samenvattend, is het instru-
ment het dan ook net niet: te welniz mo-
geliifkheden om een volledige synthesi-
Eer te vervangen en het instrument zal
de gitaar nooit vervangen.

Ondanks de schimbare overbodisheid
sloesr het instrument aan. Keyboardmu-
zikanten pakten hun kans om schouder
aan schouder met de sitaristen to staan
en een doorbraak liet dan ook niet lang
op zich wachten. Deze kwam in de vorm
van de themesong van het populaire
programma Miami Vice aan het begin
van de jaren tachtz. Het mommer werd

gespeeld door keytarist Jan Hammer.
Het instrument werd daarna opgepike
door Glam Metal bands, cen senre waar
de band Métley Crie bijvoorbeeld ook
toebehoorde en sloes daarna over naar
andere muzickgenres. Veelal werd het
instrument gebruikt voor een paar num-
METs WaATIN o cen grote rol was wegse-
lewrd voor de synthesizer - bijvoorbeeld
voor een solo - en werd de keyvtar daarna
weer weggezet. Slechts een aantal bands
gebruikten de kevear in al hun nummers.

Einde en wederopstanding

In de jaren negentig werd het een decen-
niumlang erg stil rond de keytar. Geen
articst durfde zich te vertonen met het
instrument, dat ondanks de hype in de
jaren tachtig, een nerdig en oubollig
image had gekregen. Hiermee leek er
een cinde te 2ijn gekomen aan de keytar:
dee realiteit had het instrument eindelijk
ingehaald. De overbodigheid en het ner-
dige imago zoreden ervoor dat het in-
strument niet meer geproduceerd werd
in de jaren negentg Als niemand dees
meer had gehoord van de keytar had het
niemand verbaasd. Hen passend einde
voor een mislukt experiment zou je den-
ken. Of het nu de razende solo's zijn, de
stijlgeving of de nostalgie - wie zal het
gegraen - maar sinds 2000 is de keyvtar
plotseling terug. Een muzickgenre gein-
spireerd door de jaren tachtig (hoe kan
het ook anders) zorgt plotseling voor
herniecuwde aandacht, Deze zogenaam-




de syothpop revival maakt hevig sebruil
van synthesizers en een solo moet toch
cigenlijk worden sespeeld, voor op het
podium, centerstage. Dus werden  de
rommelmarkten afgerocht, de zolders
afgestruind en de oude instrumenten af-
sestoft, de kevtar was terug,

Tegenwoordig

Sindsdien maken uvitlopende bands se-
bruik van het instrument: zo gebroikt
de rockband Muse het instrument in

eon aantal mummers in zijn oorspronke-
lijke rol, het creéren van vrijheid voor
de muzikant, terwijl andere acts het in-
strument alleen maar lijken te gebruiken

als knipoog naar de jaren tachtie, zoals
hiphopartiecst Snoop Do in de bijna le-
pendarische clip van het nummer sen-
sual seduction. Dok popartiest Lady
Gaga maakt gebruik van het instrument
in haar optredens. Rock, hiphop, pop; de
kevtar 15 breed vertesenwoordist. Toch
besloot fabrikant Roland in 2007 om hun
lijn *shoulder kevboards® te bedindigen.
Het vermoeden was namelijk dat de re-
vival van korte duur zou zijn. Het bleek
echter dat de tweedehands prijeen van
kevtars onmiddellijk ecen enorme vhascht
maakten. De markt bleck een stuk ster-
ker te wijn dan gedacht. Reden senoes
voor de fabrikant om te beginnen aan

cen mieuw model dat enkele jaren later
op de madkt kwam.

Mocht je zelf een enorme fan zijn van de

muzick uit de jaren tachtis en toe zijn aan
cen nicuwe uitdaging of net als Freddie’
—anotter talent from de Nettedands — bi
Britain's Got Talent jeeclf onselofelik
voor paal willen zetten, de prijsen van
cen nieuwe keytar beginnen rond de &00
euro. Dit is een forse prijs aangesien je
voor hetzelfde bedrag een volledie key-
board hebt. Heb je echter een idee voor
cen save synthesizerrif, dan kun je ei-
eenlijk niet om het instrument heen. d
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Historisch Persoon

Grote vitvindingen met levensveranderende gevolgen, toevallige
ontdekkingen die het uiterlijk van de wereld voor altijd zullen
bepalen, allemaal hebben ze een ding gemeen: de mens. [n de
rubriek Historisch Persoon wordt iedere Appel iemand belicht
die de geschiedenis ingrijpend heeft veranderd.

Door Jeroen Herbrink

Denk Beatles, hippies, drugs en ge-
waagde uitspraken; denk John Len-
non. De Engelsman werd wereldbe-
roemd als ichter en zanger van
“The Beatles', geholpen door zijn ta-
lent voor het schrijpven van ledjes. De
songteksten van deze liedjes, die hij
voornamelijk met Paul MeCartney
schroeef, variGren van surrealistisch tot
pacifistisch. Sommige ledjes zijn zo
abstract dat het niet anders kan dan
dat er stimulerende middelen voor zijn
gebruikt. John Lennon was dan ook
een hippie en hij was niet vies van een
beetje drugs. In zijn liedjes uithe hij
ook het verlangen naar wereldvrede,
bewerkstelligd door de liefde. Combi-
neer dat met cen baardje, brilletje en
een onverzorgde look en een stereoty-
pe wordt bevestigd. John Lennon was
echter cen rjke en wereldberoemde
hippie, wat hem ertoe bracht teksten
te schrijven en vitspraken to doen die
niet iedereen kon waarderen.

John Lennon werd geboren op 9 okto-
ber 1940 in Liverpoal, waar hij werd
opgevoed door zijn tante. Zijn vader
had gedeserteerd en kon nict meer
naar huis, en zijn moeder kon de op-
voeding niet alleen aan. De jonge Len-
non was cen rebel, deels vanwege het
gebrek aan een stabicle thuissituatie.,
Hij haalde geen enkel examen op de
middelbare school en werd pas toege-
laten tot een school voor de kunsten
nadat xijn tante en het schoolhoofd
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tussenbeide  kwamen,  Vervolgens
werd hij ook daar vanaf getrapt vanwe-
ge onbehoorlijk gedrag, bijvoorbeeld
het gaan zitten op de schoot van een
naaktmodel tijdens de schilderdes. Zijn
affiniteit met muzick was endertussen
echter gegrovidfd en in 1956 rchtte
hij de band ‘the Quarrymen’ op, die de
voorloper van de Beatles zou worden.

In 1980 werd de nu wereldwijd be-
kende band officiee]l geformeerd, een
jaar waarin ze nog vooral optraden in
clubs in Hamburg, Geholpen door am-
fetamines, traden ze daar uur na vur
op, hoewel zijn tante liever zag dat hij
win kunststudie alsnog weer op zou

pakken.

Stimulerende middelen

Aan het begin van de opmars van de
Beatles waren de teksten van de led-
jes nog nict zo relevant. In die dagen
ging het er vooral om dat het lekker
klemk. In februan 1963 namen e hin
debuutalbum “Please Please Me' op in
slechts tien wur tjd. Daarbij werden ze
waarschijnlijk seholpen door Pretudin
dat ze kregen in de clubs, of Benze-
drine dat ze wit cen inhalator van het
merk Vick's haalden. Het ledde erwel
toe dat xe in 1963 groots doorbraken
in thuisland Engeland. Met het sue-
ces nam ook de gekte toe, ‘Beatlema-
nia’ werd in deze tjd een begrip voor
de menigtes uitzinnige fans. In 1964
kwam de doorbraak in de Verenigde
Staten en vervolgens in de rest van de
wereld. Twee jaar lang wisselden de
Beatles het optreden en het maken van
films af met het schrijven van nicuwe
liedjes. In 1965 verscheen een liedje
dat reflecteerde op het behaalde sue-
ces: "Help!”. Het was Lennons reacte
op het probleem dat bun muzick door
de fans werd overstemd en ze zicheclf
niet meer konden horen spelen.

John was ongerust dat de muzikale
talenten van de Beatles te lijden had-
den onder de aanhoudende Beatle-
mania en was ondertussen ook dik
gpeworden. Later zel hij dat hij in deze
periode onbewust verlangde naar ver-
andering. Eén van de eerste dingen
die deze verandering witeindelijk in-
luidde, was zijn kennismaking met de



“We’'re more
now; I don't"kn
first, rock ‘n’
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drug LSD. Tijdens een feestje had de
gastheer met deze doug de koffie wat
intenser semaskt Lennon sou een
gware gebruiker van het hallucine-
rende middel worden., Dat leidde weer
tot bijzondere ledjes als Lucy In The
Sky With Diamonds’. Een andere ver-
andering werd door Lennon zelf ver-
oorzaakt. Bij cen interview verklaarde
hij namelijk dat het christendom zou
verdwijnen en dat zij populairder dan
Jezus waren geworden. Toen dese uit-
spraak werd gequoot in de Verenigde
Staten leidde het tot veel woede. Sin-
gles van de Beatles werden verbrand,
liedjes van de radio verbannen en
doodshedreigingen gestuurd aan het
adres van Lennon. Het oproer droeg
bij aan de beslissing van de band om te
stoppen met toeren. Thomas Acda en
Paul de Munnik maakten er maar een
grap van: ‘De zoon van God was terug
op aarde mam, dezelfde boodschap
eelfde haar'.

De Messias

Deze boodschap van Lennon waar
Thomas en Paul op doelden is er één
van lefde en veede. Toen de Beat-
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les witeindelijk opgeheven werden in
1969, was Lennon al beziy met ecen
solocarriere die zin ware aard ver-
raadden. Lennon ontpopte zich tot
vredesactivist met liedjes die and-
oorloghymnen werden en teksten die
de liefde verheerlijhten. In 1969 hicl-
den Lennon en zin vrouw een zoge-
naamde “Bed-in' in het Amsterdamse
Hilton Hotel Het pasgetrouwde seel
wilde de aandacht voor hun hawelijk
gebruiken om een statement te maken
ter bevordering van de wereldvrede.
Een week lang stonden zij de pers e
woord in een hotelkamer die was ver-
sierd met vredetekens en -teksten. Tij-
dens de volgende Bed-in, in Montreal,
werd het liedje ‘Give Peace a Chance'
opgenomen. Dit werd het marslied van
de demonstraties tegen de corlog in
Vietnam. In 1971 kwam "Happy Xmas
(War Is Owver) wit, wat ertoe leidde dat
de regering van Mixon jarenlang po-
gingen ondernam om Lennon, die nu
in Mew York woonde, het land wit te
Zerten.

In hetzelfde jaar kwam ook het liedje
Imagine’ uit. Stel je voor dat er geen
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landen xijn, niks om voor te doden of te
sterven; was wat Lennon daarin zong,
Pacifistische teksten, maar wat hij ook
oy was: “Tmagine there's no heaven”
en ‘Mo religion toa’. Nog meer zout in
wonden, Het leidde tot een dag des
oordeels: 8 december 1980, In de buure
van zijn huis stond een boze Mark Da-
vid Chapman met een revalver. Chap-
man was een zwaar gelovige christen
die in de ban was van de muziek van de
Beatles. Dat ging prima samen, tobdat
Lennon de historische woorden sprak
en de teksten zong waardoor de gees-
telijke niet zo stabiele Chapman xijn
beide liefdes niet meer kon combine-
ren. Lennon had het misschien ook be-
ter niet kunnen zeggen. Het is echter
juist het feit dat hij het wel zed, in de
sixties nota bene, dat hem maaks tot de
man die hij was. Thomas en Paual we-
derom: ‘Het spift me mam, het spijt me
2oy, John Lennon is vermaoord'.

“Life 1s what happens while you are busy
making other plans.”
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Liberalisering
en windenergie
in de Europese

elektriciteitsindustrie
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Hijna een eeuw long wos de elektriciteitsmarkt een overheidsmonopolie. Tegenwoordig ko
je echter kiezen wit verschillende leveranciers en worden productie, transmissie, distribu-
tie en vericoop door verschillende bedrijven gedoon. Tegelijertifd willen veel mensen meer
duursame energie soals windenergie. T0dens zim ofstudeeropdracht voor Sustoinoable
Energy Technology en Public Administration onderzocht Stijn van Ewik de relotie tussen

deze twee omtwildkelingen.

Door Stijn van Ewijk

Tijdens de afgelopen twee decennia is de Europese
elektriciteitsindustrie sterk veranderd. Ten eerste is de
industrie geliberaliseerd. Niet langer is elektriciteit cen
monopolic van cen staatsbedrijf maar een vrije markt
met private bedrijven. Ten tweede is het sandeel duourza-
me energie in de elektriciteitsproductie sterk gegroeid,
voaral voor windenergie. Tijdens min afstuderen heb
ik onderzocht wat voor effect liberalisering heeft op de
groei van windenergie in de elektriciteitsproductie. [
gebruilite hiervoor statistische analyse van de serevens
van negentien Europese landen.

Technologische verandering

De omslag van fossiele energie naar onder andere wind-
cnervie hangt af van veel verschillende factoren. Om
te begrijpen welke factoren het meest belangrijk zijn,
gebruik ik het zogpenaamde Mulb-Level Perspective
(MLF). Het MLP bestaat uit deie lagen. De middelste
laag beschrijft de elektridteitsindustrie van productie
tot verkoop aan consumenten. De bovenste laag be-
schrifft algemene trends zoals economische groed en
politicke beslissingen. De onderste laag beschrift de
ontwiklkeling van nicuwe technologicén voor spec-
ale toepassingen binnen beschermde markten zoals de
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ruimtevaart of defensictoepassingen.

In het MLP wordt technologische verandering voorge-
steld als een proces waarbij de elektriciteitsindustrie re-
ageert op twee invioeden. Ten eerste staat de industrie
omnder druk van algemene trends it de bovenste laag zo-
als toenemende zorgen over klimaatverandering en li-
beraliseringplannen van de Europese Unie. ‘Ten tweede
zorgt technologische ontwikkeling binnen zogenaamde
nichemarkten voor de opkomst van innovaties die be-
ter passen binnen deze trends. In Denemarken bijvoor-
beeld, werden windturbines ingeeet voor dorpjes zon-
der verbinding met het elektriciteitsnet. Hierdoor kon
de technologie zich “veilig” ontwikkelen en in een later

stadium gaan concurreren met gas- en kolencentrales.

Het resultaat van voornoemde twee processen is dat
de elektriciteitsindustrie geliberaliseerd werd en wege-
lijkertjd meer elektricdteit wit wind produceerde. De
adoptie van windenergie hangt daarbdj af van liberali-
sering. Dok andere factoren spelen een rol, bijvoorbeeld
infrastructuur en technische kennis. Wat infrastructuur
betreft is het belangrifk of een land het elekindteitsnet
toegankelijk maakt voor windturbines, die meer aan-



I Sinds de Jaren 9o s er een vrije markt voor electriciteit, Wat

betekent dit voor windenergie?

shuitingen nodig hebben dan grote centrales. Specifieke
technische kennis binnen universiteiten en bedrdjven is
belangrijk om bepaalde technologietn verder te ontwik-
kelen

Statistische analyse

Door middel van statistische analyse heb ik geprobeerd
de relatie tussen liberalisering en windenergie te vinden.
Liberalisering is gemeten als het al dan niet doorgevoerd
zijn van bepaalde maatregelen per land per jaar. Belang-
rijke maatregelen zijn het splitsen van de verschillende
bedrijfsonderdelen (productie, infrastroctour, verkoop)
en het introduceren van een vrije markt voor consumen-
ten. Adopte van windenergie is gemeten als het aandeel
windenergie in de elektricteitsproducte en de elekiri-
sche capaciteit. Daarnasst zijn andere factoren zoals
technische kennis en toegang tot infrastructuur omgezet
in meethbare concepten en meegenomen als comtrolevard-
abelen.

Uit de statistische analyse komt een gemengd beeld naar
voren. Het toclaten van nicuwe producenten op de infra-
structuur en het privatiseren van bedrijven hebben een
positief effect op adoptie van windenergie. Windparken
of losstaande windmalens zijn vaak private infHatieven
die in een niet geliberaliseerde markt moeilijk toegang

konden krijgen tot het net. De introdoctie van een groot-
handel voor elekericiteit heeft ook een positef effect
doordat windenergie ondanks de fluctuerende productic
gemaklelijk internationaal verkocht kan worden.

Andere maatregelen hebben een negatief effect. De in-
troducte van een regulerende autoriteit lijkt de adoptie
van windenergie tv benadelen, hoewel de autoriteit te-
gelijfkertijd cen voorwaarde is voor het functoneren van
andere maatregelen. Het openen van de markt voor con-
sumenten heeft waarschijnlijk een positef effect door-
dat windenergie succesvol als ‘groene’ energie verkocht
wordt. Doordat bedrijven echter ook vrij kunnen ldezen,
wordt tegelijkertjd goedkope niet hernicuwbare energic
gestimuleerd.

D resultaten van het onderzock zin niet honderd pro-
cent zeker. Het was voornamelijk lastig om de juiste data
te krijgen. Privatsering bijvoorbeeld speelt zich niet op
landniveau af, maar op bedrijfsniveau. Er was echter al-
leen data voor landen als geheel. De vithomsten kunnen
desondanks van mut zijn voor verder onderzock naar gro-
te technologische veranderingen. Daarnaast kan op basis
van de gedane studie gekeken worden naar het verband
tussen liberalisering, windenergie en mogelijlke aanpas-
singen in ons bestaande energicbeleid. 4
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Woord van de voorzitter

weer jij deze Appel leest zit je waarschijnlijk ergens in een sonddy oond
e genieren van jo welverdiende vakante. Hopelijl mijn jeo enmmens goed
verlopen an heb je genoten van de laatste activiveiven van dit jaar Wanneer
dat niet het geval i wil ik je alvase weel suoces wensen met de herkansin-
gen dis verspraid ower de zomer plaats zullen vinden. Er is sinds de varige
Appel veal gebeurd, we zijn (volledig onterecht nareurlijk) ahgeschakeld
in zovwel et beren- als dames-Suafioemoot en de projecten =ijn allemaal afgerond. Theell heb geno-
ten van et feest dat samen met Stress is georganiseend, dat i zeker {ets dat woor hechaling vatbaar
18,

Graag wil ik je via dit stukje wijzen op &6n van de gaaliee activiteiten van dit jaar, De Stune, die
zal plastevinden op de Dies van Mewton, 30 seplember. Op deze dag kun je met een groep e2n
deel van een gigantische Rube Goldberg machine bouwen, een gigantische kettingresce die meer
dan honderd meter lang zal worden. Voor voorbeelden van 2o'n Rube Galdbery machine rasd ik jo
aan am of Youtube 2 zoeken saar “The Page Turner' en ‘Time Machine.' KEom dus allemaal op 30
saptember en laten we samen ean nog gavers reactie maken dan vijl jaar geladen.

Het thema van deze Appel is Rock and roll,’ e waar je tijdens je studenrentijd genoeg mes in
aantaking komi. Hoewel je bet niel meteen zou zeggen, zijn er ook WB-ers die een hijdrage heb-
ben geleverd aan de eijke historie van de rockmuziek. Ean voorbeeld hisrvan is Tom Schaole, esn
Adnerikaangs werktuighouwer die na zijn studie in de rockband Bagston apeelde (bekend van Mors
than a lealing’ en “Don't look back,’ zie Top2000). Maast dac hij in deze band schitnerde bewees hij
zichzell ook als ingenieur door een nisuwe soorl gitaarversterker 2 ontwikkelen, de Rockman
Guitar Amplifier. Dat een wetenschapper succesval kan zijn in de muziskindusteie is bakend, maar
Tom Schalz bleel naast wijn carrifre werken bi] hee bed il Polaredd, war hem onderscheidi van de
rest, Hij liec zien dat je als WE-er in staar bent om hard werken te combineren met en onstuimig
leven, e war wij als stodenten van dag wr dag weer meemaken, Resc mij niews anders dan je esn
fijoe wakantie e wensen en alvast heel veel plezier gevanst bij de komende incroductiel

Rik Borger

Voorzieer der W_SG, Teaae Newlon,
Dies Diem Daocet




Verenigingsnieuws

PacCie

Het is dit jaar daadwerkelijk gelukt om door de eerstejaars
het eerstejaarsconstructeproject binnen de gestedde ter-
mijnen af te maken. Met een biertje in de hand onthulde
de voorzitter van de PacCie vol trots de Newton arcade-
kast. Dit staaltje vakwerlk, door de commissie in elkaar
geklust en staat vol met vermaak voor
even tussendoor. Hij hoefde de arcadelkast niet lang in te
leiden, want de kast werd al snel overspoeld door mensen
die wel even een potje tetris of pacman wilden spelen. Dus
sleep jezelf in het nietuwe jaar zeker een paar keer naar de
borrelkelder, want het is zeer zeker goed vermaak. Vergeet
daarbij niet af en toe een biertje te drinken!

Shell Eco/marathon

Green Team Twente heeft op de Shell Eco-marathon
helaas niet de tite]l van zuinigste team kunnen behou-
den. Het GTT reedt in de Urban Concept Brandstof-
celldasse, waarbdj zij gebruik maakten van waterstof,
Hierbij is het gelukt om omgerckend ongeveer één op
750 te rijden waarmee zij de derde plek hebben be-
machtgd. Het tram kampte de eerste dagen met pro-
blemen met de afstemming tussen de nicuwe motor
en de motorcontroller. Zondag werd veel achterstand
ingehaald door weer gebruik te maken van de motor
van vorig jaar. Ondanks de derde plek heeft het GTT
ontzettend goed gereden. Mocht je volgend jaar de één
op 1000 willen gaan halen, meld je dan aan door een
mail te sturen naar ‘info@greenteamtwente. nl’
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Eerstejaarsfeest - Maximaal Hipzter

Op donderdag 15 med werd cafeé de Pijp omgetoverd tot
een waar hipsterparadijs. De cerstejaarsfecstoommissie
had duidelijk haar best gedaan, de wanden hingen vol
met oide videobanden en de LP's hingen blinkend aan
het plafond. Bij binnenkomst werden de feestgangers
in stijl ontvangen door de commissie en hun boombox,
waarna ze het feest konden starten met hun nieuwe hip-
sterbril. De Pijp stond al gaow afgeladen met springende
en dansende hipsters. Natuurlijk ontbrak het tjdens het
feest niet aan vrouwen, het werd immers mede georgani-
seerd door Communique en Dimensie. Al met al cen zeer
peslaagde avond, waarop we tot een heel nieuw niveau
van hipster zijn gestegen!

Waterskién eerstejaars

D eerstejaars zijn weer op de sportieve toer gegaan. Dit-
maal bevonden = zich niet op hetland (paintball EJA) of
in de lucht (klimsurvival AXT), maar zij zochten de wa-
teren van het Rutbeck op om te waterskién. Nadat daar
de wetsuits waren aangetrokken, werden er duidelijhe
instructies gegeven over het hoe en wat van het veilig
waterskién, De eerste paar meters bleken toch wel echt
het swaarst. Na meerdere pogingen, de een had er wat
meer nodig dan de ander, bleef uitrindelijk iedereen wel
minstens één ronde op zijn waterskies staan. En zo heb-
ben wij, dankzij onze cerstejaars, wederom bewezen dat
werktuighouwers daadwerkelijk tot alles in staat zijn!

Excursie Grolsch Veste

Op woensdag 12 juni hebben 14 Newtonianen en wat ver-
dwaalde Duitsers een bezoek gebracht aan het mooiste sta-
dion van Nederdand, de Grolsch Veste. Na een ontvangst in
de VIP box en een kopje koffie kon de rondleiding van start
gaan_Via veel deuren en gangen zijn alle hoeken van het sta-
dion verkend. Op het indoortrainingsveldje liep de strijd tus-
sen de leden en niet leden hoog op in een potje doeltrappen.

Na vele mislukte pogingen liet de begeleider (leeftijd 70+)
even zien hoe het moet en schoot hem er zonder moeite de
eerste poging door het gat in de kruising. De rondleiding kon
zorgvuldig worden nabesproken onder het genot van vele
gouden drankjes die genuttigd werden in de skybox.
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| Zelfs onze

kleinste producten

pleden |e
de grootste

mogelijkheden.

In de wereld van ‘Sensors & Controls” is Sensata Technolagies
marktleider, forder ket te merken beb (@ dagelijks met anze
producten te maken. Ze vinden hun toepassing in auto’s en
vrachiwagens. In wasmachines, koelkasten, maar ook in
motorfietsan, stofzuigers en espresso-apparatuur. Ze maken
de wereld niet alleen veiliger en comfortabeler, maar vooral
pok efficiénter.

Onze medewerkers voelen zich bij Sensata Technologies als
een vis in het water. Ze krijgen alle wijheid om hun idegén te
ontwikkelen en te realiseren. &lles in nauwe samenwerking
met onze klanten, en dat zijn niet de minsten. Stuk voor stuk
marktleiders op hun gebied.

Hal werk bij ons is niel alleen technisch grensoverschrjdend,

anza mensen #ijn letterlijk van alle markten thuis en krijgen
te maken met veel cultuurverschillen. le collega’s zitten zowel
n Almeln, als ook in Amerika, Maleisis, Mexico, Hongarije,
Brazilie, Korea, lapan en China. Wat het werk alleen maar
aneindig vee! utdagender maakt. Weet je wat je kunt? En weet
j@ wat jo wilt? Dan hiadt Senszata Technologies je de kans am
et allemaal waar te maken. We hebben regelmatig vacatures
op het gebied van marketing & sales, design engineering,
proces [quality) engineering en project management. Wil je
Meer wWelen over onZe organisatie en over onze vacatures?
Kijk dan op weaswowerkenbijsensata.nl.

Sensata

Technologies

The World Depends on Sensors and Controls
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Redactioneel

o walt mi] plomeling de eer om de re-

dacroneeal van de Appel e schrijven. De

hoolfdredactenr is alwezig en dus is mij

gevraagd een sluk ve schrijven. Een eer

die mij ten tijde van mifn booldredsc-

teirgehap ean asncal jaar geleden ove-
rigens maat eepmaal ten desl viel.

Zo'n esrsle Appel na sen Bpecial of Lustrumappel, i
altijd e besgje sen vieemde eend in de bijt. De ecli
gave artikelen sionden immers al in de vorige Appel
et dug bakruipl binsen de redaciie veelal het gevosl
dat de valgende Appel allaen maar minder sappig,
minder gaal en minder gedenkwaardig worde dan
gijn voorganger. Toch is niks minder waar, ook deze
Appel heeft namelijk de nodige artikelan waar het
hart van de gemiddelde werkiuighouwer harder van
gaat kloppen, Meem bijvoorbeald Vencer, de bouwer
van sipercars in Twente, De eigenaar laat zien dat
jongansdromsen veel mindar ver weg liggen dan da
Je onit had durven e dromen. Binnen enkele jaren
wiist Idj supercars op de marke te brengen die gemak-
kelijk de concurrentie aan kunnen met bijroorbeskd
Ferarel. Verder vind je in deze Appel de definitie van
de Twente werktuighouwwer, Wane wie is de werk-
cuighouwer precies? Elke groep heelt, per definide,
overeenkomsten maar welke eigenschappen scheaidh
het selecie groepje trotse werkiuighouwers van de
miassa andere studenten die onze universiveic bevol-
ken? War maake de werkouighouwer, een werkouig-
bouwer?

T bilifkt dat een salll fulfilling prophecy - een mimder
miooie gppel - niet aldjd i heelt te komen, Toegege-
ven, de Appel is wat dunser dan normaal en er zijn
dan ook minder ardkelen, maar aan di=pgang is al-
lerminst ingeboet, BEn wat zal het ook? Deze Appel
heell ook zijn charme en verdient net als alle andere
Appels pan plek in de Appelkast in de Newtonkamer.
Als het bestuur een keer djd o willen maken om de
appelkast up-to-date e houden - ze hebben immers
de gehele zamervakantie - vindt ook deze Appel wel-
licht zijn plekje.

Rest mij niks anders u, de lezer, een fijne vakantia
I L8 WENSED,

Letirers Foelk

Redacteur Appelredaciie
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Onder

Werktuigoouwers

Wie is de Twentse werktuigbouwer? Wat doet hij, wat verenigt hem en wat vindt hij
belangrijk? En wie is zij, de werktuighouwster? Uiteraard is iedereen uniek, maar
zoals eenvoudige modellen nadig zijn om ingewikkelde machines te begrijpen,
zijn hokjes nodig om groepen mensen te snappen. Met gepaste bescheidenheid
plaatst de Appel zich in de rol van antropoloog en maakt een beschrijving van het

hokje werktuighouwer.

=ssay

Tekst Stijn van Ewijk

“Wat is dat?, vroeg mijn tante toen ik meldde dat ik
werktuighouwkunde zou gaan studeren. Ben goed ant-
woord had ik niet. Enerzijds is werltuighowwkunde
een opleiding waarmee je iets wordt werktuigbouwer
uiteraard, en ingenieur. Maar je kunt ook consultant
of bankier worden. Een weiniy bevredizend antwoord
dus. Anderzijds kun je werktuigbouwkunde definiéren
als een recks vaklken. Wiskunde, mechanica, stromings-
leer, mechatronica, productictechnicken. Min tante
kent van al die vakken waarschijnlijk alleen wiskunde,
hoewel ze het met rekenen verwart. De beste vraag die
mijn tante daarom had kunnen stellen, oidt misschien:
‘wie is de werltuighouwer?. Het antwoord daarop gaat
over mensen, hun gedrag, hun taal en hun sociale om-
geving.

Het antwoord op *wie is de werktuighouwer' raakt aan
de antropologie, de wetenschap van de mens en zijn cual-
tuur. Een antropoloog observeert mensen, hetzij van
de zijlijn, hetzij door mee te doen. [k heb beide kun-
nen doen: eerst een aantal jaar meedoen in de bachelor
werktuighowwkunde, later iets meer vanaf de zijliin
als student Sustainable Energy Technology. Daarna,
als student bestuurskunde, stond ik nog verder van de
werktuighoww af. Een goede beschrijving van de werk-
tuighouwer is t¢ vinden door een brede benadering
waarbij veel factoren mee worden genomen. Daarom ga

ik onder andere in op de geschiedenis van de werlouig-
bouwer, zijn omgeving, zijn taal en zijn rituelen

Paradijs op aarde

Werktnighouwkunde in Twente is zo oud als de Univer-
siteit zelf. De jaren 50 en 60, 2o is te lezen in het boek
‘High tech, Human Touch', kenden een ‘onwrikbaar ge-
loof in technologie als brenger van het paradijs op aande
in materiéle zin”. Dat, tezamen met een groeiende bevol-
king, leidde tot de conclusie dat Nederdand meer ingeni-
eurs nodig had en dus een nieuwe opleidingsinstituut.
Werktuigbouwkunde was een van de drie studies waar-
mee de Technische Hogeschool Twente in de jaren ‘60
van start ging. De angst van de TU Delft dat hun perso-
neel naar Twente zou verdwijnen werd meteen bewaar-
heid: de Delftse professor Van Hasselt werd de eerste
afdelingsvoorzitter van de opleiding werkduighouw-
kunde. De perste studenten die in Twente afstudeerden,
hadden bovendien het grootste deel van hun studie in
Delft doorgebracht.

D habitat van de werktuigbouwer werd de Horst, een
groot complex met meerdere vieugels en een toren van
dertien verdiepingen, van oudsher de "WB-toren' ge-
noemd. Vanuit de hoogstgelegen projectkamers kijken
de studenten uit over het Twentse groen. Al vioeg in de
geschiedenis van het gebouw wist de werktuigbouwer
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Kapot Maken Is 0ok

de omgeving naar zijn hand te zetten. Wie goed oplet,
ziet dat de stalen balken van het gebouw extra zijn on-
dersteund door met bouten vastgezette stalen blokjes.
Deze wijn ooit op suggeste van een eerdere generatie
werktuighowwers bevestigd; de theorie van het vak stijf-
heid en sterkte 1 is voldoende om de noodzaak van deze
maatrege] te sien.

Een ander belangrijk punt van het gebouw zijn de toi-
letten: al sinds het begin zit het damestoilet in de cen-
trale hal op de begane grond en moeten de heren een
verdieping omhoog. In de jaren ‘80 werd hierover al be-
klag gedaan in de Appel, klaadblijkelijk zonder succes.
Overigens lijkt dat damestoilet steeds meer een logische
keuze. Er zijn tegenwoordig veel verschillende studies
gevestigd in de Horst en de term “WB-toren' lijkt nict
meer gerechtvaardigd. De thuisbasis van de bachelor-
studenten 15 mu vooral de Oosthorst, waar veel colleses
worden gegeven. Daarnaast is de Noordvleugel populair
voar gelfstudie vanwege het hoge gehalte vrouwelijke
studenten biomedische technologie en technische ge-
necskunde.

Isaac Mewton

De ruggengraat van de sociale structour van de stu-
die werktuighouwkunde is de studievereniging W.5.G.
Isaac Mewton, kortweg Mewton. Belangrijk voor het
sucees van Newton zjn de vele uren die studenten op
de universiteit doorbrengen, de soede locatie van de
verenigingskamer en de ruime sponsoring die tech-
nickstudenten gegund is. De olie tussen de raderen van
de vereniging is de gratis koffie die veel leden naar de
verenigingskamer trekt. Binnen de universiteit onder-
scheidt de vereniging zich door prat te gaan op tradite
en ouderdom. Een jaarlijkse wedstrijpd met studievereni-
ging Alembic van Scheikundise Technologie om de titel
van ‘oudste vereniging' benadrukt de anciénniteit van
MNewtomn.

Het intensieve onderwijsprogramma van de studie
werktuighouwlkunde is bepalend voor de sodale contac-
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ten. Vooral het eerste project van de studie is een bron
van hechte vriendschappen. De studievereniging vaart
wel bij de sware studielast: doordat studenten veel op
de universiteit zijn, komen ze eerder langs bij de vereni-
gingskamer van lsaac Newton en doen ze eerder daar
dan bij een andere vereniging cen commissie of bestuur.
De door W.5.G. Isaac NMewton georganiscerde Project
A doortrekavond illustreert de samenhang: een zware
studiclast en een levendige vereniging zorgen tot in de
late wurtjes voor een verbroederende strjd tegen de
deadline.

W.5.G. Isaac Newton is de bron en bewaarplasts van
verschillende rituelen. De jaarikse wisselborrel waar-
bij het nicuwe bestuur aantreedt, verstevige de positie
van Newton als cen grote en corporale studievereni-
ging. Het ruwe geweld waarmee relschoppers de bor-
relkelder vitgezet worden, evenals de buitenproportio-
nele bierconsumptie, maken de werktuighouwer trots.
De wisselborre]l combineert de corporale droom van
W.5.G. Isaac Newton enerzijds en de realiteit van haar
leden andersijds. Yaak sijm werktuigbouwers namelijk
helemaal niet zo corporaal. Eerder zijn e pragmatisch,
nuchter, een beetje nerd. Een aardappel in de keel heeft
de Twentse werktuighouwer alleen als hij eet, cen matje
in zijn nek hoort niet bij zijn praktsche kapsel.

De groepsidentiteit van de werktuighouwer komt tot
witing in een eigen stfl van communiceren. De slagzin
‘kapotmalken is ook maken” omvat het paradigma van
construeren en witputtend (dat wil zeggen: destructief)
testen van technick. Het woord lomp® beslaat zowel het
drankgebruik, de constructies als het taalgebruik zelf.
Technisch jargon wordt veelvuldig gebruike, ook als het
voor het ondedinge begrip niet strikt noodzakelijk is.
Door bijvoorbeeld een wichelende tafel ‘statisch onbe-
paald’ te noemen, werpt de werktuigbouwer cen hinder-
nis op voor derden om deel te nemen aan het gesprel.
Voor de buitenstaander is dergelijke terminalogie soms
al te herkenbaar, Toen ik onlangs ecen fictsenmaker bel-
de, ontmaskerde hij mij als cen wedktuigbouwer door-



maken

dat ik het woord ‘donorfiets’ gebroikte. KEnap herkend
van de fiesenmaker; ‘Hulde' zou de werktuighouwer
ECEEENL

David en Goliath

De rivaliteit met Delft is sinds het vertrek van profes-
sor Van Hasselt naar Twente niet verdwenen. Delft is in
veel opeichten de grote broer van Twente: ouder, groter
en bekender. Miet zelden hoort de werktuigbowwer: Je
studeert werktuighouwkunde? Wat leuk, in Delft dus?”
D rivaliteit tussen David en Goliath komt tot uiting in
de verhoudingen tussen de twee studieverenigingen
- W.5.G. Isaac Newton in Twente en Gezelschap Leeg-
hwater in Delft - en in de tweejaadijkse World Solar
Challenge. Het team van Twente, sinds het begin gro-
tendecls bevalkt door wedktuigbouwers, probeert keer
op keer favoriet Delft van het podium te stoten. Tot nu
toe teverseefs.

Een soortgelijlee rivaliteit ljlkt tussen Twente en Hind-
hoven niet te bestaan. Wellicht kampt de werktuig-
bouwer wit Eindhoven met hetzelfde probleem als de
Twentenaar: Delft is groter, bekender en succesvoller,
De drie-eenheid van technische universiteiten schijnt te
bestaan uit David, David en Goliath. Daarnaast vallen
vieel van de ant-Delftse sentimenten samen met het al-
gpemene Twentse perspectief op de universiteiten in het
Westen: corporaler, arroganter en grootschaliger. In dat
grootschalige zit ook het arpument voor de keuze voor
Twente beslagen: dat je in Enschede zonder afspraak bij
een professor kunt binnenlopen, ziet men als een groot
o,

D spanning tussen Oost en West weerhoudt de Twentse
werktuigbowwer niet altijd van de keuze voor een mas-
per in Delft. Wie hiervoor kiest, heeft echier wel wat wit
b lepsren,

‘Master in Delit? Verrader!?”
‘Maar ze hebben daar cen inferessante master, aeros-
pace engineering'

Je kunt toch ook gewoon Fhuid Dynamics in Twente
doen?'

‘Arrospace engineering is net even anders en vind ik icts
interessanter.”

‘Oké, waar wacht je nog op? Ga maar!®

Is Delft in de praktik echt anders? Zowel Twente als
Delft trekt studenten die in de buurt zijn opgegroeid.
Daarnaast treke Twente mensen it het Westen die op
zock zijn naar kleinschaligheid of een mooie campus.
Delft trekt mensen wit het Qosten die prestige en een
grotere universiteit willen., Opgegroeid in de Achter-
hoek, was voor mij de kevze gemakkelijk: ik wilde sim-
pelweg niet het sico lopen bij de mensen te belandden
die vanuit het Oosten met opgetrokken news richting
Delft vertrokken en Enschede als boerenuniversiteit”
links lieten liggen. OF die zorg terecht was, kunnen al-
leen mensen met ervaring in zowel in Twente als Delft
beantwoorden.

Staal, beton en kleurtjes

Als het gaat om de moeilijkheidsgraad van je studie,
kun je als technickstudent op respect van je omgeving
rekenen. Voor de technickstudent zelf ligt dat senuan-
ceerder. Waar studenten technische natuurkunde nog
op het respect van de wedktuighbouwer kunnen rekenen,
worde studenten technische beddjfskunde hun inge-
nicursdiploma in principe niet gegund. Ook tussen de
verschillende masterrichtingen bestaat cen hiérarchie;
stromingsleer is voor ‘dichards” terwijl de master One-
werp, Productie en Management synoniem stast voor
een vroegtjdige stop op de ontwikkeling van daadwer-
kelijke kennis en vaardigheden.

D verschillen tussen de studies binnen de faculteit
technisch construerende wetenschappen worden vooral
in materiéle @n uitgedruke. Werktuigbouwers bouwen
met staal, de studenten van civiele techniek met beton.
Industriee] Ontwerpen richt zich op kunststoffen, maar
bovenal op kleurtjes. Weinig functioneel, vindt de werk-
tuigbouwer. Liever bouwt hij tuig dat werkt, hoe het er-
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