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“Stenen, rotsen en hele bomen worden
simpelweg van hun plek gerukt en
genadeloos op de grond gekwakt.”

graven. Het loggs geheel rust op twaalf rupshanden van driz meter hioog,
viar meter breed en zestien meter lang, dis worden zangsdreven door
elektromotoran met een totzsl vermogen van 2800 P, Hisrmes kunnen
de apparaten een topsnelhsid van maar liefst tien metar per minuwut be-
rejken.

Al= wee ons 22n tijdje vergaapt hebben aan de graafmachine trekt Heinz-
C=rd een ladder naar beneden waarlangs we naar boven kunnen klim-
m=an. Hat is geen makkslijke klim naar het schoeprad, voorzl omdat de
machinist de arm laat hewsgen wannesr vwea haherwege zijn, maar uit-
eindzlijk stazn we dan toch naast het enocrme draaiends stuk staal, dat
een diameter heeft van meer dam twintg meter Yanaf hisrvolgsn we de
wieg van hat bruinkool wit de mijn naar de kolesncentrale in Fimmersdaor,
widar we op de heenwsg langs zijn gekomen. De eerste stap zien we al-
yastvoor ons: het grote schoeprad van de greafmachine schaaft de aarde
yan zijn plek &n dumpt ze op de lopende band die door de lange arm leopt
widar we net overhesn gelopen zijn. Elks schoep in het enome rad is
groot genoeq om 220 personenauto wen de grond 2 schrapen en op de
lopende band t= gooien! De geluiden en krachten die dit apparaat uitstoot
zijn behoorlijk ontzagwekkend voor ons Appelredactzurs, maar da machi-
nist die wee lzter ontmosten lijkt niet erg onder de indruk: hij bestuurt het
apparast met é&n hand terwijl hij met de andere een =hagje drasit. Van
de bruinkoolstank heeft hij dan ook geen last Hij is wooral bezig met het
halenwan zijn quota aan afgegraven grond. Terwijl het schoeprad moeits-
loos door de grond hesn snijdt, zien wee hos stenen, rotsen en hels bomen
simpelvesg van hun plek gerskt worden en genadeloos op de grond of op
de lopends band worden gekwakt. 22 veriragen de machine nist 2=ns, die
met een constante snelheid een hahve cirkel vit de berg fresst Terwijl we
ons aomdrazien om de cabine te weraten, begint de machinist akast aan
zijnvolgende sigaret. Hij lijkt niet erg gesteld op bezoek

Ma ons bezoek aan de bestuurderscabine lopan we terug maar de poot
van de machins, wasar de beide armen op steunsn. Met behulp van een
encrm cilinderlager direct boven de basis van de machine kan de graaf-
armivworden rondgedrasid. Hier in het midden bevindt zich ook de cnusher,
die de grote stukken bruinksal in hapklare brokksn breekt Met als bij het
schoeprad is het er=en kabaalvan gewelste. Als de kolen door de crusher
zijn werbrokkeld zodat ze makkelijksr wersoerd kunnen waorden, vallen ze
op de lopende band inde twee=de arm van de graafmachine. Het uitzinde
yan deze arm hamgt boven de lopende band di= naar het sorteerstation

loopt, zodat zlle ksgegraven kolen meteen worden afgevosrd en war-
wearkt. Op de lopende hand, die gemazkt is van ongevear vijt centimeter
di rubber mat staalkabels ardooraen, wordt het materizzl bespoten
met water om stofvorming tegen te gaan. Erg goed helpt dat overigens
miet: omdat bruinkool Fydrofoob is, weordt het niet echt nat enis alles in
de mijn, inclusiaf ww redacteur, cndanks het besprosian bedekt met een
dikke laag bruinkooistof,

Fortschritt muss sel

Langs de lange lopenda bard gaan we verwolgens terug naar het sorteer-
station onder in de mijn, waar alls aands terechtkomt van de zeven grote
graafmachines die de mijn rijk is. Omdat Garzwesiler 22n dagbousmijn is,
wiaarim 3l het materiaal boven de brandstof wordt afgegraven om erbi) te
komen, bestast et grootste desl vam de grond die im het sorteerstation
ter=chikomt, niet uit bruinkool Slecht= ongeveer één zevende deel is
bruikbaar om te verbranden. D= rest vam de grond dis de schospradersn
van RWE omploegen en ontwricht=n, wordt op lopends bandsn naar de
andere kant van de kuil versoard, waar zes grote zandstrooiers staan, qua
grootte Bijna even indrukwekkend als de graatmachines die we =emer
gezien hebhen. Deze kolossen gooian de enorm diepe kuil die de graaf-
machines aan de owerkant uitschaven voor hat grootste desl weer dicht
met dezelfde zards die eerder op de dag afgegraven is. De anthrekende
grondlaag met Gruinkool vult BRWE aan met extra zand. Als de grond weeer
de normale hoogte heseft, wordt hij geschikt gemaakt vaor het planten
van bomen of wellanden, zodat er hinnen enksle jaren ge=n aanwijzingen
mesr zijn dat e coit een mijn hesft gelegen. 2o schuift de Garzweilemijn
per jzar ongeyeer drishondend meter op, ondertussen bossen, velden en
soms dorpen en snelwegsn verorbarend.

|e zult j= kunnen voorstellen dat de bewoners van hat Rijnlznd nist alls-
maal even blij zijn met da onwermijdelijke woortuitgang van de dagbowune-
mijn. Het aan de ene kant graven en aan de andare kant wesr dichigooisn
van een gigantische kuil brengt immers de nodige landschaps- en luchi-
yaryliling met zich mes, om nog maar t2 zwijgen over de dorpen die in de
wieg liggen. In de komends decznnia moeten, na hat dorp Garzwsiler, nog
een dozijn nederzettingen het veld ruiman am de 2.3 miljard ton kool die
niog tfewinnen valt, naar boven te kunnen halen. Om dit leed t2 werzachiten
i= RIWE werplicht tot het recultiversn van omgeplosgd land, het verleggen
van de smehawegen diz in de weeg liggen en het opnieww huisvesten van
de mensz=n wiens ouds dorpen verzwolgan worden door de mijnbouse
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Zioligt op enkele kilomaters van de mijn het dorpja Neu-Garzwellar, waar
een groot deel van de ireeoners van het oude Garawesiler zijm gevastiod.
Waar in de jaren 70 B=gonnan werd met de mijnboww, liggen nu Bossen
en recreatiegehiedan en waar je vroeger owver de 844 van Aachen naar
Mémchenglzdbach kon rijden, moet je nu ter koogte van Garzweilsr esn
stukje omrijden cver twes nieuw aangslegde wagen. Dat RWE deze wer-
antwoordelijkheid met lisfde neermt in nuil voor de afgraafrechten, geeft
maar waer aan hoevesl gebd erin de energis-industrie wardiend kam waor-
den.

Mu ternug naar et deel vam hiet bruinkool dat wél nuttig is voor de kracht-
centrales van RWE. &l het bruinkeol dat op de lopende bandan bij het
sorteerstation aznkomt, waordt doorgestuurd naar de ingang vam de mijn,
wiaar zich ean huffervoorraad bevindt die de werknemers de bunker noe-
man. Twee computargestuunds strociars op rails spuiten hier het kool op
grote bergen, gesortesrd opde samenstelling wan de kolen. Langs de mails,
die enkele hond=rdan meters lang zijm, liggen de kolen enkels tentallen
meters hoog. Wele tonnen bruinkoc!, Haar om door feee van dezelfda
schoepraderen als er op de grootste grasfmachines in de mijn zithen ta
wiorden opgeschept en te worden afgevoerd naar £&n van RIWE's kracht-
centrales in de regio. s we Heinz-Gerd vwragen hoe [ang deze voormaasd
kan mesgzan, schat hij dat ze hier bij esn productiestop ongeveer twes
dagen mes kunnen doen voordat de centralzs stilgelegd mostenworden,
De daghowsmijn im Garzeeiler producesrt voor meerders RWE-kracht-
centrales in het Rijnland. Mat de centrale in Frimmersdorf, vlzk B de in-
gang van de mijn, is een dirscte lopends bandvertinding. Deze centrala
kan dus op vermek direct wonden bevoorrzad. Als er kool moet worden
gelevsrd azn de anders centrales inda regio, Meurath en Nizder@mussam,
gebeuwrt dat viz het spoor. Voor het vervoer van brandstoffen beschikt
RWE over het grootste particuliere spoonsegretwerk wan Europa, met
mesr dan driebonderd klometer spoonweg en ongsveer vijfftig looomo-

DER APFEL
MEI 2042

tizven. Dok voor het laden van de kolenwagons wordt gebruik gemasks
van de seuwige lopends band: vanuit de bunkar loopt een lopende band
naar een laadstation van RWE, waar non-stop automatisch treimen be-
laden kunmen wworden. Als het kool in de wagaons geladen s, gaat het
op weq nasr &&n van de krachbcentrales in de buurt of naar £&n van de
bewerkingsfabrizken van RWE, waar werfijnde koolproducten gemaskt
wiorden. Op deze manier wordt in Garzweeiler per jaar ongevesr 35 & 40
m=gaton kolen per jaar uit de grond gehaald enveneerkt, 24 uar perdag
en zewan dagen perweek. Da totals lignistproductis van RWE in de regio
Rijnland komt hizrmee op honderd megaton per jzar. Met deze enorme
massa kolen weordt pee jear 20 70 TwWh 2lektrische ensrgie opgewskt
door de 12.000 medeswerkars van RIWE Power, Een enorme onganisatis
dus, die ervoor zorgt dat de miljoenen imsonsrs vam het Ruhrgebied elke
swvond gerust televisi= kunnen kijken.

Brandstof van de toekom

Hoswel de lignietproductie van RWE al mesr dan tevintig jaar op dazelf-
de schaal plastswindt, swordt er nog steeds veel onderzoek gedaan naar
magelijke verbeteringen. Zo zijn in de afgelopsn jaren de staalkabels dis
gebruikt wiordsn in de schoepradgravers dertig procent dunner gemaakt
zondar verlies van sterkte. Ook zijn de tanden van de schoepradersn
vervangen door onderdelen van nieusee materalsn, diz dris keer langer
mesgaan bij dezelfds belasting. De energisrzus blifft dus vesl investersn
in de efficigntie wan haar lignistproductstechnieken en voorziet voorlo-
pig ook gesn einde aan de Duitse wraag nasr het bruine goud, zeker nu
de regering een einds heeft gemaakt aan de productiz van kernenergis
en er nog geen efficignt en schoon attermatief in zicht i=. Tanwijl olie en
gas vior stesds hogere prijzen geimporteerd mosten wordsn, hoewsn da
Oosterturan om bij het bruinkoal te komen immers alleen 2an dispe kil
te grawven. En als er fets is waar da Duitsers gosd inzijn...dg
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Door Jeachim Koot graphics Dimitri Siepman

et Dwitsland wvan nu bestaat pas sinds
1990, toen de Bundesrepublik Dewtsch-
land samengevoegd werd met de Deutsch
Demakratische Republik. Vanaf dat moment
was Duitsland officiesl de Bondsrepubliek

Duitsland, een federatie bestaande vit zestien

deelstaten. De huidige grondwet geldt al vanaf

1843, Deze kan gewijzigd worden als een twee-

derde meerderheid van zowel de Bondsdag als

de Bondsraad, respectievelijk het parement

en de vertegenwoordiging van de deelstaten,

de wilziging steunan. Artikelen als de fede-

rale structuur en de demacratische

rechtsprincipes kunnen niet gewij-

zigd worden. De zestien werschil-

lende desistaten, de Bundeskinder,

hebben elk een eigen parement en

regering. Daarnaast is er een lande-

lijke regering. die op nationaal niveau

beslissingen mag nemen Elke

desistaat heeft. afhankelijk van

het aantal beweoners. een aan-

tal stemmen in de Bondsraad

Zo kunnen deelstaten nationaal

meeregeren. De Appel heeft per

deslstaat enkele belangwekkende

felten verzameld.

Deelstaat  Beie-
ren is de groot-
ste deelstaat van
Duitsland, met ruim
twaalf miljoen inwoners. De hoofdstad
is Minchen. In Beleren is duwrzame
energie een belangrijk thema. Veeartig
procent van de elektridteltsproductie
van het energiehedrijf EOM in Beleren is
reeds duurzaam. Het energiebedrijf hesft
200,000 zonnepanelen in haar nebwerk gein-
tegreen, met een gezamenlijk vermogen van 4.300
Megawatt Dit betekent d=t in Beieren alleen al meer vermogen
uit zonnepanelen wordt ontrokiken dan in de gehele Vierenigde O 3

Staten.

Bedijn is niet alleen de hoofdstad van
Duitsland, maar ook een deelstaat De
stadstaat heeft 4.5 miljoen imaoners.
Berlijn heeft een belangrijke rol gespesld
in de geneeskunde. De Berlijner Rudolf Virchow (1821)
heeft de basis gelegd voor de cellulaire pathologie, en

Robert Koch (1B43) heeft vaccins ontwikkeld voor antras.
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cholera en tuberculose, Het Charits universi-

tair medisch centrum in Berlijn is het grootste

in Buropa en reeds opgernicht im 1710, Het zie-

kenhuis heeft 3300 bedden, 14.000 werkne-
mers en B000 studentan,

Baden-Wilrttembeng
is een gote deelstaat
met bijna 11 miljoen in-
woners. De |hoofdstad
is Stuttgart Deze deelsiaat hesft de
grootste dichtheid van academische
instellingen in Duitsland, met presti-
gieuze universiteiten in onder anders
Heidelberg, Felburg, Kardsruhe, en
Eonstanz. Daarnaast s Baden-Willirt-
temberg de bakermat van de eerste
autofabrikant. Daimler-Benz. en
ook Porsche vindt haar oorsprang
daar, Bovendien komt de witvin-
der van de zeppelin hiervandaan
&n de bekendste fysicus ooit, Al-

bert Einstein, is in Wim gebaren,

Neder-5aksen is de op &n
na grootste deelstaat wvan
Duitsland, met een keine B
milljoen Imwoners, De hoofd-

stad s Hannower, De aanwezigheaid van Volks-
wagen spesht ean grote ral in Meder-Saksen,
met 4.6 miljoen varkochte auto’s afgelopen
jaar, Daamaast is de deslstaat de geboorte-
stad van Carl Friedrich Gauss. een belangrijke
wetenschapper, Gauss studesrde wiskunde en
heeft zovwal hieraan als aan andere exacte we-
tenschappen, zoals astronomie, geodesie en
elektrostatica, balangrilke bijdragen gelesend,
Gauss gaf ook anderwtijs aan wiskundigen,
waaronder Bermhard Riemann,

Mecklenburg is de deelstaat
met de kisinste bewonings-
dichthedd van Duitsland en de
hoofdstad is Schwerin, In de

desdstast zijn twee viiegtuigpioniars geboren,
Emnst Helnkel en Citto Lilienthal. Lilienthal is de
oudste van het tweetal, en heaft vesl getupe-
rimenteerd met aweefvliegtuigen, In 1896, op
48-jarige leeftijd, overleed hij bi] een zweef-
wliegtuig ongeluk. Ernst Helnkel was de oprich-
ter van de galijknamige Heinkelabriek. Deze

fabrizk produceerde wesl gevecht=wlisgtui-
gen &n bommamaerpers 2n het eerste vlisg-
tuig met esn turbojetazndrijving.

Hamburg is &&nvan de drie
stadstatan in Duitsland, met
ongsveer de helft van hst
aantal inwoners van Berlijn.

D= groot=te werkgever in Hambuwrg &, op de
owvertieid na, de Airbusfabrisk. Deze fabrisk
doet in omeang alleen onder woor vliegtuig-
fabrieken in Toulouss &n Seattle. Daamaast
zit het hoofdkwartier van consumentznpro-
ductenfabrikant Bsiersdort hier, en producs-
r2n Dove en Te=a hier hun productzn. Zeker
het laatste merk verdisnt spaciale aandacht
van de werktuigbouwesr, aangszien Tesa
=22n b=lzngrjke producent van duct-tape is!

In Moordrijn-Westfalen,
hoofdstad Dlsssldord, ligt
het Ruhrgebied, ==n wan
de belangrijkste industrie-

reqio’s wan Europa Industries| en uitvinder
Alfred BErupm is in de stad Essen geboren.
Zijn fzbriek, de Krupp Gussstahifabrik, is te-
gemaoordiq opgenomen im Thyssenkrupp,
een van de grootste technologisbedrifven
ter weareld in onder andsrz de segmenten
staalprmoducts, [t- en mltrapbouwse en auto-
onderdelen. Daamaast i= de ontdekker van
de rbntgenstraling, Wilhelm Conrad Rintgen,
imdeze staat geboren, net als Formuls 1-cou-
reur Michas| Schumacher,

De hoofdstad van Saksen
i= Ore=sden. In deze stad is
de halfgel=iderindustris be-
langrijk: zmeael het Duitse In-

fineon als het Amerilkaan=ss GlobalFoundriss
hieeft ==n fabriek hier. 0ok camera- =n lens-
fabrikant Zeis= [kon vindt hier zijn corspoong.
Daarnaast bavindt zich in Leipzig een fabrisk
van BMW, waar alle 3-s=ries geproducserd
worden

Oe hoofdstzd wvan Slees-
wijk-Holstein is Kisl. In Kiel
iz de natuurkundigs Max
Flamck geboren, de grond-

legger voor de kwantumtheorie. Deze theorie

betekende ==n revolutie in de natuurweten-
schappen en de filosofie. Wesselburen is de
oeboortestad van Christian Otto Mohr Hij
deed onderzoek naar materiaalsterkte en
bouwstructuren en beschreef het principe
van statisch onbepealds structursn, maar
hij i= wooral bekend gewveorden met de cirkel
van Mohr, 2en grafische manier om de span-
ningstoestand in constructiematerialen te
beschirijven.

Thiringen, hoofdstad Erfurt,
i= de geboortestaat van Emst
Abbe en Carl Zei=s. Abbs leg-
de =amen met Zeiss de basis

wioor de moderne optica. 8bbe was de witvin-
der van de esrsta rafractomster, 2en mestin-
strument waarmee de brekingsindex van 2an
stof bepazld kan weorden. Carl Zeiss is wooral
bekend van het naar hem wamosmde badrjf
in optische instrumenten 2n de=d daamaast
weel onderzoek binmen d= optica. Ernst Abbe
werkte ook voor de Carl Zei=s fabriek enwoer-
de dazr de achturige werkdag in.

Oe hoofdstad van Saksen-
Anhalt i= Magdsbum. In de
stad Desszu stond de Junkers-
fabrigk, wisr oprichtsr Hugo

Junkers een luchtvaartpionier was. Hugo Jun-
k=r, geborzn in LASY, was e=n ingenisur dis
picnierswerk verichtte voor de overgang van
vliegtuigen van hout en textiel naar volledig
metalen vlisgtuigen. Hij ontwikkelde ‘s we-
relds esrsta metalen vliegtuig, de Junkers |1,
hijgenaamd d= Blecheseal (blikken ezel). Jun-
k=r waas bovendien professor in de werktuig-
bowwlkunde in Aken tussen 1397 en 18912,

Oe hoofdstad van Hessen i=
Wiezhaden, maar de beksnd-
ste stad in de deelstaat i=
Frankfurt am Mair. In Frank-

furt is de chemicus Otto Hahn geboren, Hahn
weon de Mobelprijs woor de scheikunde voor de
ontdekking wan kemsplitsing in relatief zaans
atomen. Hij was de eerste onderzoeker dis
experimenteel kermsplitsing aantoonds, &l
kon Rij het destijds nist verklaren. Otio Hahn
he=sft daamaast enkele mdicactieve isotopen
ontdekt. @

DER APFEL
MEl 2012

15




|

Duitsland is een wathalla voor de werktuigbouwer. De Duitsers hebben
het ingenieursvak praktisch uitgevonden. Belangrijke werktuigen, zoals ae
verbrandingsmotor en de auto vinden hun corsprong hier. Alle werktuigen
hebben per definitie overeen dat ze aangedreven worden, niet door de
mens, maar door een andere vorm van energie. Olie en gas zijn daarvoor
hele geschikte energiebronnen. En laat het nou diezelfde Duitsers zijn die
de werktuigbouw en het mogelijk maken van de winning van deze branad-
stoffen combineren. Waar? In het Nederlandse Hengelo.

Door Joachim Koot fotografie Siemens

UNDER
PRESSURE

die de functie van Business Unit Manager Energy Oil & Gas
hekleedt. Hij zal mij deze middag vertellzn waar Siemans
H=ngelo en hijzelf zich mee bezighouwden.

rijdzgmiddag loop ik het Siemenskantoor in Hengelo Bin-
nen an waord ik verwslkomd door ingenieur Joost Winant,

JoostWijnant is goed in zijn vak, mede omdat hij werktuighouwdundes
hesft gestudesrd aan de Unfversiteit Twenta &n e2n oud-lid is van
onzs monie vereniging. In 1951 is hij afgestudeerd ensnel daarmaaan
hetwark gegaan bij siemens. Hisrswarkt de hesrdijnant tegenwioor-
dig al= manager van de Siemensafdeling die werantwoordelijk is voor
de bousw wan compressiesystamsan voor de gas- en oliz-industris.
Deze businessunit zongt woor de bownes wam e=n compressisoplossing
volgens de elsen van de klant op hasis van de Siemensportfalio. In
een notendop dost deze eenbeid zan projectmanagement, engines-
ring, inkoop &n fabricage. Bij Siemens Hengelo zit nog een teeede
businessunit, welks verantwoordelijk is voor de serviceverlening op
de compressoren. Deze esnheid zorgt onder mear woor ressneon-
derdefzn, ombouw en installatie van de apparaten.

Compressors en turbines
Alle= draait bij Siemens Hengelo om compressoren en gasturbine=
Deze zijn onmishaarvoor de exploitatie van olis- en gaswalden en het
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transport van de deze grondstoffen. De winning van gas en olie kent
driewerschillende fazes. Het begint met het oppompen van de brand-
stoffen wit een olie- of gasvekd &n het wereolgens tAnsportsrzn naar
=an leidingnetwerk. Deza serste fase hest in jargon upstream. Ma de
upstream wordt het product getransport=erd naar 2en eindgebrui-
ker. D= transportfazs noemt men de midstream. Hier aangskomsn
worden de stoffen venwerkt door petrochamische bedrijven. Deze
lzatste fase heet, inderdasd, de downstream. Im Hengelo waorden
met name compressoren gemaskt woor de upstream. Deze appa-
raten hebben dus als functie het oppompen van olie en gas, &n het
vervoeren hiervan naar 220 leidingnetwerk op het land. De compres-
siesystemen benodigd woor het cppompsn wan gas in het Groningsr
gasveld zijn allemaal door Siemens Hengelo gelevard.

Siemens bouwt de compressoren en gasturbines nist zozssr zeff,
althans niet de schoepenas die woor de dasdwerkslijke compressie
zorgt In Hengelo is men vooral bezig met wat packaging wordt ge-
noemd. Met verpakken heeft dit niets te maken: packaqing is het as-
sembleren van de gehels machine diz het comprimeren van gas n
vloeistoffen mogelijk maakt. Zij zorgen er dus voor dat de compressor
=an geschikte aandrijving hesft, vaak een gasturbine of een elek-
tromotor, alle benodigds mest- 2n regelsystemsan, de juiste bekabe-
ling, = goede pijpen die de stoffen de compressar in- en uitlaten,



alle klepp=n en pakkimgzn 2n tot slot esn geschikt koslsysteem. De
messte onderdelen woor deze compressoren kamen it eigen stal
Siemens Hemgelo neamt dus met name aonderdelzn af van anders
bedrijven binnen ket Siemensconcem. Het onfbwerpen en bousen
van zo'n compressorsysteem lijkt veel op het maken van e=n grote
legpuezzel, met duizenden verschillznde onderdelen. Het is te warge-
lijken mat het bouwen van een auto: met een motor alleen kom je
geen meter vooruit In Hengelo zorgen ze er dus als het wars voor
dat e=n @Arrosserie, een inspuitsystesm, e=n stuurinrichting =n een
benzinepomp =amen met de motor tot een auto wordt gemsaakt

Ingenieursafdeling
Siemens Hengelo hestaat voor het grootste deel wit imgeniewrs. Dit

zijn de men=en dis aan de hand van de wensen en eisen van de klant,
vaak een speler in de olie- en gasindustrie, een compressor onteer-
pen. Meestalwordt uitgegaan van min of meer standzsardonderdelsn,
waaryit de op maat gemaakte compressor s opgebouwd. Inderdaad
=en soort gigantische l=gpuzzsel. De klant heeft vanzelfsprekand
eisen wat betreft in- &n uitlastdnek van de compressor. Ook de wo-
lumestroom en het daanmoor benpdigde wermogen is een relevante
ontwerpfactor. Uiteraard is het ook tamelijk belangrijk te weten wat
ereigenlijk gecomprimesnd of opgepompt moet worden. In de eerste
plaats moet men weten weelk gas door de machine gaat. Werschillen-
de gassan hebben immers verschillends dichthedsn en ook hijvoor-
beeld enthalpiewsarden verschillen tussen gassen. En daar komt de
werktuighouw weer om de hosk kijken! De ingenieurs zijn dus onder
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andere bezig met het parametrisersn van gasstromen en de ondser-
delen van de compressor, zodat men in staat is uit te rekenen welks
onderdelen geschikt zijn om deza gassen tot een bepaalde druk t=
comprimeren. Bovendien stellen deingenizurs standaarden op om er
voor te zorgen dat onderdelen goed op elkaar passen en denksn z=
na awver het versiste onderhoud voor d= machines. Naast de ingeni-
eurs die zich ontfermen over d= mechanisch= onderdelen van de sys-
temen zijn er anderen die gespecialiseerd zijn in da2 aansturing van
het geheel. Zij hebben dikwijls een elektrotechinizche achtargrond.

Een ander doelvan de ontseerpafideling is het zo betrouwhaar envei-
lig mogelij maken van de machines Gas uit gasvelden is vaak wer-
vuild, bivoorbeeld met het giftige waterstofsulfide. De veiligheidsei-
sen im de alie-industrie zijn mede dazrom hesl sirikt. Om die reden
moet het ontwerpen en bouseen van de machines zeer zorgyuldig
gebeurzn. Neemt men hat iets minder nawes met de veiligheidssisen,
dan kunnen enorme rampen ontstzan. Denk masr aan de ramp met
de Despweater Horizon in dienst van British Petroleum in de golf wvan
Mezico, april 2010, Het betrowsibaarder maksn van de systemsn gaat
volgens joost Wijnant het beste door het warsimpelen van systemen.
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Want, zo z=gt Wijnant, met allerlei meetsy=temen en controlezppara-
tuuris de kans op fouten heel kein te maken, maarnooit nul. Dznkun
je maar het beste zo min mogelijk faalbare cnderdelen in je werktuig
hebben. Mee, zalfs werktuigboweers ontkomen niet aan de wet van

Murphny...

Een ander belangrijk onderdeel van de ingenisursafdeling bij de com-
pressorenbowser zijn de projectmanagers. Met zovesl onderdalen
en svenzoveel toeleveranciers voor zulke complexs apparaten, waar-
bij bovendien zeer strengs eisen en vaak krappe tijdschemas de zaak
nog imgewikkeldsr maksn, i het heel belangrijk dat slles in goede
banen warloopt.

Werkplaats en testfaciliteiten

I het pand van Siemens wordt nist all=en onteorpen, maar ook
daathererkelijk geassemblesnd. |oost Wijnant laat mij de fabriskshal
zien, maar niet voondat ik een korte veiligheidsinstructie op video
hetr bekeksn, weiligheidsschosnen hab aangetrokken en 2en helm
heb: opgezet. Dan komit de rondleiding door de fabriek Het is eenin-
drukwekkend schouwwspel. Eerst lopen we langs de onderhoudsafde-



ling, waar turhines worden nagekeken en gerepareerd. Ook komt het
voordat compressoren hisrworden omgebouyed of verhetsrd. Als we
doorlopen kamen we bij de hal waar vaklui b=zig zijn met het assem-
bleren van de compressoren. Opvallend is de geringes cmyvang van de
compressareenhsid in vergzlijking met alle rendzakan die versist zijn
om het systesm goed t= [aten functioneren. Het producsrzn van ver-
mogen neemt meer ruimte in dan bt apnemen ervan. Dit betekant
dat de elektromotor die de compressor aandrijft al minstens zo groot
i= als de compressor z2if, en de voorziening om het gehesl te koeslen
nog groter. De gasturbines dis anders typen compressoren aandrij-
yen zijnnog wasl groter. Naast de aandrijving 2n de compressor wosr-
den op de grondglaat nog zaken als pijpleidingen, kleppen, sensoren
en bekabeling, controlepanelen en tandwislkasten gemonteerd. Dit
wierk wordt gedaan door drie verschillende montageafdelingen, die
zich gespecialis=ard hebben in elektrotechniek, leidingen en assem-
hlage. Al= het imsendige van de compressor afgebowwd is, wordt de
behuizing gemonteard. Bij gasturbines worden diksijls nog geluids-
absorberende platen in de behuizing gemontesrd, om het kabaal dat
deze apparsten maksn in te dammen. De bowsvnormen- en esen
liggen hoog woor productzn in de olisbranche, em daarom heeft Sie-

mens zeer vakbekwaam per=oneel.

Om diezelfde strenge norman te kunnen garanderen wordt alles wat
= fabriek werlaat uitgebreid getest. De ksse ondardelen wiordsn
==rst getest woordat ze gemonteerd wordsn. De lass=n worden hij-
voorbeeld gecontroleerd door het geteste onderdeel met anderhalf
keer de ontwerpdruk te belasten. De afgebouwds compressonzn
wweorden ook eerst uitgebezid getest woomdat ze naar de klant wiordsn
verscheept. Dit gebaurt in de lzatste hal die ik te zi=n krijg tijdens de
tour door de fabriek In deze hal bevinden zich alle voorzieningen dis
niodig zijn om de afgebouwede machines ‘op het droge’ 12 testen. Er
kan getest weorden met verschillende gas=en bij allerlei drukken. Koe-
ling i=wam groot belang woor de goede werking van de comprassor 2n
daarom hangt, tussan de twee fabriekshallzn in, e2n koslinstallatie
die een vermagen kan leveren van maar liefst 40 MW. Het i= =g be-
langrijk dat dezs eindcontrole neuwksurnig wordt witgevoerd, omadat
= weiligheid anders niet gegarandeerd kan worden. Bovendien zijn
gebreken die op het laatste moment tijdens de installatie wordsn
antdekt meestal erg kostbaar om te verhelpen
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MERWEDE

GEZOCHT: HORIZONVERBREDERS M/V

“ledere zes maanden een
nieuwe wereld ontdekken

Steven de Geus, Trainee

n

'Wij zijn IHC Merwede. Wereldmarktleider in de bouw
van gespecialiseerde schepan voor natte mijnbouw- en
baggeractviteiten en een belangrijke speler op het gehied
van complexe custom-built offshore schepen. Maar we
gaan nog een stapje verder. Voor alle schepen die wea
bouwesn, ontwikkelen we ook geavanceerd equipment
dat we direct integreren. Technologische innovatie zit in
het D& van al onze bedrijfsonderdelen. Bij ons bestaat
jewerkdag uit bowwen zan innovatieve oplossingen en
grootse projecten. Vele tonnen staal zullen mede door
jouw kennis en kunde tot leven komen.

‘Werken bij IHC Merwede betekent dat je de kans krijgt
o alles uit jezelf t= halen en groter te worden in je vak.
Uitstekende arbeidsvoorwaarden zijn bij ons standaard.
Met als ruimts am jezelf te ontwikkelen en de kans op
doorstroming naar hogere functies, in Mederland of bij
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een van onze vele buitenlandse vestigingen. Bij onz ga je e fl \. i W-JI.&,'1 A
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| X - INNOVATE YOURSELF@

Kijk woor meer informatie over jouss carrigre-
rmogelijkheden ap wenw ihcjobs_nl.

ihcjobs.nl

The technology innovator.
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Globale marlkt

Siemens in Hengelo va't ondar de divisi= clie en gas, in de sector
energie. Het packagingwerk wat Siemens hisr uitvoert, is dusda-
nig specialistisch dat dezs op slechits enkele locaties in da we-
reld wiordsn uitgevoerd, waarondar dus in Hengelo. Dat betekent
dat in Heng=lo handel waordt gedreven met de hele wereld. De
compressaren worden gebouwed in Duisburg, China en Rusland.
In Hengslo wiord=n alleen compressoren van de eerstgenoemds
locatie afgemnomen. Kleine gasturhines tot 15 MW komen it En-
geland, turbines tot 40 MW weorden vit Zweden betrokken. Het
toepassingsgebied van hun producten is bijzonder groot. De
compressiesystemen worden ingezet op boorplatformen en op
het vaste land, cveral ter wersld. De keure voor de aandrijving is
afhanelijk van d= gebruikslocati=. In Mederland zijn 2r bijzonder
strenge regels voor vitstoot van bedrijven en bovendi=n is hier
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een stahiel elektriciteit=netweark Dazrom hesft men woor het
Croningsr gasveld wvoor elektrisch aangedreven compressoren
gekoren. In landzn met een minder betrouwhbaar of zeifs onhe-
reikhzar alaktriciteitsnetwerk wordt vaak woor aandrijving door
een gasturhine gekoesn.

Innovatie

I de hisrboven geschetste werkwijze van Siemens worden er
wieliswaar nisuwe en unieks producten afgelzverd, maar wel
steeds wolgens eenzelifde principe en met dezelfde onderdelen.
Dasdwerkzlijke innovatie vindt in dat procas nist plaats. Dazarom
zijn er binnen Siemens Hengslo ook ingenieurs actief met het
ontwikkelen van niewws, rewolutionaire compressiecplossingen.
Momentezl = men druk bezig met de laztste fase inde onbwikks-
ling van de BLO-II compressar De grootste awakte in de huidige
systemen zijn namelijk da afdichtingen en keemingen. In vesl ap-
paraten met draziznde assen is het van belang dat er geen uit-
wisseling van stoffen plaatsvindt tuss=n het imaeendigs en uit-
wiendige wan het apparaat. Denk maar aan een zuigarmoton: het
i= onweanselijk dat 2r smesrolie vit de motor ontsnapt in de spleet
tuss=n krukas en behuizing. Dit is niet 220 al t2 groot problsem
hij dit soort motoren, de keerringen houden de dikke alie meestal
wiel hinnen. De compressaren van Siemens bestasn meestal wit
BEN motar, een ompressor en een tanteislkast, waanandaan
onder de hoge druk dis heerst in de systemsn altijd wat gas zal
wieglekken. Oit gas moet versolgens worden sfgefakkeld, wat
slecht is voor et milieu.

Er zijn ook situatiss denkbaar waarbi] het weglekken van gas
zeer onwenselijk is. Denk aan ecologisch kwetshare locaties,
zeker wannesr er ook giftige gassen im de gasbron zitten. Sie-
mens heeft met dit soort situaties in het achterhoofd dz BCO-11
compressar ontwikkeld. De grootste verandering ten opzichte
van anders installaties is het feit dat de elektrischa aandrijving
en de compressor op een enksele as zijn gemonteernd in derelide
behuwizing. Er zijn daarom geen assen mesr die buiten de behui-
zing komen en geen kesrmingen meer die gassen kunmen lekken.
De behuizing is dus hermetisch gesloten. Hierbij komt ook nog
het streven naar e=n betrouwhbaar en efficiént syst=em. Repa-
ratizs buiten de geplands onderhoudsbeurten zijn dikwijls eng
lastig =n duwr, dus moet de compressor gedurende een langere
1ijd comtinu kunnen werken. Waar voorheen kogellagers werden
gebruikt, zijn nu magnetischa lagers toegepast. Dit zorgt ereoor
dat de compressoren z=s jaar lang continuw gebruikt kunmen wor-
den. Momenteelwerkt het ECD-I sy=teem met e=n toerental van
Q000 tot 15000 omeentzlingen per s=conde en heeft esn ver-
mogen tuss=nde 5 en L0 megawatt.

Met de stijgends prijzen woor fossiels bandstoffen wordt het
steeds rendabelzr om oliz en gas t2 winnen op moeilijk bereik-
bare plast==n. Yask is het lastig, gevaarlijk en erg duur om een
boorplatform te plagtsen op zulke locaties. De ECO-Il compres-
sor s hermetisch gesloten en kan dazrom op de zeebodem ge-
plaatst worden, waardoor moeilijk bersikbare bronnen toch weilig
te exploiteren zijn. Maar venwachting zal het gebruik van zulke
subtsea-systemen enorm toenemsn, omdat deze het mogelijk
maken om veilig, schoon en onbemand olie 2n gas t&winnen.de
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Historisch Persoon

Otto von Bismarck

In de Deutschland special past maar één historisch persoon; de
man die grotendeels de grondslag heeft gelegd voor het Duits-
land zoals we dat nu kennen: Otto von Bismarck, de ijzeren kan-
selier.

Door Diederik van Lith

Vroege leven

(tto Eduard Leopold van Bismarck werd geboren op 1 april 115 in Schén-
hausen. Zijmvadsr Karl Wilhelm Ferdinand von Bismarck was e2nvoorma-
ling Pruisizche officier en zijn moeder e=n goed opgelside dochter van
een amatenaar vit Berlijn. Otto lzek uitedijk sterk op zijn vaderen voor de
huitenvesrzld lzek hij dan ook z=ker 2en Pruisische jonkheer, een beeld
dat hij kracht &ij zette door regelmatig in offidersuniform t2 verschijnen,
hoeweal hij g=en officier was. Bismarck was echterveel beter opgelzid dan
zijn vader 2n was ook veel mesr e=n weereldburgsrn Hij sprak en schreef
vloeiend Engels, Frans, Pools en Bussich. B&2nvan zijn studievriendzn ge-
bruikta de jonge Bismarck als inspiratiz woor een fictisf persoon in een
romian. Hij Bismarck doorschemeren als een roekelozs eneccentriek per-
so0n, maar ook zeker als een zeer begaafda encharmerends jonge man.
Im LB4Y woerd Bismarck, tnen 32 jaar oud, gekozsn als vertegenweoordiger
in het Pruisische parlement, de Yereinigter Landtag. Als aanhanges van
de koning weordt hij daar bekand als e=n koningsgezind=s =n conservatie-
v politicus met messcherps retorieke vaardighedsn.

I 1348 wonden op diverse plaat==n in Europa opstanden plaats vanwegs
de ontevredznheid over het paolitizke [eiderschap en de vraag naar meer
democratie, zo ook in Pruisen. Hierwerd echter, door met name de libera-
lere burgers, naast de vrasg naar mesr demaocrati= ook gevraagd om een
sterkers, verenigde Duitse stast.

Im 1851 werd Bismarck door Friedrich Wilhelm IV benoemd tot afogswaar-
digde wan Pruisen in de mad van de Duitse Confederatie in Frankfurt. Ge-
durende d=acht jaar die hij in Frankfurt doorbracht veranderds de politie-
ke visie van Bismarck sterk. Mu hij niet lengerwerd beivloed door zijn ukra
conserdatieve Pruisische wriendsn, werd hij steeds minder conservatief
en meer pragmatisch. waar hij eerst vressde voor het verlias van de soe-
yarziniteit wan Pruisen, zag hij nwindat, om tegemsvicht te hiedsn zan de
groei=nde invloed van Oostenrijk, Pruisen zich zou moeten zllieBren met
anders Duit=e staten. Het idee van esnverenigd Duitsland werd dan ook

2 DER APFEL
MEl 2012



een steeds realistischearz optie.

Im L357 kr=eg Friedrich Wilhelm IV een berosrte die hermn vedamde. Zijn
broer Wilhelm nam de |eiding over Pruissn over als regent. Al =nel nam
Wilhelm de rol van Bismarck over als afgevaardige in Frankfurt. Hij be-
noemde Bismarck tot ambassadeur woor het Russische keizerrijk. Striks
gezien was dit een promaotie omdat Ruslznd =en van de starkste buur-
landen van Pruisen was. In praktijk was dit all==n bedoeld om Bismarck
buiten Ouits= aangsl=genhaden t= houden.

Blutund eisen

Ma de dood van Friedrich Wilhelm 1Y in 1861 werd diens brosr Wilhalm,
koning Wilhelm | De nieuvws koning raakte vask in conlict met het steeds
liberalare Pruissiche Huis van afgevzardigden. In 1862 onstond =r een
crisi= mndom een woorstel van de koning voor de financiering van een
rearganisatie binmen het leger. De ministers konden de raad er niet van
owertuigen het plan goed te keurzn en de koning wilde nist foegeven.
Deze crizis liep dusdanig uit d= hand dat ‘Wilk=lm | genoodzaakt was= om
Bismarck terug te halen uit Parijs, waar hij in die tijd ambassadeur voor
Frankrijk was, omdat hij erin geloofde dat Bismarck de enige politicus was
die deze crisis kon bezwersn, MNa disns terugkeer in Pruisen bencemde
de koning hemtot Ministerprasident’ van Pruisen. Bismarck wist op slink-
=2 wijze de Landtag buitenspsl t& zetten en de woomgestelde hanvormin-
gen in het legsr buiten de Landtag om alsnog wit te wvoeren.

Vlak na zijn aan=telling 30 ==ptember 1362 hield Bismarck een toespraak
wiaarin hij stelde dat "Niet door overeggen en meerderheidzbesluiten,
maar door ijzer en bloed, zullen de problemen van deze tjd waorden op-
gelost”,

vervolgens woegde Bismarck daden bij dezs woorden en heeft op zeer
slimmea wijze esn dristal oorlogen weten uit t= lokken dis de e=nheid

“Niet door

overleggen en
meerderheidsbesluiten,
maar door 1jzer en
bloed, zullen de
problemen van deze tijd
worden opgelost”.

tussen de Duitse staten vergrootten en witeindelijk hebben geleid tot de
wvereniging van de Duitse staten. Zijn esrste dosl was, omvia een omeven,
Oostenrjk vit te schakelen.

Toen in november 1363 de koning wan Denemarken stierf, kwamen de
D=nen met e=n plan om Schlsswig voorgosd te claimen en het effec-
tief desl wit t= laten maken van Denemarken. Dit was in strijd met eer-
dar gemaakte afspraken over Schileswig en Holstein. Met behulp wan de
Oostenrjkers wist Bismardk in 1964 dz Denen ertoe t2 dwingen beide
gehieden af te staan. Pruisen kresg de macht over Schleswig en de Oos-
tenrijlkers annexeerden Holstein. Deza gebeurteniszen hielpsn Bismanck
op twee manieren. Ten eerste wist hij de nationalistische-liberalen woor
zich te wimnen door op t2 komen voor de Tuit=e-Broeders' in Schlsseig-
Holstein. Daarnaast gaf de Oostenrijkse aanwezigheid in Holstein His-
marck een prima gelegenhizid om de becogde corog met Costenjk wit
te lokken.

Broedertwist

Madat Bi=marck van de Fran== keizer de belofte had gekregen dat Frank-
rijk neutraal zou Blijwen in een mogelijk Pruisisch-Oostensijks conflict
en Fusland =n kali& aan Pruisische zijden had weten t= scharen, begon
hij ==n korte oorog tegen Costenrjk. Oostenrijk gaf hem hier reden
toe door terug te komen op de esrdar gemaakte afspraken rondom de
““rhleswig-Holstein-kswestie. Het dosl van deze oorlog was om Costen-
rijk buiten het nieuwe Ouitsland te houdan, het was echisr wel de be-
doeling om de Oostenrijkers te vriznd te houwden. Dit bersikte Bismarck
door hiet Oostenrijkss lzger verpletterend te verslazn bij Kbniggritz en
henvervolgens =en zeer aanyaardbaar wrede=akkoornd aan t= bizden.

Dit is een typisch voorbeeld wvan de zogenaamds realpolitik’ die Bi=marck
voerde, Het was ==n zeer pragmatisch politiows, dis zich niet liet drijven,
of betar gezegd aflziden, door idealistizche gedachiten. Qok al had hij het
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Oostenrijk=s leger varslagen, erlag geen praktizche meerwaards in het
varoweren vam geheel Dostenrijk, het zouvoaral risico met zich mees bren-
gen en tijd en manschappen kasten. Het was vanuit Pruisisch cogpunt
vee| praktischer om uit de =nelle overwinning op Do=tenrijk een slaats ta
=laan in de vorm van de toezenqing van Oostenrjk om zich nist mesr met
Duitze aangelegenheden te hemoeien.

In 1366 wend dan ook de vrede van Praag gesloten waarhij Proisen,
Schleswig, Holkstein, Frankfurt, Hanover, Hesse-Kassel en Massau an-
nexesrde. Het militaine succes bracht Bismarck weel steun in de Proisi-
sche politiek, bij d= volgende verkiezingen verloren de Liberalen hun
meerderhaid in de Landtag en kon Bismarck met terugeearkende kracht
de hervarmingsplannen voor het leger goed |laten keuren

Emser Depesche

De cverwinning op Oostenrijk leidde echter wel tot grote spanningen met
Frankrijk, Mzar Bismanck was geenszins van plan om oorlog met Frankrijk
1= voorkoman, Hij geloofde, wanneer het leek alsof Frankrijk da oorlog
begon, de Duitse staten zich definitief zouwden verenigen achter de ko-
nimg wan Pruiszn. In 1E70 zag Bismarck zijn kans om Frankrijk vit te ok-
ken e=n oorlog te beginnen. De Spaanse troon vervisl aan prins Leapodd
die vensant was z2an de Hohenzollerns, bet Pruisische koningshuis. De
Fransen waren al enigszins ongerust over de steeds tosnemds imdosd
van Pruisen in Europa. De franse keizer Napolzon U stuurds dan ook zijn
ambassadeur naar kaming Wilhelm | om garantis te vragen dat Leogold da
Spaans= troon niet zou bestjgen. Hisrmes ging Wilhelm akkoord. Tosn
de ambassadeur echter opniewsy naar hem toe kwam, ditmzal om garan-
tia tevragen dat nooit een Hohenzollzm de Spaznse troon zou bastijgen,
raakte hij geirritesrd. Hij stuunds =an telegram, nu bekend als Rt Em-
==r Depesche’, naar Bismarck om zijn ongenasgen te witen. Hisrin vomd
Bismarck zijn kan= om ==2n oorlog wit te lokken Hij liet 2=n | aangspasts,
aangescherpte versie van het telegram publiceran, waarin bet [eek dat
Wilhzlm de Fran== eis resoluut afweees. Napoleon llzag dit als e=n direct
dreigement en verklaarde op 19 juli 1870 de oorog.

Frans Duitse Oorlog

Im de Slzg bij Sedan weerd het Franss leger vernietigend verslagen en Na-
paolean Il gevangen genoman. De oorlog was echiter nog nist gevosnd.
Fas na ==n maandenlangs omsingeling van Parijs gaven dz Fransen zich
op 28 januan 1371 over. In Versaille werd een verdrag getekend waarin
Frankrijk Elzas en Lotharingen af moast staan aan de Duitsers en daar-
naast 2=n behoorijke schadevergoeding moest betzlan.

De ovenwimning op Frankrijk [eidde in alle Duitss statsn tof een sterk ge-
vl van verenigd nationalisme, Bismanck zag zijn kans dan ook schoon
om de vereniging van Duitsland te voltooien. ok de Zuid-Duitse staten
sloten zich aan bij het inmiddels reeds verenigds noorden. De aparts ko-
ninkrijken Gleven hinnen de Duitse bondsstaat nog wel bestazn, maar
het was met name Fruisen dat dicteerds. Op 12 januari 1870 werd da
Fruisische koning vitgeroepen tot Keizer van Duitsland. Hoswel hij hier
zelf gesn waarde aan hechtte en hij zijm titel 2l koning van Pruisen be-
langrijker wond, hiad Bismarck intem inmiddets zoveel macht dat hij zijn
zin door wist te drukken.

Ma de wereniging van Duitsland werd Bismarck benosmd tot kelzarlijke
Kanselier van Duitsland, een functie di= hij tot 13 maart 1890 zoweeraul-
len. Uiteindelijk cverlesd fij in juli 1898 op 83 jarige leeftijd. Het wversnig-
de Duitsland zoal= Bismarck dat credends l=aft echter nog steeds woort
als een van de grootmachten hinnen Europa. &



“Maschinenbau, aber waoh, ihr habt 'n schonen
Tussi im mitten seh' ich, Mannometer!"

Ewzn woorhbij Bonn, in Dembach waonen en werksn de bekendste broers
van Duitsland; Die Ludaolf=. Deze drie broers, de eennzoudste broes,
Horst-Gilinther i= een jaar geleden overleden, zijn bekend van da TV-
serie ‘Die Ludolfs - 4 Brider suf'm Schrotiplatz’ 22 kopen autowrakken
op, slopen alle bruikbare onderdelzn eruit 2n verkopen deze. Totdat de
onderdelen werkocht worden z& opgeslagen volgens het Haufenprinzip’
alle= weordt op grote hopsn gegooid door Peter, de magazijnchet Hij ont-
hiowdt, naar eigen zeggen, precies waar hij elk cnderdeel de afgelopen 15
jaar heeft neargelegd.

Toen de Appel op bezosk kwam warsn zojuist de opnames bhegonnen
woor de volgende ==rie, daarom had allezn Uwe tijd om even naar bui-

ten t= komen. Tussen het witdelznvan handtekeningen en hat op da foto
gzan mat fans verkoopt hij nog wat onderdelen. Ondertussen neemt hij
de tijd om met iederzen even =en praate te maken, het liefst met de da-
mes.

Lhee verteld dat de broers sinds de laatste s=rie, waarin 2= een single op-
namen, ieder weskend zijn wolgeboekt zijn om e=n optredan te geven.
Wanneaer z& precies weaer op de buis verschijnen wil hij niet zeggen, nst
als de zender. @@
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ADVERTORIAL

Jenk groter,
Ik verder

Ban je technisch, creatief en op zoek naar een echt interessants baan?
Dan maken we graag kennis met jou. Wie zijn wij? Huizman Equipment BY.
Dewereldwijde zakenpartner voor de maritiems en offshore industie ge-
specializeend in het bowwen van kraman, hoortorens en pijplegsystemen
W zijn altiid op zoek maar gedreven medewerkers die ons helpen de
vonraznstzanda positie in de wersldeijde markt vast te houden en uit t=2
breid=n tot wolle tevredenhizid van onze klanten. Techinizch hoogstaands
producten leveren, daar staan wij woor Huisman Equipment werkt van-
uit thuishavan Schiedam, maar wee zijn ook actisf in Tiechig, Slowakije,
Chinz, Brazilig, Singapore, de V%, Breda en Twente.

leder zijn vak, ieder zijn passie. Wij wonden onee passie incomplaxe tech-
nalagische projecten, op weg naar de meest compacte kranen, innova-
tieve boortorens en gecomplicearde pijplegsystemsn. We hebben alle
middelen im huis, rodat we de producten volledig in eigen beheer kunnen
ontwikkelen en bowwen. Wijzoeken mensen dis zich nazdloos aansluiten
hij orze organisatie met Rotterdamse no-nonsense mentaliteit

Bij h=t behalzn van onze doelstelling=n bazersn wij ons op vemegaande
samenwerking. Wij laten ons nooit afschrikken door hobbels in de weg,
wil] zien dat als vitdagingsn. Onteeerpers en productiemedewerksrs op
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Aluis

het hoofdikantoor of bij onze andere vestigingen tonen altijd en overal
veerkracht, zoeken altijd verder naar zlleen de allerbeste oplossing.
Ook tussen de medewerkers onderling. Want de expansie wan Huisman
Equipment cwver dewereld maakt een goede samemaerking tussan de di-
verse afdeling=n en productiefaciliteiten noodzakelifk. Daarin investeren
wie met volls overtuiging.

Huisman maakt 3! geruime tijd een encrme groei door. Getalenteerde
=n ambitieuze techinid krjg=n bij ons dan ook de kans om snel me= te
groeien. Allerserst gaat het daarbij om een verdieping van jewerk: mesr
ingewikkelde projecten kunnen uitvoeren. Daarnazst kun je jgzelf zowel
in de hoogie als in de breedte varder ontwikkelen. Enwoor zover het nog
niet duidelijk maocht zijre: initistie® wordt beloond bij Huisman, Alleen met
de kennis, creativiteit en het lef wvan onze madewerkers kunnen we ons
bedrijfzdos| realiseren: van concept tot aflevering waarbij unieke presta-
ties im unieke projecten worden gerealiseerd. Daar ligt tevens een mooi
‘extragte’ woor onze ontveerpers: wij leveren nist een stapel tekeningsn
aan de klant, maar wij l=veren het ontwerp witgevoerd in werkend staal.
In de fabriek naast het kantoorworden de ontwerpen tot leven gebracht
door ervaren en kevzlitatiel hoogwaardige lassers, ijzeneerkers, machi-
nebankwerkars, hydraulisk- enelekiromaonteurs en vels andersn., Zij zor-



ADVERTORIAL

gen eryoor dat het onteerp uitzind=lijk door de commissioning afdeling
kan wiorden getest en in badnijf gesteld, waardoor je j= ontwerp uiteinde-
lijk ‘weerkend’ onze hawen kunt zizn verlaten,

Woutsr Slob (307 studeerde Maritiems techniek aan de TU Deltt 2n is
inmiddels ruim twee jaar werkzaam bij Huisman Schisdam als Concepts
Engineer.

Ik fieb Maritierne Techniek gestudeerd azn de TU Delft en hab mijn
Master gehaald in Offshore Engineering. Tijdens mijn afstuderen ben ik
met Huisman in contact gekomen. Met mijn bul in Ret voomitzicht sal-
liciteerde ik naar ==n functs die me erg interessant leek. Deze vervul ik
nu &l nuim 1.5 jaar met veel plezizr Tijdens de praktizche stage van mijn
masteroplziding Offshore Engineering ben ik offshore geweest en het
belangrijkste gevoel dat me is bijgebleven is dat ik desl it wil maken van
de offshore industrie om zijn magis van het ovenseldigendes. Als lewsran-
cier van zowel pijplegsystemen, kranen en booriorzns mazkt Huisman
hier ruim=schoots deel wan wit &n dit is hetgene wat mij succesval naar
Huisman heeft gelokt Momenteelwerk ik op de afdeling Conceptsd/Sales
Fipslay waar wij aanvragen van klanten woor niewws pijplegsystemen
uitwierken. it betekent dat we in de hoofdlijnen alle componenten van

het syste=m een plasts geven op of in het schip omwerschillende soorten
pijp op de zeebodem t2 lzggen. We onteerpen ook niswmae equipment
am een nizuwe functionaliteit te creéren. &ls jonge Enginssr heb je bij
Huisman lzgio mogelijkhedsn, 2o kun j& jg bezighouden met het ontwik-
kelen van de niguwste pijpleg-, hijs-, &n boorsystemen maar we richtzn
ons ook ste=ds meer op het integreren van deze systemen op schapen.
Behzhe hat ontwikkelen van het totzalproduct kun je ook betrokken zijn
bij het uit ombwikkelen van specifieke componenten, maar dan op een ge-
detaill==rder niveau. Binnen het hele proces van ontwikkelzn tot 2an het
bouween van onze equipment is & voor de startends Enginesr bij Huis-
man wl igt= te bedenken, waarbi] voorop staat dat jij de richting bepasit
=n dat je smel veel vermntwoordelijkheid kunt krijgen”

Miewsvsgierig gewarden naar jouws mogelijkhaden bl Husman? Kijk woor
mesr informatie ope wisnw. huismanequipment.com
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Tercedes-Benz




Mercedes-

Benz

Door jeroen Herbrink Foto's Dirk Soeteman & Jelmer Kulper

| De fusie die geschiedenis schreef

Zeq Duitsland, denk auto’s. In het land van de Autobahn
en de betrouwbare auto’s schreef één merk de eerste
hoofdstukken in de geschiedenis ervan. Een aantal Ap-
pel prominenten bezocht het Mercedes-Benz museum
in Stuttgart om uit te vinden wat gentlemen drivers en
vrouwennamen daarmee van doen hadden.
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hoofd-.
redactioneel

Diar Apfel@Wat woor een landverraad is dat nuwesr? Laat ik je alvast geruststellen: de
rest van dezs specizle editie van de Appel is geveoon in et Mederlands. Onze special,
die lamgzamerhand =en j3arijks= fraditie begint te worden, is dexs keer gericht
op Dwitsland. Dit land heeft een rjk wetenschaps- en ingenieursverleden en nog
stesds hesft het de grootste technische sactor van Buropa! Daarmes is het matekons
interas=ant wvoor werktuigbouwkundigen die, als ze ==n woordje over de grens
spreken, aanspraak kunnen maken op basntjes bij enkels rear interessants badrijven.

Eenideale reden dus voor de Appelredacteurs om alle gevoelens wit het vereden naast
zich neer te leggen =n de leden wan Isaac Mewton b=end t= maken met esn paarvan
de hoeiends dingen die bij onze oosterburen te zien zijn. Dat zijn er misschien meer
dan je denkt, 2n dan rekenen we de goedkope slijten] in Gronau nog niet eens mee!
Eeuwven geschiedenis, honderd jaar auto-industrie, lucht=chepen en bruinkocimijnen:
de industrie, dewetenschap en de geschiedenis van Duitsland zijn et maken van esn
speciale Appel mesrdan wasrd.

Enkele maand=n geleden is de redactie daamm met e=n busje op pad gegaan voor
een driedzagse reis met weel kilometers op de Autobshn, weinig slaap en enkele
bezoeken aan interessante locaties in Duitsland. Jij, de lezsr, kunt daarom genisten
van 2en paar moole reportages bomyal prachtige foto's, eloguents verwoordingan
en duizelingwekkande quotes. Ook hebben wee voor de geschisdenisliefhebbsr 2en
paar artikelan, waarin interessante verhalen wit het Duitse verleden weorden verteld.

‘Vioor de WEsr dis na al dit moois ndg geen genoeg heeft gehad, zijn er de terugblik
van et 54* bestuur, de voonuittdik wan het 55* bestuur &n nog wat niewsws van de

ewvaluatiecommissiz. Een heerdijk =appige. dikke Appel dus voor iedereen om zijn
tanden in te zetten!

P55 Mormaal zijn we bi] de Appelredactie nogal werzot op artikelen over de Teeeds
Wereldoorlog, maar in het licht wan het thema van deze witgave zou het natuorlijl
dodelijlk ongepast zijnom pude wondsn weeropen & rijten. Dearom heb ik de redactie
gevrasgd om indeze Appel absoluut niet over de oorlog te beginnen. Walzo netjas!
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Het paard door een paardenkracht vervangen

De geschiedenis van d= auto b=gint op de bovenste verdizping van het
architectonizch hinogstasnde Meredes-Benz museum. Ma door esn fu-
turistische lift naar bowven 2 zijn gebracht, worden we daar geconfron-
te=rd met ==n opgezet paard. ‘| do beliews in thea horss, the automohile is
nia maore than a transitory phenomenon), stast er bij te lezen. Deze quote
van keizer Wilhalm Il - hoe onjuist ook - geeft goed de tijdsgeest van da
jaren B0van de 19de eewsw wweeer, alwaar ons vernaal begint. Ezn stilleven
aan de muur nesmt ons mee naar een tijd waarin het streathestd vooral
uit paard enwagen bestond en waarin nog gesn plaats was woor autn's.
I de achtergrond van het schildsri) herkennen we het slot Heidelberg,
widar we bij teval de dag enor nog waren. Het versterkt ons historisch
he==f over=en tijd waarin paarden nog =en centralz rol spesiden, Doorde
inspanningen van e=n tweetal pioniers zow dat echter snel veranderen.
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Het warhaal van de auto begint bij d= ontwikkeling wam haar krachithron.
In 1E7E wroeg Mikolaus Awsgust Otto het patent 3am op esn viertakt gas-
motor dig hij kort daama in producti= bracht Het apparaat was net zo
vermogend en net zo mwaar &ls een enkel paand en was daarom niet ge-
schikt om in=2envoertuig geplzatst t2 weorden. In plasts daanan werd het
gebruikt om machines aan t2 drijven in fabrieksen 2n om elektriciteit mes
op t& wekken. In dezslfde pericde ontwikkslde Karl Benz een tweestzkt
gasmotor, gebruikmsakend van het andere principe om het patent van
(itto vit de wieg te gaan. Ook deze motor was te groot &n te zaaar om op
een andere manier dan stilstaand te gebruiken. De opbrengsten van de
verkoop ervan stelden Benz echter weel in staat om de ontwikkeling van
een lichters varant op zijn tweetakt motor te financieran. Inde jaren dis
vizkgden was hij bezig om dezs motor in zijm esrste auto te integreren, dis
hij in 186G presentesrds. :




— Grootvader Klok klokt 18 km/h

In diszelfde periode betreedt ook de tweede hoofdrolspelar in het ver-
haal van de ontwikksling wan de auto het tonesl. Gottlish Daimler had als
wierktuighowakundige bij het bedriff van Otto aan de wieq gestaan van
diens wisrtakt motor. Met hulp van dis ervarimg wond hij in1B83 s werelds
eerste henzinemaotor Wit die in staat was om op een hoog tosrental ta
draaien. Dit deed hij samen met Wilhelm Maybach, wisns naam j= vast
ook niet geheel onbekend voorkomt. De ééndilinder was kleim en licht
genceg om in esn woertuig te worden gemontesnd en sterk genoeg om
deze aan te drijvan. In 1885 werd hum patent op de motor goedgekeurd,
hetzelfde jaar waarin zij deze voor het eerst ine=nvoertuig monteerden,
de Riding car. Dit was nigt allzen het eerste door esn verbrandingsmao-
tor aangedreven voartuig, maar ook metesn s werelds esrsta motorfiets.
De benzinemator kreeq de bijnazm Grooteederklok’, omdat het daar erg
was| van weg had. In 1386 werd een sterkers variant met iets mesr dan
gen paardenkracht ontwikkeld, diz in totazl 92 kilo weoog. Deze werd naog
datzeifde jaar gemontesrd op een op=n koets, waarmee ook Daimber zijn
eerste echte automaobisl creBerde.

Waderom L3286 dus, het jaar waarin de twee ploniers Karl Benz en Got-
tlieb Daimler tegelifzertijd mazr afzonderlijk van elkzar hun eerste auto-
mobiel presenteerdsn. Dz 2en in Mannheim, d= andar in Cannstatt, op
slechi=s 100 kilometer wan elkaar. Earl Benz qad in januari van dat jaar pa-
tent aangevraagd op de drizwieler die de geschizdenis inzou gazn als da
‘Benz Fatent motor car’. Benz had de auto als een driewisler ontworpen
omdzat hij nist tevreden was over de stuurinrichtingen voor vierwielers
die op dat moment beschikbaar waran, Deze auto wordt gezien als's we-
relds eerste echitz auto, aangezian hat chassis en de motar esn geinte-
greerd gehaslvormen. Dit in tegenstelling tot de auto wan Gottlizh Daim-
ler diz - hoewesl sneller &n krachtiges - bestond uit een reguliere open
koets wasrop een Grootvaderklok was gemonteerd. De Daimlar matori-
zed carriage’ was echter wel de =ersta auto met viar wielen. Het vermo-
gen van 1,1 Pferdestarks ofweel 0.8 kilowatt bezorgds de gemotorisesnda
koets een topsnelhaid wan 13 kilometer per wur, mesr dam voldoende aop
houten wizlen.
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Meercilinder koetsen

Door het compacts formaat van de Grootvaderkiok was Daimler in staat
zijn wisie van gemotoriseerd vereoer ter land, ter zes en in de lucht re-
aliteit ta lzten worden, Ma de Riding car - de eerste motofiets - walg-
den in een pericde van twee jaar een railvoertuig, =en motorboot en een
lucht=chip. Mat de drig elementen overwonnsn, richtte Daimler zijn azn-
dacht weer op de ontwikkeling van de autno. In 12889 presenteerden hij
en Maybach hun eerste echte auto, de ‘Daimler motorized quadricycle”
In tegenstalling tot de gemotorizeerde kosts vormden chazsis en motor
nu £&n gehesl, ook waren de houten wislzn door stalen fistswislen ver-
vangen. De grootste noviteit was echter de krachtbron zelf, die bestond
uit twes Grootvaderkiok eencilinders dis in een \V-vorm waren geplaatst.
Deze e=rste maercilinder ter wereld leverde 1,5 pk met 22n gewicht van
El kilogram en gaf de richting aan naar krachtigens motoren. Op de 1289
World Exhibition in Farijs trok de quadricycle grote aandacht en gaf de
aanzet tot de ontwikkeling van de Frans= auto-industris.
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Ondertussen had ook de andere pionier niet stilgpezeten. Waar Daimler
wioral bezig was zijn succesvolle motar in 2llerei voertuigen t2 plaatsen,
hield Benz zich bezig met de doorontwikkeling van zijn Fatent motor car
MNa tnewneqging wan =en soft-top, bladvering en betere wislen, betrad ook
hij et domein van de tweedilinders. Wedsrom ging hij hierbij een patent
van een andar uit de weg door de cilindsrs recht tegenover elkaar te
plastsen. Zijn woouww Bartha Benz had woor de financering ervan gezormd,
door de verkoop van auta’s te stimuleren met 2en publicteits=stunt. In au-
gustus= 1B8H maakte zij de serste langeafstandsrit van bijna 100 kilorme-

ter met een Patent motor car versie 3. Hiermee was het nut van de 2 s gf?,:
bewezen en kon Karl verder met zijm ontwikkelwerk. De grote doorbras
kwsam in 1820, toen hij ket probleem van twee sturande unngmiﬁep i 9’ x

loste. Zijn nizuwe studrinfichting stond toe dat de vuunﬂéfeh-

verschillende hosk 2=n bocht konden nemen, wagn:k:;p{ih. [z R i
bochtan veel veiliger was gewordsn, Hlerl:luurhx'i'ﬂmmﬁ g_ 5 f.i«:.;,’
e
e

tent zarwragen op zijn esrste werwleler da-'l.!']l.'ﬂ;ﬂ"fa"
: e
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Gevaarlijk snel -'

Mu de sceptische houding owar het nut van de auto door Bertha Benz was
wieggenomen, ging het steeds sneller met de ontwikkeling erean. Wak na
de Wictoria had Benz esn groters vierzither varant ervan gepresantesrd

Een jaar daama kwam de eerste auto op de markt dis was bedoeld voor
productis op grotere =chaal, de ‘Benz Motor Velocipede'! Het nisuws be-
drijf '‘Benz & (g’ produceerde enverkocht erin de pericds tot 1900 hijna
1200 van. Dok Daimler ontwikkelde zijn 2erste productie model, de TDaim-
ler bett-driven car’. Zijn bedrijf ‘Daimler-Motoren-Gesallschaft startte de
productis erdan in L1396 en prodwceerde er meer dan 150, 8an het einds
yan de megentiende eewsw hebhen onze pioniers de prototypefas:s dan
toch echt werlaten en beide een bedriff opgericht dat auto’s producssrt
woor de consument. Beide modellen zijn vierwiglers, gebruik makend wan
de werbetaring in de stuurinrichting ersan. Ze zien er in deze periode, 20
aan het einde van de negentiends e=uw, nog wel steeds wit als gammels
koetsen De nizuwe esuw zou daar echter snel veranderimg in brengen.

Aam het beginvan de twintigste esune transformesnde de auto. Oe 10 pk
grens werd overschredan en luchtbanden deden hun intrede. De groot-
ste ganjager woor de ste=ds snellere ontwikkaling van betere modsllzn
wias het ontstaan van de autosport. Woortbordurend op het we

ces van de Velocipede liep Benz & Cie hizr initiesd inw

Benz Racing Car’ wit 1200 leek al wat minder op e=n koets dan zijnvoor-
gangers. Het formaat van da motorkoeling desd echier nist onder woor
=an L00L p& Bugatti Veyron. Bij Daimler hadden ze dat wat beter 4
zlkaar en warsn ze in stast een 23 pk raceauto t2 ontwikkelen. Vameege
hiet hoge zwaartepurt, de zware motor en de korte wielbasis was het2sn
echter hachelijke cndermeming om ermee te racen. Succeswol zakenman
=n caourzur Emil jzllinek durfde dat wel en gebruikte daarbij de naam van
zijn dochiter als pseudoniem: ‘"Mercédés. De Daimler raceauts’s waren an-
verslaanbaar en de naam Marcedes lag dan ook op ieders lippen
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Gentlemen drivers en
snelheidsrecords

Jellinek werzocht Maybach - destijds hoofd ingsnieur  bij
Daimlar-Motoren-Gesallschaft - om een auto t2 onbwikkalen
die volledig was onbworpen voor snelbeid. Als verkoper voor
Daimlzr had hij de juiste conclusie getrokken dat snells auto's
heter werkochtan in die tijd. Maybach's antwoord hizrop, de '35
hp Mercedes] revolutionesnds de automohiglindustrie en de
markmaam was gebaran. Aan het einds van 1901, hinnen een
jaar, was de auto getransformeerd van esn zelfrijdends kosts
naar de eerste modeme auto. De auto was lichter en had sen
lager zwaartepunt, weaardoor het veel sneller bochten nam. De
effectieve haningraat radiateur deed zijn intrede en de wislbha-
siswerd flink wverlengd. De eerste Mercedss zetta de standaard
wior alle autn's die er na kwamsn en domineerde alle races.
Binnen 3 jaarvolgden eropvolgers met 40 en G0 pk, diz de tos-
woeging Simple:’ meekregen omdat ze zoveel makkelijker te
besturen waren. De auto's waren in esrste instantie alleen te
betal=n door rijke hersn van stand. In hun Mencedessen race-
tan ze tegen elkaar, waarki) het er vooral om ging hoe stijvol je
dat desd: et begrip ‘gentlemsn drivers was gehoren.

Bij Bernz & Cie hadden ze de focus juist gelegd op betrouwhaar-
heid im plaats van snelhe=id. Hun auto’s konden niet tegen die
van Daimler op, maar excelleerden juist in toerwagsenmaces.
Snelheid was echter het grootste verkoopargumeant en dus
verloor Benz & Cie haar positie a5 de grootste autofabrikant
aan Daimler. Een complets s=rie faakde voordat ze de aanslui-
fing weesr geyonden hadden. Mset de ‘Benz Grand Prix racing
car die in 1908 werd geintroducesnd, deden ze echiter weer
valledig mae. Ze finishten twesds an derde, achter een Mer-
cedes. Benz was het enige merk waarvan alle drie de auto's
de finish haalden. De wagen had 120 pk =n werd 2en jaar l&-
ter ahseer opgeviolgd door 22n auto met 200 pk, de ‘Lightning
Banz. Met de Lightning Benz ging men voor het 2arst harder
dan 200 kilomster per uur, 227 zeff=. Meer motor dan auto, met
helzmaal achterop 2 mannen met pilotenbrillzn en vervormde
gezicht=n. Al het motorische geweld werd indeze pericds nog
steeds met kettingen naar de wielen getransporteerd, dis ook
niag steeds met Hladveren geveerd waren. Het duurde tot na de
Eerste Wereldoorog voordat de imtroductis van het differenti-
eel hizrverandering in bracht.
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1920

Superchargers en de fusie

Het conflict dat Europa wan 1914 tot 1918 in vuur envlam zetie, zongds
woor een pauze in de doorontwikkeling van de auto. Benz & Cie en Daim-
ler-Motoren-Gesell=chaft hielden zich wooral bezig met de ontwikkeling
van vliegtuigmotorzn, Hierdoor kvwam de ontewikkeling wan da superchar-
ger in==n stroomversnelling. Al in 1885 had Daimler er patent op aange-
wraagd, maarpas na de oorlog kon de supsscharger in een sauto tosgepast
wiorden. Een supercharger is een compressor die rechistreeks door de
krukas wardt aangedrewan n lucht onder hoge druk de cilimders in perst.
Tenxijl men zich Lij Benz & Ciz woomamelijk b=zig hield met dz ontwdk-
keling van de dieselmotor, ontwikkelde men bij Daimler nieuvwe model-
len met superchargars In 1921 kwaman de eerste productiemodellen op
de markt dig erm=s waren uigerust. Door de supsrcharger produceerds
een relstief kleine motor van 40 pk opeens 55 p&. In de autosport zorgde
de imtroductis van de supsrcharger ereoor dat de auto’s van Daimler, dis
nu consequent de naam Mercedes meskregen, erg succesval blewen, Wat
ook wel hielp was dat ze hij races in kalié hun auto's rood verfden, waar-
door hiet publiek ook voor hen aan de kant ging.
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1925

D2 nieuwe ontwikkelingen, de dizselmotor en supsrcharger, warzn niet
in staat de dip in de verkoop van auto’s die na de oorlog ontstond t=
vaorknmen. De orders van het leger viglen weg =n het was lastig om aan
genosg grondstoffen te komean, ook inflatie |z op de loer. In d= aznloop
naar de economische crisis ging het dan ook steeds verder bergafwvaarts
met de beide autofabrikanten. Zo wer zeifs, dat zij in juni 1926 fus=erden
tot één bedriff onder de naam ‘Mercedas-Benz. Op deze manisr konden
ze de ontwikkelkosten delen en de crisis het hoofd bisden. 2o kon het
du= geb=uren dat de bedrijwan van de twee pioniers die elksar beconour-
reerden in de ontwikkeling van de auto, witzindelijk samen het wervolg
ervan zouden schrijven. Het niewsee bedrijf benutte de technologie van
het voormalige Benz & O= om een seris auto's met diesslmotoren t2 be-
ginmen, Dearnaast wenden met de superchanger van Daimlar door Mer-
redes-Eenz steeds snellere sportwagens ontwikkeld. De suocessen dis
door de raceauto's met superchargers waren geboekt, gaven aanlziding
tot de ontwikkaling van de befaamde "Silvar Armows”



Kaal geschuurd blijkt mooi te zijn

Het warhaal van de Silver Srmowes begint in 1924 wannesr de Mercedas-
Eenz W 25" op de Nirburgring werschijnt voor zijn eerste race. De raceau-
to s echter net een kilo t2 zwaarvoor de 750-kg categorie. De monteurs
schuren daarom de witts verf van de aluminium carrozseris af en krijgen
de auta licht genoeg om aan de start te wverschijnen. De auto, nu glim-
mend zilver van kledr, wint de race op een overtuigende manisr en vear-
dient haar hijnaam. Meds door de introductie van de veste &s met diffe-
rentieel kan nu ean snelheid van 280 kilometar per wur behasid worden
I 1935 winnen de Silver Arroers daarom zeven van de elf races. Het jaar
erop gaat het wat minder, maar in 1937 zet de Mencedas-Banz W L25
de winnaartraditie wesr voort. Het werhaal van de Silver Armmas varan-
dert dan in een kat en muis spel. De sportfederaties =pecificeren telkens
een klginera cilindarinhoud om de races veilig te houden, waardoor de
auto-ontwerpers esn nieww model moeten onbwikkelen dat hisr maxi-
maal gebruikt van mazskt. Marcedes-Banz is hier erg succesvol in, maar
viteind=lijl betekent de expansiedrang van et Derde Rijk het einde van
het tijdperk wan de Silvar Armowis.

Miet allzen op de circuits warden de auto's van Mercedes-Bere steeds
maaier. In 1936 presentzerde het merk een auto die de wereld versteld
deed stzan. De 'Mercedes-Benz 500 K special Roadster had hat allemaal:
vineiende lijnen, een enorme motar. overdadig chroom en witfaatpijpen
die aan de zijkant de motorkap verlsten. De acht cilinders in e2n langs
rij bezorgden haar een topsnelhaid van 160 kilometer per uur Een auto
slechts bedosld waor de ‘Rich and Beautiful, met keuze uit acht ver-
schillends carrns=erieén De prijs van de auto was 28,000 Reichsmark,
equivalent aan bijna honderdduizend hedendaag=s eura’s. Een jzar later
deed Marredes het nog eens dunnetjes over. De opvalger van de 500 K
was 15 pk krachtiger en de allereerste cafriolet ter wereld. Deze "G40 K
Comeertibde” had een =oft-top die na openen achterop de auto hing als
een grote spoiler. Chromen bumpers, grote koplampen, gevleugeldes tres-
planken en een reservewizl aan de zijkant maken het plaatje &f van het
ultiern= to=ren in stjl Knappe zonnebril, Duitse schone; nigts mesraan
doen. Een hardtop opeolger van dit model was de awto bij vitstek voor
het fascistisch gespuis dat in de Jaren erna e2n niews seereldwijd conflict
beraamdes.

1938




Praktisch nut en vieugeldeuren

Ma een verhazend =nel herstel Inopt Mercedes=-Benz vanaf 1950 weer
woorop in de ontwikkeling van de auto. In het najaar van 1953 trans-
formeerds de auto weer van vaorm, ditmmazl door de inreductie van da
Fonton carmsserie. Hierdoor verdwenen de golends spathorden en
treeplanken, die de Marcedes=zen it de jaren 30 zoeeel stijl gaven: Dok
het chazsis verdween; ervoor in de plaats kwam EI.E zelfdrapende carros-
serie. In 1955 werd de eerste Mercedes die was gebasserd op dit prindns
geintroducserd. De Meredes-Benz 130" leckdn nists meer op de Siher
Arrows en de Roadsters uit het verleden. Hgfmodel desd veel mearden-
ken aan het beeld dat je krijgt bij cude to#s en ol de digsel versies
werden in grote getale voor dat doel gairuikt. Tot 1962 werdener bilna
een half miljoen van de 180 verkochiHet modelen ook de technologis
die schuil ging achter de niewwe Wlim kregen de nasm Fonton', Ders
naam was het eniga dat in deze @elvarende tijd nog herinrerds Gan da
donkere periode vam nog geends j@ar geladen. De vorm van de-180Heek
namelijk eng op de pontonbgiggen wasrmes kapot geschoten bruggen
werden vervangen

{
D klgine dip in =tijf diede L0 tewmeeghracht. werd in diszelfde periods
ook weer ruimschoots goed gemaakt door het te model van een le-
gendarisctis serie fn 1052 onthulde Mercede=-Bebz de 200 5L met zijn
karakterstsse weugeldewsan-de Tullwing’, De hobgte van de horizon-
fale balken inhet revaldtionaire space frame hield iy det normale deuren
niet-konden-worden gebraikt. Oe oplozsing vaar ditprobdzem, it nood-
zaak geboren, resulteerde echtsr in &&n a0, de Ul ctoren van het
niguwe-madel, Ban andere was de hmndsn:‘inje:t'ﬁ die het vermogen
met-40 pk dead stijgen. De opyalger van de 20050 Gllhwing, de 200050
Roadster, was szn-cabriclet. Het-model had de vigligeli=uren verloren
na een aanpassing vanhet space frams; maar kon in S8 weer conourme-
ren met de Ragdsters van welesr Vanaf hiet eindevan da jaren 60 razktz
Mercedes-Benz deweq echier volledig kwijt. Het merk sldat de plank ge-
heel mis met modellen diz novoornamelijk nog-inAlbeniE dgor taxichauf-
feurs worden gebruikt In het Meredes-Banz museun: 2 : we echter
dat dit slechts tijdelijk was, da nisunse modelisn deden d artjes na-
melijk weer sneller Moppen. Misschien dat je daarooit 2elfin T

Lt
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ITO

door Stijn wvan Ewijk

Het is een journalistiske zonde om =2n column =
titelen met 22n afkorting. Voor ITO, ket derdejaars
bach=krdak Inleiding Technologisch Onderzosk,
maak ik echter graag esn uitzondzering. De afkar-
ting blijkt in wroeger tijden namelijk esn scheald-
winord t2 zijn gewssst In de tijd van onze oudsars,
0 ontdekta i, werd er mat [TO vernederd, kapot-
gemzakt =n belaagd. Ma tien jaar van bedrosvends
vaksvsluatiss, pleit ik envoor dit gebruik van ITC
nieuw leven in te blazen.

De afkorting MO stond destijds woor Individues!
Technisch Onderwijs - 2en worm van educatie die
voorbehouden was 2an minder intelligente |esr-
ling=n. Tegemanordig hest deze opleiding LWNGO,
dat aanzi=nlijk mind=sr goed bekt =n waar dus ook
niet mee ge=cholden waordt Hosseel de term TO als
scheldwioord oorspronkalijk dus willekeurig en wi-
teraard denigrerend is, zou ik hem iemand opriguw
naar het hoofd kunmen slingsrzn, Want iemand ver-
gelijken mest het dieptepunt van anze bachelarop-
leiding, dat komt wel zan.

Ofschoon het idee wan Inleiding Technologisch On-
derzoek heel aardig is, is de vitvosring dat zeker
niet. Het idee: menleert niewsve thearie, maakt zich
de wetenszchappelijke methode eigen, dost onder-
ek en prez=nteert dat op e=n conferentie binnen
het wak. D= praktijk: de theorie is weinig samenhan-
gend, de wetenschappslijlke methode wordt amper
toegelicht n ar is me=stal geen onderzosk. Het
hlijft bij voorstelizn die merkavaardigansijs wel in
de vorm van een wetenschappelijlke publicatie ge-
gotsn moeten worden. Kers op de taart is 2en do-
delijk =aaie conferentie diz als lood aan je wimpers
je ogen dicht lzat vallen.

column

Het resultast is een jzarlijkss terugkerends slechite
evaluatie, boze stemmen en veel frustraties. Ma-
tuurijk, er zijn masr slechte vakksn die het levens-
licht zien. Maarweinigvan die schepsels blijken 22n
dargelij taaie owerlever 3k ITO. In de loop der jaren
zijm hijvoorb=sld Modehaorming en Applicatieboue
aanmgepakt. Simds jaren is [TO echier overduidelijk
=an vogel die nist kan viiegen, maar die ook nist
vitsterft. Het vak ITD is een Dodo die zich aan de
svolutie omttrekt; de kunstmatige ademhaling die
hiet beestje lzvend houd, hest gebrek aan durf om
in t= grijpen.

Hioe kan het b=ter? Waar het bij ITO simpshaeg aan
onthreskt, is een gemotiveerde arganisaton De in-
hioud=lijlke kennis, die ruim voorhanden is, most op
=an owertuigends manier op de studenten waorden
owergebracht Dat wersist heldsre communicatie,
goede afspraken en een logische, duidelijke opzat
van het vak Een centrale organisator kan deze za-
ken waarborgen. Tegelijkertjd wordt de docenten
hier waarschijndijk 2en groot plezier mes gedaan -
zij beleven genoc=gen aan de vakinhowd &n niet aan
de zaken daaramheern.

Zolang =en dergelijke organisator echier nist op-
staat, blijft ITD een smet op de opleiding. E2n beet-
je druk kan daarom geen kwaad. Als evaluaties nist
hielpen, is het tijd voor een wolgend middel. Mocht
e im een kwade bui iemand een scheldwoord naar
hiet koofd willen schreeuwwsn, roep daarom eens: jij
[TO! En als w het slachtoffer bent, mep dam: je bent
zelf een [TO! Het zal galmen door de gangen van de
Horst, doordringsn tot de burzlen van de heslisssrs
en weerkaatsen in hun kamers. En wie dan nigt in
actie komt. die is een ITOL
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Terugblik

Elk jaar probeert het bestuur zijn stempel te drukken op
de vereniging. Afgelopen jaar heeft het bestuur een aan-
tal hele gave activiteiten geregeld, zoals de uitgebreid
gevierde dies en tal van andere activiteiten zoals de trip.
Daarnaast zijn er ook een aantal dingen veranderd, die we
waarschijnlijk over een paar jaar nog terug kunnen vinden.

Green Team Twente

Znals julli= waarschijnlijk nist i= ontgaan, heeft Newton afgelopen jaar e=n eigen raceteam gekre-
gern. Hoews! ze nist echt racen, hesft Grean Team Twents een eigen auto gebouwd, wazsrmss ze
hebben deslgenomen zan de Shell Eco-marathon. Het dosl was om een zo zuinig mogelijke auto
2 bouwen, die toch zo vesl mogelijk op e=n echts auto lijxt Het team heeft ervoor gekozen om op
wiaterstof t& gaan rijden. De race vond plaats van 17 tot 19 mei in Rotterdam. Helaas is deze Appel
al naar de druklker gestuurd voordat de racz plaatsvond; d= uit=lag vind je op de site van Green Taam
Twente.

Euroreis

Dit jaar hesft voor het earst sinds 2009 weer een Euroreis plaatsgevonden. Zeventien studentan
en tweae begeleiders trokken twee weken door Duitsland, Tsjechig, Polen en Dostenrijk. De reiswas
een groot succes: de studenten hebben veel interessante bedrijven gezi=n, studispunt=n gehaald
en natuurifs veel b=lzefd in de mooiz steden die b=zocht zijn. Dit jaar was het voor het eerst dat
studenten studispunten voor de Euroreis hebban gekregen. De deslnemers hebben voor bwes be-
drijven e=n case gedaan, dis 22 na de reis hebben vitgewerkt.

Nieuwe huisstijl en nieuwe website

Al inhetvorige bestuursjzaris begonnen met het ontwerpvan een nisuwe huisstijl. Cndertussen is
deze af 2nopverschillende plekken terug tevinden. De groene posters zijn nist te missen en ook de
niewse wehsita is in dersfde huisstjl onteorpsn, Inmiddets zijn ook het powesrpointtemplate, de
factuurtemplate, de flysrs, hat brisfpapier en de emveloppan vernieused. Vanaf de huidigs site kun
je de ni=uee =site al bekijken. Deze zal in juli af zijn enwanaf dan ook in gebruik worden genomen.

Lunchlezingen

Eén wan de speerpuntsn van afgelopsn jasr was om regelmatiger lunchlezingen te ormanissren.
Litgaznde van ket model van andere studieversnigingsn was het doel om met grote regelmast
(EEn keer per twee weken) op de woensdagmiddag =en lunchiszing te organissren. Hat ides was
dat er door deze regelmast mesr mensen op de lezingsn af zoudan komen. Dit hebben we dam ook
gewsten, de opkomst van de messte lunchlszingsn was hijna twies kearzo groot aks die in het jaar
daar«or. Aangezien een gevulde maag voor iederesn goed is, is et dan ook zeker iets om valgend
jaar door te zetten!
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wesst. Ma een jasr bestuur kan ik concluderen dat we inder-

azd sen hele mooie vereniging hebben. De =feer hinnen de wvereniging

iz heel goed &n het was rg leuk om met oneze grote groep actieve l=den

samen te kunnen werken. Sok binnen het bestuur was de sfeer fenome-

nazl goed. We hadden met zijn zezsen ontzettand veel plezier enhabben
hele mooie dingen neengeest.

JDni Ik ben met heel erg veel plezier e=n jaar lang voorzitter ge-

Ma een jaar bastuur kan ik welzegoen dat ik ontzettend vesl geleerd heb.
Als voorzitter ben je veel achter de schermean hezig. js bant met wee| par-
tijen in overleg en je zult als G8n van de vele voorzitters toch indruk mos-
ten maken met j& betoog en alle andersn zien te overtuigen.

Ik denk dat ik het meest geleerd heb van de mektocht naar opvolgers en
de pericds daarna waarin we het plan hebben bedacht om de vereniging
draziende t= houden. Ik ben er erg trots op dat wee 2ks bestuurinzon kor-
te tijd ==2n plam hebben opgesteld en al e=n hesl gind zijm met hat door-
wneran van de veranderingsn die in dit plan baschraven zijn, Yoor mij was
het bestuursjzar echt esn omvengetelijke erdaring!

. | d Afgelopen jaar heb ik mij zeer wermaakt en bovenal
JI E r encrm wesl geleard. Ik voel me vereerd dat ik 220 jear
ang aan ket roer helh mogen staan van een wan de mooiste verenigingsn
die Twent= rijk is en dat Mewwion mij dit platform heeft kunnen biedsn
am mijzelf t= ontplooien. Ik heb veel niswwe mensen leren kennen, esn
aantal goeds vrisnden erbi] gekr=gen en daamaast alvast bij een zantal
bedrijven kumnen kijken hoe het er in de toekomst mogelijk weor mij vit
zal gazn zien.

E=n van de mocizrz dingen tijdens het bestuursjzar was toch ook wel het
begeleiden van de commizsies (en de commissiepenningmessters) en ik
waond het wooral mool om t2 zizn hoe e=n commissie zich in de loop van
hiet jaar steeds meer ontwikkelde en stesds minder sturing nodig hiad.

Functiespecifiek heb ik mij ook niet werve=ld en ook als schatbewaarder
hieh i% mij ontwiklkeld. [k merk bovendien det i taken efficiéntsr aan kan
pakken en het nodige geleerd heb met het boekhoudprogramma. Het
liefste hiad ik nu het stokje overgedragen aan e=n waardigs opwolger,
maar bt mocht niet zo zijn, Desalniettamin ga ik met alle lisfde nog esn
jgartje door,
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K Wioor mij was het afgelopen jzar Mewtonbsstuur het
a I-E messt hectische jaar dat ik ooit heb enaren. Ma een ralz-
tief rustige beginperiods werd in september echt gosd begonnen. Door-
dat ja als bestuur lamgs alle wisselborrels vam andare studieveranigingen
gaat, heh je opssns een stuk minder tijd om al je taken uit & voeren. Het
i= in deze korte perinde waarin j& ke=rt om erg effici&nt om te gaan met je
tijd, ==n vaardigh=id die de rest wan mijn studentantijd nog goed van pas
zal komen.

Maar naast alle hectizk brengt esn jaar Newtonbestuur ook erg veel vol-
doening met zich mee. Doordat je als Secretaris relatief vesl Hjd hebt om
in algemane taken te steken hab je hesl em vesl afwiss=ling. Dan b=n je
yweesr hezig met hat omganisarzn van de Trip, dan weer met commissis-
b=geleiding en ket volgends moment met het schrifqen van brashriseen
en het vullen van almanakken met goede werhalen. Het geeftiedsrs keer
weaer=en goed gevoel wannesr j2 aan het einda van de maand terug kot
kijken op wet je ahaeer hebt geprestesnd en bereikt.

Inzoveme zal aankomend jaar wederom grote en nieuwes Litdagingen met
zich mee brengsn, het belooftwederom een bijzonder jzar te worden!




Afgelopen jaar heeft voor mij valledig in het te-
LE rI rl E| rt ke wan WS.G. lsaac Mewton gestaan. Als Com-
mizsaris Externe Betrekkingen ben ik ket hele jaar lang de contactper-
soon gewssst woor het bedrijfsleven en hier heb ik dan ook de meesta
tijd aan besteed. Omdat studenten werktuigbouwkunde zees gewild zijn
ander e=n bresd scala aan bedrijven, betekent dat niet alleen dat ik met
heel erg veel bedrijven cormtact heb mogen hebben, maar ook dat ik de
meest witesnlopends bedrijven heb mogen zisn dis voor een student
werktuighouwkunds interessant zowden lunnen zijn.

“ooral het persoonlifs contzct dat ik met de meests bedrijven heb gehad
hieh ik al= z2er leuk &n leerzzam erearen. Het i gewoon heel erg gaaf om
op zesr persoonlijke noot met wveslverschillende mensen contact te heb-
bany sams lijkt het wel zlsof 2 met een oude bekende aan de telefoon
hiangt.

Mzast mijn functiespecifieks taken heb ik ook het =amenwerken mst
mijm bestuursgenaten als leerzaam en vooral hesl leuk ervarzn, San hat
b=qin wan ons bestuursjaar kende ik =igenlijk gesn €énvan mijm huidige
bestuursgenatan, maar in 2o jaar kzer je elkaar toch erg goed kennen.
Mz een tijdje ken je elkaar gewoon zo goed, dat hetwel lijkt alsof je al heel
2 leven samenseerkt met jg bestuursgenaten en ja precies weet wat je
wan ze kunt verwachtsn.

Eortom, ik heh heel eng weel zin in nog een jzartjs besturen!

Het uitvoeren van de taken van Commissaris n-
La LI I-E rI 5 terne Betrekkingen i= mij afgelogsn jaar zeer
goed bevallen. e le=rt e=n hoop nieuws mensen kennen tijdens het jaar
en problemen die als actief lid soms onoverkoombaar lijken, blijken nahet
bestuursjaar tot de groep oploshars vitdagingsn t= beharen. 1% heb dan
ook gel=srd om problemen goed en gestructueerd azn te pakken, hier zal
ikin de toekomst zeer veel 2an hebben

Als je bagint aan je bestuursjaar, west je nog nist gosd wat jg most wer-
wachtan. |eweet natuurlijk welke taken jz behoort uit te mosten vosren,

R Een bhestuursiaar als Commissaris Ondensijs van e=n groot
DE en prominent genootschap als lszac Newton staat garant
woor een ze=r divers en lesrzaam jzar, waarin e veel verschillznde er-
varmgen op doet. De opleiding en faouteit ziet Mewton aks een stabiele
=n goade factor binmen de werktuighows en als Commissaris Onderwijs
fungeer j& woor hen als esrste zanspreskpunt. Zo komen zij met veel ver-
schillendes vragen of ideéen hij d= wareniging aankloppen, gelijk zoals de
wereniging dat richting fien doet. Dit zorgt woor zeer divers contact met
=2n uiteenlopende groep menssn.

Als Commissaris Onderwijs is het de vitdaging om mensan met respect te
blijean behandelzn, zonder dat je inspraak verliest. Er is dus 2en balans
tussen je stem laten horen en mensen op de tenan trappen, een balans
die je, mijns inziens, &ls Commizsaris Ondeneijs zal mosten kuninen hand-
hiaven.

Tijdens vergaderngen nadenken over andermans standpunten en daar-
bij het grote geheel, namelijk de gehele opledding, niet uit et oog verlis-
zen is e2n andere witdaging waar & als Commissaris Ondenwijs mee om
zal mosten gaan. Niemand is alwetznd 2n het inzicht van andsren op een
bepazld punt kan ervoor zorgen dat je wolledig anders cver ondenserpen
na gaat denken.

Al deze dingen hebben woor mij voor e=n zeer afwissslend, l=uk maar bo-
venal leerzaam jaar gezorgd. Als ik de kans kreeg zou ik het zowesr doen.

maar hoe dit in de praktijk vitpakt i= natuorlijk een heel ander verhaal.
20 kostten takan als commissiefinzncién mij meer tijd dan woorzien en
bleek et zctsf krijgen van eerstejzarsstudenten juist gemakkelijker dan
ik dachit.

Z0 aan het sinde wvan het ‘fulime’ bestuursjaar zou je natuurlijk graag
het stokje willen cverdragen aan een opvolger. Toch brengt de nisuwe
situatie weer nizuwe uitdagingen met zich mee en het feit dat ik de ver-
eniging &n de actseve leden erg goed heb leren kennen en ik dus geen
opstariprobleempen zal hebben, zorgt ervoor dat ik enthiousiast ga be-
ginnen 2an het volgende (interimbestuursizar
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& perinde won da bestuyrswizsael iz troditionee! legendn-
rische Het baleidzweekend, de wizsel ALY de slopends wis-
zalbprral en the doy ofter: het Appe! bastuursinterview in de
hestupurskomer, waonan de ramme! hopelli geen wooruit-
hlik geaft op het helsid von hat komeande joor De setting =
al joren hetzeifda Vif of zes varmaoside hastounders, tues
agppe! redoctauren en da Aerinneringen 2an de modie momanten van de
dogen ervoar. Ot joor (= olles anders: Geen wisselhorrel, gean beleids-
weskand en slechts drie stoelen dis vandoog leeq gemookt hoswven e
wirdan. Tiwees voaor de redactewrsn an Eén voor het nigwwe bastuur

Door Joost Maas & Evren Bizcan

W5.G. Isaac Mewton wverkeert in moeilijlke tijden. Een valtallig nieuw
Mewtonbestuur is - ondanks het grote aantal actieve leden - niet ge-
vanden. Gesn probleem is echter te groot woor de werktuigbouswer,
Een creatieve constructie is ontworpen om het komende bestuursjaar
invulling t= geven. Of deze constructie het gaat howden is nog niet dui-
delijk, maar de voorlopige vooruitzichten zijn solide en tonen aan dat
de vereniging juist sterker uit de bus zal komen. De eerstz gevolgsn
zijn al zichtbaar: op de dag van het interview wordt de Newtonkamer
behserd door twee oud-bestuurders die met weel enthousiasme owde
tijden herbeleven.

In de bestuurskamer gaat Thomas Laoh zitten op de stoel di= hij kundig
van rotzooi heeft ontdaan. Het nieuvee gezicht wan Mewton woelt zich
al thuis binnen de kamer die nu woormamelijk van hem alleen is. Maar
echit alleen zal hij zich nist voelen. Het voltallige S4ste bestuwr zal de
verantwoordelijkheid van de vereniging - onder de noemer bestuur
2012-2013 - nog =en extra jaarop zich nemen. Met Thomas erbij zijn zij
vallediger dan ooit. Thomias: "Als ik had mogen kiszen, had ik natuurdijk
gekozen voor e=n voltallig niews bestuur, maar ik ga nu best e=n tijd
goed om met de huidige groep. Ik ben volledig bimnen de groep opge-
nomen. Wij zijn nu &én bestuur, eris een band.”

Taxch ks de huidige situatie anders dan normaal. De bestuursspreuk vat
alles treffend samen: Ad interim. “Woor de tussentijd,” vertaalt Thomas.
“Een tijdelijke oplossing om deze mosilijke periode vol onzekerhedsn
te owerbruggen, dat wordt dit jaar. Het hoofddosl is het drasiende
houden van de wereniging. Cwerleven is misschien esn te groot woord,
maar wij moetan zien t& continuersn. Wooral van de actieve leden zal
meer gevraagd worden. Misschien is dit ook wel goed wvoor de verani-
ging, dat de actieve leden zich meer werbonden gaan voslen.”

Het weordt een jaarvan pricriteiten stellen. Ma veel overleg met oud-be-
stuurders &n op basis van een vergelijkbare toestand binmen Alemkbic
een aantal jaren terug, is een plan opgetrokken swaarin bestuurtaksn
efficiénter worden verdeeld. Dit zal vooral inhowden dat de bestuursle-
den die zojuist aan hun tweedes bestuursjaar zijn begonnen, zich puur
op hiun bestuursspecifieke taken zullen richten. Bijkomstige taken zo-
als kamerdiensten en wisselbormels zullen zovesl mogelijk overgedra-
genworden aan oud-bestuurders. Thomas: "De grap is al gemaakt: wij
gaan gesvoon met twintig man recipi€ren.”

Thomas zal bimnen dit geheel de rol van extern spelen. "Ik mocht kiezen
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wiat mij het leukst l=ek. Bij externe betrekkingen kan ik naar mijn ides
het meest leren. Penningmeester was ik al bij enkele commizsies enik
wilde grazg iets nieuws proberen” Samen met oud-commissarissen
externe betrekkingen Lennart, Guido en Mark is er een team gevormd
wiaarhinnen de huidige contracten met bedrijven worden werdesld.
Hierdoor blijft er voor Thomas ook veel tijd over voor interne zaken.
Thomas: "Het is belangrijk dat de leden mij leren kennen en dat wij het
activisme hoog houden door veel enthousiasme wit te stralen. [k ga
bijvoorbeeld alle eerstejaars commissies begeleiden. lk heb gevosl dat
wooral daar veel enthousiasme is te vinden.”

Lennart, externvan het S4ste en nu vice-voorzitter van bestuur 200.2-
2013, heeft het volste vertrouween dat zijn huisgenoot, dispuutgenoot
en nu dus ook bestuursgenoot zijn taken succeswol zal wvolbrengen.
Lennart: "Ik doe al jaren alles met die jongen en hij is mij nog nist t2egen
gaan staan.” Met Thomas aan het roer krijgen de overige bestuursle-
den de ruimts om meer naar de achtergrond te treden. Lennart: "]
woelen zeker nog de verantwoordslijkheid en zullen al onze taken val-
houden, ware het niet dat wij veel minder aanwezig zullen zijn. Thomas
zal naar voren gaschoven worden als de man van het jaar. maar ook hij
zal niet in staat zijn om drie dagen per week full time vragen t2 beant-
wioorden wan leden en commissies. Het zal allemaal iets stijver gaan,
iet= formeler en met minder contactmomenten. Wij roepen onze l=den
daarom op tot begrip.”

Ondanks= deze ongabruikelijke constructie heeft Thamas nooit getwij-
feld zich op t= geven voor een bestuursfunctie - iets wat hij worig jaar
al wilde, maar wat toen studietechnisch niet vitkwam. Wat zijn positie
im de geschiedenis van de vereniging precies zal inhouden, most nog
blijken. Dat deze bijzonder zal zijn, daar zal echter niemand over twijfe-
lzn. Thomas zelf: "Het is raar, als j2 bedenkt dat men over twintig jaar
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THOMAS LAOH

Commissaris Externe Betrekkingen

misschien zal zeqgen dat de vereniging dankzij mij dragiende is gehouw-
den. Dat iz echter geen reden geweest dit bestuur in te stappen. Toen
ik hoorde dat het zo slecht ging. heb ik serisus nagedacht of ik door
wilde, maar na veel overleg lag er e2n mooi plan op tafel. Dat voeren
wilj nu wit”

Dat de benodigde bestuurstaken het komende jaar de overhand zul-
lem hebben, is nu wel duidelijk. Men moet echter niet wergeten dat dit
jaar hét bestuwrsjaar van Thomas is, een jaar waarin ook ruimte moet
zijn woor de frivoliteiten die een studentenbestuur onderscheiden van
elk willekeurig ander bestuur. o is &én van de vele vitdagingen waar
Thomas het komende jaar voor zal staan traditiegetroune dé wuitdaging.
Thomas: "De gedestilleerde Appel is verloren vorig jaar. Die zal terug-
verdiend moeten worden en dat gaat ook zeker gebeuren.”

En ook buiten het bestuwr om gaat het leven door. Thomas: “het is alle-
maal leuk en aardig dat ik het nu inmijn eentje dos, maar ik wil in ieder
geval blijwen hockeyen in Heren 2" Ook zijn dispuut &n de Borrel Ge zul-
len nog regelmatig op zijn aanwezigheid kunnen rekenen.

Gisterochtend opende Thomas in alle stilke voor het esrst als wolwaar-
dig bestuurslid de Mewtonkamer. In zijn eentje. Het verheugende
maar onvoorspelbars jaar is hiermes definitief begonnen. Terwijl zijn
bestuurshirt nog gadrukt moet worden, kijkt het niewwe gezicht van
MNewwton vol goede moed wooruit: "Ik denkwel dat ket slopend gaatwor-
den, maar ik wil er het beste van maken.” Gelukkig staat Thomas er niet
glleen woor. Hij kan rekenen op de ervaring en gedrevenheid van een
groep medebestuurders dis met passie voor de vereniging een tweede
bestuursjaar op zich nemen. En de ervaring spreekt, het interview is
ten einde, er most weer gewerkt worden. Lennart: “Er is zojuist een
lewk mailtje binnen gekomen, Thomas. Mag jij even fixen!™ &



Innovative Solutions
START WITH THALES

Op hat gahiad van vellighaid iz Thalas &én van da messt Innovatieva
badrijven ter werald. \We bieden alle krijgsmachtondardalan an civiale
hulpdianstan de middalen om hun taken optimaal ta kunnan uitvoaran,
Onza productan kunnan overal tar werald worden ingezet op vrijwal
iadar type platform: ta land, tar zea en in da jucht.

wan. thalesgroup.com/nl

THALES

Smarter. Safer.



Woord van het bestuur

50 inds de publicatie van de wvarige editis
RE Isve r5|3g van de Appel iz er hesl erg veel verandzrd
hinren de wvereniging. Zo schreef |oni in

haar wenord van de wvaorzitter dat het haar

lazt=te =tuk als voorzitter der W0 Eaac

Mewton zou zijn, maar teee gebeurtenis-

sen hebben er respectievelijk voor gezorgd dat het

6 D earst niet en toen weer wel waarwas. Ten esrste s5er
V. I ezn hoop waranderd met betrekking tot het komenda
Isuee bestuursjaar Ma s=n aantal turbulents voorvallen is

e o

'
LA HLO N

. hesloten dat het S4e bestuur nog een jaar door zal
gaan, azngevuld met Thomas Laoh. Inesns leek het
ar dus ap dat Joni nog zes keer het woorvweoord 20U

6 8 moeten schrijven als voorzitter, maar met de tweade

. gebeurtenis verandarde dit ook weer,

Zeppelin

L 4

s e ey o b Er i= namelijle besloten dat vanaf het bastuursjasar
hetibarbiin 2012-2013 het “woord van de voarzitter”, zoals deze
column wroeger heette, niet mesr zal bastaan Op

dzze plekin de Appel zal in het wereolg het “wioord van

het bestuur” prijken, elke keer geschrevan door e=n
? 4 andere bastuurders, Aan mijzelf de eer het spits af te
Verenigings- bijten.
NIeUws Als ik zo een heetje wooruit kijk op het komende be-

stuursjgar, zie ik enorm veel witdagingen wvoor zlle
betrokken mensen; woor alle zctisve en bhetrokken
leden, voor het 4= hestuur en nog het messte voor
Thaomas Gedurends het komande jaar zal de hale ver-
eniging door 2l deze mensan getrokksn mosten wor-
d=n. Om dit mogelij¥ te maken en ervoor te zongen dat
d= messten niet te veel studisvertraging oplopen, zal
d= hizle vereniging gerearganiseerd moeten wiondsn,

Dizze wermanderingen zullen er voor gaan zorgen dat
46 MNewton wellicht onherkenbaar zal worden t=n op-
54 + 1 = zichte wan wioeger, maar ik heb er het volste vertrou-
= wen im dat het allemaz| goead komt

[ T U I WARNY N WU L, | U S 1y
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Rest mij niets meer dan ja heelves! plazier t2 wens=an
met hat [ezen van dezs 88n na laatste Appsl wan het
collegejzar, Der &pfel.

Lennart van der Windt

Wice-voorzitter
Bestuur 2012-2013
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R R ij elke rets hoort natuudijk een relsverslag, Daarm |aten we
: g 5 op deze pagina’s enkele hoogtepunten zien van de Appel-
AR redactie haar Duitse reis. En hoogtepunten zijn er genoeq:

e e L A e e in drie korte dagen tijd legden we meer dan 1200 Eilome-
SRt e ter af. aten we bockwurst. schweinshaxe en schnit-
b e R e zel mit pommes, sliepen we slecht en parkeerden
Cel e wemaar nauwelifks beter, Het resultaat: ruim twintig pagina's
e e oemiEE S leesvoer en honderden prachtige foto's. Een intensieve road
el TR trip dus, maar met een bescheiden begin: een bijeenkomst om
zeven wur's ochtends aan de Borstahweg, =. Enschede

In het huwis van oud-hoofdredacteur van de Appel
en Commissaris Inteme Betrekkingen van Newton
Lauwrens Hoek staat op een grauwe dinsdagoch-
tend om zeven wur sochtends een lege thermastles
op tafel. Leeg. want de aanwezige Appelredacteurs
hebben hun koffie op en zijn hun gehwurde busie aan
het inladen met camera’s, schrijfblokken en laptops.
Een klein kwartier later zijn ze op weg naar Hel-
delberg, een stadje viakblj Stuttgart, voor de
eerste halte van de Apfel Deutschiand Trip. Al Keulen ©
snel worden bij een tankstation de eerste bock-
worsten genuttigd. Heidelberg is vooral bekend
om het gelijknamige Middelesuwse slot en is uit-
gekozen als stop omdat het de grootste toeristische
trekpleister in de regio Stuthgart is. Waarom dat zo s,
is ons nilet eng duidelijk als wea er mndlopen: allesn
het apotheekmuseum dat in het slot gevestigd is,

i5 nog minder interessant dan het gebouw zeif
Maar goed. het middagprogramma i gewuld, de
eerste foto's zijn gemaakt en de redacheuren zijn ge-
lucht. We kunnen doorrijden naar de bakermat van de

auto-industrie, Stutigart. waar ons een kort nachije
2 wachten staat. &HEME“JE rg

Als we de volgende ochiend woeg opstaan, blijkt dat &&n

van medewerkears van ons hastel ziin auto pal voor onze bus

heeft geparkeerd, Stemmen gaan op om het ding op te tillen

en dwars tussen twee muren te zetten, maar viteindeadijk komt de man zelf

naar buiten om zijn auto weg te riden en kunnen we vertrekken. We bezoeken Stuttgart -
op deze dag de musea van Porsche en Mercedes-Benz, om daama naar Keulen

e rijden. Als we de bus vakkundig tegen een betonblok hebben geparkeerd

&n nog een randje om de dom hebben gelopen, duiken we ans bed in, We

hebben een lange en vieze dag voor de boeg.

Op donderdag. abweer de laatste dag van onze trip, staan we alweer
1 wroeg op. Met het ides van uitslapen in ons hoofd rijden we naar de
fie b bruinkoolmijmen van RWE. waar we een witgebredder rondlelding krijgen
g e ; dan de Eurorels van Newton Hulde, En daama is de reis na zestig wur
et T R 4 imtensief appelen weer ten einde. Met een rotvaart kachelen we terug
: T naar Enschede en laten we Duitsland wooroplg ver achter ons. E&n ding
is echter zeker: we komen terugl &

Pzt | O 1
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Porsche

Door Laurens Hoek fotografie jelmer Kuiper & Dirk Soeteman

Bij Porsche denkt iedereen natuurlijk aan de 911, al jaren het
bekendste type wvan de awtofabrikant uit Zuffenhausen, een
wvoorstad wan Stuttgart. De laatste jaren vindt er echter een
kentering plaats: met de Porsche ‘Cayenne’ in 2002 werd woor
het eerst in jaren een autotype gebowwd dat anders is dan het
standaard tweedeur-snelle-sportwagentype dat we wvan de
autofabrikant gewend zijn. In 2009 kwam daar een vierdeurs
luxe sedan bij, de Panamera’. Beide type auto’s die je normaal
gesproken niet verwacht van een sportwagenfabrikant. Tel daar bij
op dat Porsche de laatste jaren flink aan het reorganiseren is door
samen met Volkswagen in &én bedrijf op te gaan en je kunt zeggen
dan Porsche een bedrijf is dat de laatste jaren duidelijk een andere
weq is ingeslagen.
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Oe Appel bezocht een aantal weken geleden het mussum van de we-
reldbersamde autobouvesr ledersen heeft wel 2ens sen Porschea gezien,
maar weinigen zullen bunnen vertellen zoveel tegelijk t= hehben gezien:
hij ket binnenrijdan van het kleine stad=deel van Stuttgart, kijk je je ogen
uit. Overal waar je kijkt zie je 911'=, Fanamers’s, Boxsters en Caymans
randrijden. Bij het museum i= het e2n komen an gaan van hoosgwaandig-
heidshekleders die, hos kan het ook anders, warden rondgereden in de
lokals specialiteit: =nelle auta's. Want goed zijn ze meker, met maar lisfst
16 keer winst tjdens de wereldbersemde 24 -uurs race van Le Mans en
maar ligf=t 28.000 kesr winst in verscheidene andere motorsporten is
Farsche sen duidelijke wereldleider op het gehied van da racerij. Parsche
i= in de racewagenwsreld zelfs de allergroot=te speler. Maar wat mazkt
ze ro goed. Waarom behoren juist de auto’=van Forsche tot de best ver-
knchte sportwansns terwerald?

Sacha

Als je het hebt over de modellen van Porsche woor de openbars weg,
ki & nigt om de 911 hean &n ook de 356, de sigenlijke vaorvader van
de 211, mag zeker niet orthreken. Beide auto’s zijn feitelijlk op dezelfds
manier ontworpen, 2en relatief kleine maar krachtige motor achterineen
lichtgebowwd chassi=. Waar andere sutofabrilanten kiszen voor esn an-
der made! £&n kear in de zoves] jaren, heeft Forsche ervaor gekozen om
een maodel te kiezen en dexe gedurends de jaren steeds een bestje aan
1= passan, uiteraard niet zonder reden. Het werhaal van Porsche begint
eigenlijlk nog eerder dan de ‘Neunelfer’ en de Trel sechs und filnfziger”.
Het begint feitelijk bij de Sacha, esn race-autn waarhi] Ferdinand Porsche
wias betrokken in de jaren twintig van de vorige eeuw. Ferdinand was op
dat moment al een bekende in de auto-industriz en had zelfs al een ere-
titel wvan de universiteit van Wenen verkregen vanwsge zijn technische

"Porsches staan niet bekend om
de overdadige luxe die je aantreft,
ze z1Jn gebouwd voor snelheid en

wegligging”
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"Ik kon de auto waarvan ik
droomde niet vinden, dus

besloot ik hem zelf te bouwen”

vaardigheden. Hij werkte op dat moment kij Astro-Oaimler De auto dis
bestemd was voor de Targa Florio race op Sicilig, wist in zijm alleresrste
race de esrste en twesde prijs t2 bemachtigen. De auto dankts zijn winst
aan zijn efficiénts cverbrenging wan zijn vermogan naar de weg =n het
feit dat de auto z==r licht geconstrusend was. Het was £&n van de esr-
ste autn's waarin geconcentraerd werd op een optimals power toweight
ratio, de werhouding tu=ssen de kracht wan de motor en het gewicht van
de auto, im plaats van de toen overhesrsends ontwarpmethodiek waarbi]
auto's met een zo groot mogelijke motor werden ontworpen. Uiteindzlijk
wist de auto nog 43 keer winst t2 behalen inverscheidene races.

Porsche

I de jarem dertig ontwikkelde Porsche woor het esrst auto's onder zijn
eigen naam. De van oorsprong Dostenrijker Ferdinand Porsche opendein
Stuttgart Dr. req. h.c F. Porsche GmibH, KEonstruktionen und Beratungen
flir Motoren und Fahresughao. Ondanks de naam wist ki) mat dit inge-
nisursbureau opdrachiten hinnen t& halen voor anders autofabrikanten
mals Auto Union en ontwikkelde, in 88n van de messt bercaemde woor-

beelden, esn auto diz viteindszlijk de Volkswagen Kever mow wondsn, Oe
echtz eerste Porsche di= de nsam Porscha draagt, zou vitzindelijk, door

het toenmalige werskhwijde conflict, nog enige jaren op zich wachten.

356

I de jaren vijfftig begon de ontwiklkeling van de auto’s dis de naam Por-
sche woor altijd zullen definiéran. Vioordat de 911 echiter aan hiet warald-
toneel verscheen, werscheen de 3546, Met de 356 pioniends Porsche het
concept van de teeedeurs sportwagen. Het model had vels oversenkom-
sten met zijm kleine brosrtie, de Volkswagen Eever Zo had de 356 een
luchigekoelde, vierilinder motor. De serste Witvoeringen van de auto
hadden zelfs dezelfde motaor, dezelfda versnsllingshak, hetzeifde stuur-
mechanisme en voor een groot deel hetzalfde interieur. De 356 ward in
t=genstelling tot de Kever, ontworpen door de zoon van Ferdinand, Fermy.
Het weas dan ook Ferry die de traditie van de fabrikant nesrzette door uit-
spraak: “Am Anfang schaute ich mich um, konnte aber den Wagen, van
demich traurmte, nicht finden. &l=obe=chla=sich, ihn mir=zlberzu bauen”
wiat vl vertaald kan worden als: “In het begin, kon ik de wagen waanan
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ik droomde, nist vinden. Dus besloot ik hem zelf t2 bowuwen. Ezn groot
gedeslte van de houw =n het ontwerp was nigt zozeer een compromis
van rijeigenschappen &n =nelheid, maar mesr een compromis tussen de
wvarschillends materialen dis op dat moment beschikbhaarwaren zoals ook
al blijkt it de vele anderdelzn die overeenkomen met de Kever. De auto
wierd namelijk ontworpen in e=n tijd van wereldwijde materiaalschaarsts
De sportwagen had dan ook 2en aantal opeallende kenmerken 2o he-
stond de karakteristizke voorruit dit twee rechte panelen in plasts van
gén gebogan panesl welke verhonden waren met e2n dunne strip me-
taal omdat men gesn productiefaciliteitan kon vinden voor het producs-
ren wan ==n gehold scherm wat uit 8n stuk bestond. De 256 maakte net
als zijm opwalger. gedurends de jaren dat hij in prodectis was, een grots
ontwikkelimg doar 2o verschilde de laatste versie die in 1985 van de band
rolde. nog al wvan de serste, die overigens nist van de band rolde maar
met de hand in 2lkaar was gezst omdat dat er bij de esrste modellzn nog
geen sprake was van een productislijn. Weinig onderdelen waren meer

hetzelfde al= de kKevar 2n de opvallende splitsing van de voorruit was ook
al een relikwiz vit het verleden. De reden dat de laatste 356 van de band
rolde was de van de invoering van de 211 een tweeetal jaren eerdar,

911

&an het b=qin van et ontwerp van de Porsche 911, zei Femy Forsche
Admessung=en wie der Porsche 356 plus mindestens 20 Zemtimeter
mehr Rad=stand, um mehr Fussraum zu gewinnen. Platz flr ein Golfhes-
teck unter der Fronthaube. Fliessheck! Wat vertaalt kan worden als Te
afmetingen wam de 356, maar =2en wislbasis die tenminste 20 centimeter
langer i= zodat de beenruimte groteris. Er moet imte zijn woor een set
galfclubs in de kofferruimte. Fastback' In 1962 rolds het esrste examplaar
yan de band, verbeteringsn ten opzichtz van de 356 waren naast de esr-
der genoemde ruimts woorvracht, ondsr andere e=n veel grotere en ster-
kere motar De motor die in de 356 lag ten tjde van invoering van de 911
had wier cilinders &n een vermogen van 9% PE, ten opzichte van een 911
met zes cilinders &n een vermogen van 130 PE. Sinds de imvoering hesft
Forsche gedursnde de jarende 911, invele verschillende types envarian-
t=n aan de man gebracht In de pakwieq vijftig jaar dat men gebruik maakt
wan de auto zijn een groot aantal verandering doorgevoerd. 2o ligt sinds
1998 nist meer standzard 2en luchtgekoelds motor achterin de auto,
maar een watergekoeld blok en heeft het frame e=n aantal wijzigingen

DER APFEL

doorgelopen. Momentselwordt 2rgebreik gemaskt van het derde frame
van de 911, vemizuwid voor de huidige productisfaciliteiten en de sizan
die azn een modems autn worden geBist.

Blijft matuwrlijk de waag wat al dexs auto™ in oversenkomst hebben an
wat er juist voor heeft gezomd dat de Porsche een belangrijke plaats
heeft ingsnomen in de wersld van de sparbaagsns.

Ontwerp

De filosofie van het bedrijf is altijd gewweest om kleine, lichtz en krachtige
auto’s te ortwerpen. Bijzonder is ook de motorkeuze van veel autno's, 2sn
groot gedealte van de geproduceerde Porsche maakte gebruik van esn
luchtnekoslde boeer-motor. E2n boxer is een motor waarkij de cilindsrs
naast elkaar liggen, waarkij de ori€ntatie tussen twee overstaznde o-

lincizrs, 180 graden bedraagt. De cilind=srs werken daardoor tegen elkaar
in, als ==n soort bokser die zijn vuisten t=g2n elkasr aan botst voor 22n
hokswedstrijd. Doordat de motor hierdoor een kleime hoogte hesft {in
comventionele motoren staan de dlinders rechtop of in een Yeworm), is
het mogelijk om het swzartepunt van de auto ook laag te houden. Boven-
dien zijn de motoren vaak lichter dan 2sn convantionesl typa motorvan-
wiege het onthreken van =2n cardanas aangezizn de motor vaak ap £8n
lijm met de achteras is witgelijnd. De auto weords hisrdoor lichter, de mo-
tor meemt immears het grootste gedeeltte van het gewicht van e=n autn
wioor zijm rekening. Ook in de modamers type motonsn, zoals de water-
gekoslde blokken diz in de 911's zitten, zijn van hat type boxer. De reden
widarom deze motoren maar wweinig worden toegepast in andere aut's,
i= omdat ze lastig in t2 passen zijm in &=n auto en meestal tot gevolg
hebb=n dat de ruirmte in de auto moet worden beperkt waardoor je wel
gencodzaakt b=nt om krapps ruimtas te creren in de auto’=s Porsches
wiorden daamaast veelal van lichte materialen geconstrueerd, de eer-
ste ==rie 356 was bijwoorbesld wolledig van aluminium gebouwd =n ook
wiordt tegemamcndig elke wolgends serie auto’s die gebouwed net weer
een baetje lichter ontworpsn dan de vorige. Porsches staan niet bekand
om de cverdadige e dis je aantreft, ze zijn gebouwsed voor =nelheid en
wiegligging. Porsches hebben dan ook een hoopvan hun ontwikkelimgzn
t= danken aan de motorsport. De motorsport is voor Porsche het gebied
wiaar nisuee concepten en keeBn wordan tosgepast alvorens deze in
hun productie-auta’s wonden ingevoerd.



“You should walk
into a Porsche
dealer and the
only question
they should ask
you 1S, what colour do you want
your Porsche?”




Motorsport
De band met motorsport is zeer duidelijk te merken in de naamgaving van
de autn’= Vele namen zoals Carrera, Cayenne en Fanamera stammen wit
namen wan races waarin Porsche zich heeft beweezen. Parsche hesft zich
in deze jarsn voornamelijk gericht op lange-afstandsraces moals de alva-
ker genoemds Le Mans, maar bijeoorheeld ook de Targa Floriz enzelf= de
Farijs-Dakar race zijn gewonnen door de autobouwer uit Zuffenhausen
I de Le Mans i= Porsche de lzatste jaren minder sctef, maar tijdens de
hoogtijdagan won Porsche race op race. De Le Mans, is overigens voor de
mensen die de race nist kennen, 88n van de oudste en bekendste races
terwereld. Beginnend in 1923 worde deze 24 uurs race én kesr per jaar
gereden op een drcuit wat zich woor een deel plastsvindt op e2n afge-
sloten openbare weg. De bedoeling i= om in de 24 uur zovesl mogelijk
randjes te rijden waarkij d= norm rond de 5000 km ligt. Ter vergelijking
tijdens een compleet formule 1 seiznen waordt er ongevesr dezelfde af-
stand verrseden. Yamaege de historie van de berosmde race, plus het
feit dat het één van de weinige rmces is waar fopsnelhaid eng belangrijk
i= [Het drcuit hesft 8én van de langste rechite stukken in een cirouit ter
wiereld) mazkt het één van da belangrijkste motorsportavenementsn ter
wiereld Er mag uiteraard mag nist worden wergeten dat onder de motar-

Paorsches en Porsches
Boxsters, Caymans, 2125, 958 noem z=
maar op. Naast d= welbekende 211, gaan
binnen Porsche andere namen rond woor da
autos dis, woor de leek sfthans, allemas! op
alkaar lijken. Motor adhterin, distinctizve Porsche
warm en rijden maar Uiteraard wer=chillen deze
auto’s in meer dan allzen de naam.  Zo ligt de
motor in de 986 (Boxster] nist achterin, zoals hij
= 911, maar middenin de auto en is de Cayman een
coupg-versie van de Boester. Carrera types maken
gebruik van motoren die oorsprankelijk zijn onteorpen
voor de motorsport. Daamaast maakt Porsche gebruik
wan andere getallen om hwn autotypes te definidnen,
mals d= 912, 9l4, 928 en nosm zo maar op. Deze
nummsrs zijm dooromwikkelingsn wan de 911 {en worden
owerigens woor het grootste gedesite ook alleen maar als

imterm=s nummering gebruikt) vandaar dat er in dit artike
woornamlijk ower de 211 wordt verteld.

spart het merk Porsche waarschijnlijk niet had bestaan, het was immers
de Sacha die Porsche inspireerde om zelf sportwagens te onbwiklkelzn,

Forsche bowwt tegerweoordig nog stesds 200 auto's per jaar bestemnd
winor de motorsport

Panamera's en Cayenne's

Azn het begin van het huidige millenniom mazkts Porsche esn azntal

opvaliznde keuzes, welks walgens sommigen een mishruik warsen

van de aloude merknaam. Een pure sportwagenfabrikant be-

gon zich tos te leggen op het bouwesn van SUWS, toch wel

de autn woor wat de Amerikanen “Soocer moms" noe-

men en Fanamaras, een luke-auto woor weor rijle

makenmannen die zich graag laten rondrijden.

Een duidelijke brewk met het verledsn. Zo

heeft de Fanamsara tal van luxs-extraatjes
in de auto t=nwi]l alle andzre modellen
gebawnwd zijn op snelhsid. Zoal= Ri-

chard Harmmond zei tijdens een
aflewaring van Top Gaar ™ou
should walk imto a Porsche
dealer ard the only question
they should ask you is, what
colour dio you want your Par-
sche?” Toch wistan beide au-
to’s ondanks de controverse
onder de fanatieks aanhang
van Porsche, gosde resulaten
nesr te zettzninds huidigs au-
to-industrie. De Cayenns wist
erg goede verkooprijfars te ha-
len en er wordt momsrntes! hard
gewsrkt zan e=n nieuws seris
van de auto, waaronder een hy-
brideversie. Ook de Fanamera
doet het dankzi] zijn erg goede
rij-eigenschappan uitstekend &
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Museum
Het Parschemusewm is gelegen naast het hoofdkantoor van Paorsche in
Zuffenhausen. Het mus=um is afgerond in 2009 en toont ongeveer B0
autos. Het museun oogt prachtig van buiten. Het feitslijke museum is
een glazen gehowsw welke boven de aarde opstijgt op 2en zantal Wwor-
mige pilaren. Binnen hat museum is vitsrzard het nodige prachit en praal
e zign. & vindt er cude auto’s van rond 1900, maar ook de laatste auto’s
uit de Porscheszarie zijn tentoongesteld. Uiteraand netjes gepoetst enin
perfacte staat. Een aantal hoogtepuntsn zijn de Bergmeister uit de ja-
ren twintig en een groot aantal auto’s die de 24 wursreces van Le Mans
hefben gewonnen. Dok ane-of-a-kind modellen vindt j2 in het modem
vormgegeven mussum. Dazrnaast vind je tal van opengesneden
Porsche's zodat je goed kan kijlken naarintems werking van de
auto'= Bijzander is dzt het museurn een eigan werkplazts
heeft waar de exhibitieauto’s worden gerepareerd en
onderhoudsn. Dere werkplasts is tevens door de be-
zoekers te bekijken door =2n glazen ruit. Boven-
diem kun je aan het einde van de mndlziding
zelf im een Porsche zitten. [aarlijks komen
zom 00000 bezoekers langs in het
mus=um, dit mag ook wel want het
museum hesft ongewveer 100
miljpen eurn gekost om =
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Cioor Alex Budding

Het Ruhmebi=d vormde het Koppende hart van de Duitse Industrie
Waar de Imdustrigls Revoluti= in Groot Britanni& na de verbetaring wan de
stoommachine door James Watt, eind L7030 flink op gang kwam, duurde
het in Duitsland tot begin L300 voordat er grote industrizEn ontstonden,
hoeweal 2ral =inds de Middelesuwen steenkool werd gedalven. In het jaar
1350 waren er al ruim 300 steenkoolmijnen in het gebizd aamwezig.

DER APFEL

Door zijn geclogische geschiedsnis zit er onder het Ruhrebisd 220
schat azn delf=toffan. In hoogoiens werd met bet geweonnen steenkool
=n ijzererts, ijzer gemaskt Oit ijzer werd verwsrkt tot staal, dat venol-
gens gegaten, gewalst of gesmeed werd tot halfabrikaten.



as Ruhrgebiet
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Het gebied rond Duisburg industrialis=erde pas inhet middenwande 1% In Hoogoven 5 (boven) werd het erts bij ongsveer 200 mgesmalten
eeuwy. In 1901 bouwt de firma Thy=ssen er een hoogoven die tot 1985 im0 tot ijzer Een dergzlijke owen bleef tien jaar in gebnui ardat hij wolle-
bedrijf zal blije=n. Ma het t=rugtre wan de staslindustrie uit het ge-  dig werd gerencveerd. Van de corspronkelijk viif hoogovens zijn er drie
hied ble=f een terrein van ruim 200 hactare over GeEngagesrde burgers afgebroken.

hebben kunmen voorkomsn dat hat comples: compleet wiondt afgebroken.

Inmiddeds is het hele terrein wrij toeganksdijk voor bezoskers

~) | DER APFEL
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Hoogoven S is de enige die woor bezoekers toegankelijk is. Deze hoog-
owen weand kort woor de sluiting van het complex nog gerenoveerd en is
daarom relatief gosd bewaand gebleven.
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Crondstoffen werden aangsvoerd vanuit een nabijgelegen mijnen. Dirsct
naast de hoogovens liggen 20 grote woorraadbunkers wan 7 meter diep
en ruim 240 meter lang. E=n aantal van deze bunkers seordt inmiddels
gebruikt als Mimmuur, &
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Geproduceerd in Mexico.

Miami, Beljing,

Milaan.

Design Engineers
Sensors

Project Managers

Process Engineers
Sensors

Design Engineers
Controls

Product Managers

e ==~

In de wereld van "Sensors & Controls’ is Sensata
Technologies marktleider. Zonder het te merken heb je
dagelijks met onze producten te maken. Ze vinden hun
toepassing in auto’s en wrachtwagens. In wasmachines,
koelkasten, maar ook in motorfistsen, stofzuigers en
espresso-apparatuur. Ze maken de wereld niet alleen
veiliger en comfortabeler, maar vooral ook effidénter.
Oe mensen die we zoeken, zullen zich bij Sensata
Technologies als een vis in het water voelen.

Ze krijgen alle vrijheid om hun ideeén te ortwikkelan en
te realiseren. Alles im nauwe samenwerking met onze
klanten, en dat zijn niet de minstan.

Stuk voor stuk marktisiders op hun gebied. Het werk hij
ons iz niet alleen technisch arensoverschrijdend, onze
meansan zijn letterlijk van alle markten thuis en krijgen te
maken met veel culbuurverschillen.

le collega’s zitten zowel in Almelo, akook in Amerika,
Maleisig, Mexico, Hongarije, Brazilié, Korea, lapan en
China. Wat het werk alleen maar oneindig veel uvitda-
gender maakt. Weet je wat je kan? En west je wat je
wilt? Dan biedt Sensata Technologies je de kans om het
allernaal waar te makean.

4k Design Engineer Sensors onbwikiel en ontveep je elekiro-
rigdhe sensoren die wonden gebruist n de automotive indostrie
Wie yragen TLIVHEO TR, EL af TH, bij voorkeur heb je arsring in
productenteikkeing of RA&D

Al Project Manager hebr je een spilfunctie tussen Marketing,
Purchasing en Dasign Engneesdng Je mrgt dat prejecien binmen
de gestelde lijd, kosten en naar de wensen van de klant worden
algerand Je hebit een technische schiergrond op TUHBO-niveau,
je bert communicatiel sterk en in 5slast om cammitnenl e krijoen
voar ji projechen

Munchen,

e @

Ontwikkeld in Almelo.

Toegepast in Turin,

Sonsata
Technologies & vanaf
7 april 2005 offides! da nieu-

W naam vani Toas Instruments
Sensors & Controls. Ean nieuws naam,
maar... mat mear dan 90 jzar enaring op
hat gebled van sersoren en egelicomponens
fen Sereata Technologles Holland BY In

Almalo fungeert als business center voor de

[Ewropesa marit Hier worden da allemisus-

ste prochacisn ontwildoeld en In productis
gebracht ap locaties In Malebis en
edon B Sensata Technologlas

Al Process Engineer Sensors beb e esn dedtelral B hel in
procuctie brengen van niedwa serdonen Je hebt vessl invkeed op
e selectie van de praducliemigdelen en praductislecalies le
inkrerg richt Sch vaoral op aptimalisstie van hel preduclieprooes,
e pradudiekosten en de baaliteil van de praducten le heal esen
TILVHED-achtergrand, je bent communicatisl sterk an gewend o
in een rlernationale setling e werken

Als Design Engineer Controls anbwizkel en ardwerp je elekins-
mechanische schatelaars die worden gelirukt ter besaliging wan
elekiromatoren in de wilgaed beanche We vragen TWHED \WTER
e alfiniteit met elekirodechniek Ervaring met productontsiklkes-
ling &n R&D s een musl

Al Produwct Manager krijg je de tolale markelingueraresoande-
likheid vaor een spedifiek product binnen de sitomotive industre
Je rorg L voor de realEering van aree groeisirabage in je segmenl
En j& bent het creatiove brain, dat met veel gesoel voor markl &n
technodagie, trends verlaall naar nietwe succealle producten
Je bent een HEC-=r mel marketing- @n saleserdaning in @en tech-
rische b-lodh amgeving Chefst automotive toeleveringsndustrie)

Wl e e waetan ovir anee organisalie en onee vacalures en wi
ji solficitersn ap een van de bovenstaande Tunclies? Kik dan op
weerw werkenbijesnssts ol

Sensata

Technologies
The World Depends on Sensors and Controls



Booming
business

Op 2 mei 1937 stijgt de LZ-129, beter bekend als de Hindenburg, op voor haar eerste
viucht naar Moord-Amerlka van dat jaar. Het grootste luchtschip ooit heeft op dat mo
mant al &2 viuchten op haar naam staan waarvan 34 de Atlantische Ooeaan over, bi]
elkaar goed voor een 3 met vijf nullen op de kilometerteller. De bestemming van de Hin
denburg k= Lakehurst, een stad niet var onder New York en de standaand landingsplaats
voor de LZ-129 In Amerlka. Ma 77 uur komt het schip met emstige vertraging aan ap
de luchtbasis van Lakehurst. Viak voor de landing vliiegt de Hindenburg In brand; Iniets
maer dan 30 seconden komt er een einde aan het tjdperk van de Duitse luchtschepen,
die tot dan toe zonder een enkel ongeluk gedurende 30 Jaar al duizenden passagiers
hadden vervoerd.
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Ferdinand Graf van Zeppelin
Fardinand Adaolf Heinrich August Graf von Zep-
pelin (geboren op B juli LB2E in Konstanz), was
de zoon wvan hoofdmasrschalk Friedrich Graf
wvon Zeppelin en zijn wouw Amélie Macaire
d'Hogguerijm. Op 15 jarige leeftijd begon Ferdi-
nand met zijm opleiding aan de Technische Ho-
ge=chool wan Konstanz. Tweee jaar later maakte
hij de owerstap naar de militaire academis en
toen hij twintig jaar was. was hij officier in het
leger van Wirtternberg (het kaninkrik wazran
zijn vader minister 2n hoofdmaarschalk was).

In 1853 vertrok Ferdinand als observator naar
de Werenigde Staten, waar op dat momsant de
burgeroorog woedde. Tijdens dezs burgeroor-
lag kwiam hij terecht in een ballonnenkamp on-
der lziding van Thaddeus Lowe. Nisuwsgisrig
gewordzn kavam hij viteind=lijk terecht bij John
Steier. diz herm meenam in een luchthallon die
wroeger voor verkennmingsdoeleinden had ge-
diemd (wer buiten porogsgebisd). Dat was de
eerste kesr dat Ferdinand von Zeppslin de wa-
reld vanuit de lucht zag In 12362 ging hij terug
naar Amerika om zoves! maogelijk te leren over
de ballorwasrt wan prof. Lowe

Fardinands intzres=e voor de ballon werd op-
niews zangewakkend in de Frans-Duitse oor-
lag, waarin hij zag hoe de fransan luchibalio-
nen gebnuikten om de omgeving te verkennen
Hij begon ideeén te ontwikkelzn over bestuur-
bare lucht=chepen 2n in 1874 zetts hij zijn esr-
ste concepten wan een luchtschip - bestaande
uit een asrodynamisch metalen frame gevuld
met gascompartimanten - op paplar Vanaf
1880 dacht hij aan bijna niets ander=. In 1337
stuurds hij en brist zan de koning wan Wirt-
temberg wasrin hij voorstelde om hum leger t
wvarstarken met zijn luchtschepsn, Uitzind=lijk
stortte hij zich na zijn omt=lag in 1390 wolledig
op het ontwikkelzn vam het luchtschip. Tien
jaar later was da esrste zeppelin ==n feit.

Het begin

De “Luft=chiff Zeppelin 17 (LZ-1} was er niet
momasr. Ferdinand was jaren bezig met het
laten omtwikkel=n wan materialen, hat laten
wverbeteren van de power-to-welght ratio en
de geleverds PK= vands toen bestasnde moto-
ren. Uiteind=lijk begon hij in L3938 met de bouw
van de zeppelin in een drijvends hangar op de
Bodens=e. Twee jaar [ater was deze klaar voor
zijn eerste viucht. Deze was echter e2nflop. De
126 meter lange zeppelin was met 13 ton veel
t= zwaar, =n de 30 pk diz da motors l=verden

wwaran lamg nist genoeg om het schip bij lichte
wind stabisl te houden Verder was het schip
moelijk ta besturen door een gebrek aan stahi-
isatievinnen en ook was het frame nist berust
op het gewicht dat het moest dragen. Tosn
viteindelijx ook £&n van de motorzn begon te
hizperen moest de zeppelin na 18 minuten esn
rioodlanding maken op het water Ma de nodige
reparaties 2n warbeteringen heeft de L2-1 mog
twee vlucht=n gemaskt, waarin zelfs het snel-
hieidsrecord in de lucht (op dat moment mog
van de Framsen} werd gebroken met maar lisfst
3Imd= De wluchten listen echter niet genosg
indruk achter op de mogelijke invest=erders,
=n Ferdinand von Zeppelin wwas door zijn geld
nizen. Ondanks dat de LZ-1 nist geslasgd was,
was Zeppelins model voor een luchtschip dat
weel,

Wijf jzar later had Zeppslin zijn twieeds schip,
da LI-2 gebouwd. Het geld hisrvoor kwam
van ==n loter] die de koning als gunst had ge-
anganisesnd &n van de hypotheek ower enksele
andhuizen van de familie van Ferdinand wan
Zeppelin. Oe LZ-2 was een aanzienlijke werbe-
tering t=n opzichte van d= LZ2-1, met nama het

frame was vooruitgegaan door het gebruik van
drizhoeksconstructies (ingevoend door Ludwig
Orr, diz hoofdonteerpar was van alle z=ppe-
lins volgend op de LZ-2), en de motors leverden
&4 pk. E=n groot gebrek was nog steeds de sta-
hili=atie. Madat ook dit =chip e=n noodlanding
moest maken werd het nog dezelfde avond
vananest door e=n storm.

De derds en vierds Zeppelin waren weer grote
sprongen woonsit im de luchtschiptechnisk. Met
de introductie van de staartvinnen bij de LZ-3
wierd de zeppelin w2zl heter t2 basturen, =n de
LZ-4 hield een viucht van 12 uur boven Zwit-
serland. Het basisconoept voor de zeppelin was
nu woltooid: Een licht maar stevig ovashmormig
frame, omhuld door een assodynamisch ge-
coate huid. Binnenin een zantal grote zakken
gevuld met waterstof, en een ballast die naar
voren of achter geschoven kon wordsn om
zn omhoog of omlzag te sturen. Maotoren met
propp=lors die aan de zijkanten uit de zeppelin
staken wearden gebruikt 2k asndrijving enom
t= sturen. Ten slotte zaten er vier staartvinnen
azn de zeppelin om ham stabiel t= houden.

De imteresse wan de militaire investesrdars
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Kostbare klel

Op bezoek in de brumkoalmljnen van RWE

. Door Tim de Wit - Fotogratie Jelmer Kuiper & Dirk Soeteman

' Ongeveer twintig kilometer ten zuid-
- westen van Disseldorf lag ooit het
- plaatsje Garzweiler, een rustiek dorpje
. met één basisschool, één bejaardente-

. hurs en 22n enorme ader bruinkool, en-

- kele honderden meters onder de grond.
- De dorpelingen zijn ongetwijfeld niet blij
- geweest met hun ondergrondse rijkdom,

. want tussen 1987 en 1989 werd het

. dorpinzijn geheel gesloopt om ruimte te
. maken voor de oruinkoolwinning. Op de
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plek waar in 1988 het laatste dorpsfeest
van de Garzweller schuttersvereniging
werd gehouden ligt nu een enorme kuil,
waarin een paar van de grootste graaf-
machines ter wereld ongeveer veer-
tig ton bruinkool per jaar urt de grond
halen. De Appel ging langs om te zien
hoe bruinkool, dat al sinds de dertiende
eeuw gebruikt wordt als brandstof, anno

2012 wordt gewonnen.
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wierd weer aangswakkerd en ze beloofden fi-
nanciele ondersteuning als de LZ-4 een vlucht
van 24 wur kon maksn. Op 4 Augustus 1908
vartrok de LZ-4 woor 2en 24uurse vlucht. Ge-
hesl in de traditie van testeluchten eindigde
ook deze wlucht in een crash, toen de zeppe-
lirn wierd owarvallen door een storm. Als eerste
zeppelincrash eindigde deze in ==n infarno
toen het waterstofgas ontbrands. Het Duitse
wilk wwas echter onder de indruk van de pogin-
gen van Ferdinand won Zeppelin, en erwerden
zes miljioen marken ingezameld. Jok kocht het
leger de LZ-2 (die vrijwel identiek was aan de
LZ-44). Mt dit g=ld richtte Ferdinand het bedrijf
Luft=chiffbau Zeppelin op, en d= constante
productis van zeppelins wend ean feit.

Vervoer

I 1909 werdt de DELAG, de Deutsche Luft-
schiffahrt=-aktiengasellschaft, apgericht
Deze mazatschappi] ommanisserde  zeppelin-
wluchtan woor de Duitse bungsri). Im het begin
wiaren dit vooral rondvaartjes, het gmootste
gedeslte van de passagiers hoefte ook nists
woor deze reizen t2 betalen (met name men-
sen wan hoge afkomst) om zo het r=izen per
zeppelin populair te maken. Naamate de z2p-
pelins verbeterden werd in 1919 het eerste
lucht=chip [de LZ-120, "Bodenss==") ingezet
dat pas=zagizrs van Berlijn naar Zuid-Duitsland
yaryoende volgens een vaste dienstregzling.
Deze reizen duurden zom 5 & S uur {aFhanksdijie
yan weer, wind en bestamming) =n waren veel
smeller en luxer dan treinreizen, dis ot weal 24
uur konden duren. Het wolgends luchtschip, de
Mordstern, was hat eerste lucht=chip dat in-
ternationale viuchtan zou maken, met Berdijn,
Friedrichshafen en Stockholm als haltes. Het
schip werd echiter vrij snel in beslag genomen
door de Frans=n, diz het omdoopten ot de
Mediterrange. Ook de Bodens==werd in beslag
gencmen, door de [talianen

Hizrna werd de product= van de zeppelins 3
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Jaar onderdrukt, totdat de Amerilanen in 1924
ean luchtschip bestelden: de [2-126 Los An-
gales. In 1928 kregen de Duitsers zalf weer da
beschikking owver een zeppeling de LZ-127 Graf
Zeppelin, vamosmd naar de in 1917 overle-
den Ferdinand won Zeppelin. Dit =chip ging da
gaeschiedenis als meest sucoeswalle luchtschip
aoit: het hesft gedursnde © jaar 520 Wuchtsn

gamaakt, bij elkaar mesr dan anderhalf miljosn
tilometer afgelegd, is naar da noordpocd gevlo-
gan en is dewsarsld mndgsrzist.

D= Duitsers hadden de =lag weer te pakken en
bB=gonnen te howwen aan de L2Be zeppelin dis
wit de drijwande hangar op da Bodenses op 20U
stjgen. De bowe wam dit schip werdt echisr
geannulizerd tosn er plannsn woor esn bheter
schip op tafel kwamen. Zodoends begon de
Bouw aan de LZ-128. De Hindenburg.

Het laatste luchtschip

Ondanks dat het model voor de Hindenburg
maar 9 meter langer was dan dz Grat Zeppslin,
kom er door 2ijn dikkere worm maar lisfst 2 keer
z wveel gas in. =pecigal woor dit model moest
een nisuwe loods gebowsd worden, aangezien
de Graf Zeppelin nog maar net in de oude pas-
tte. Ean belangrijke reden woor deze enorme
tosname imgasinhoud wes dat de Duitsers zich
bewust waren van het gevaar vam waterstof
Ondanks dat er nog nooit orgelukken gebeurd
wiaren tijdens hun passagiersviuchten wilden
ze het niewwwe made! luchtschip wallen met Ha-
livm, een op dat moment erg zeldzasm en duur
gas dat alleen in de V% gewonnen werd. De WS
gebruikte dit gas echter voor hun eigen model
lucht=chepen en wesigerde hat aan de Duitsers
af te staan. De Himdenbuwrg zow dus gevuld wior-
den met 20 miljoen liter van het veel goedka-
pere waterstof

De Cascompartimentsn van de Hindenburg
waren ook nieuvs. Waar in de vorige Zeppelin:
de compartimsnten waren gemaskt van de

darmen van vee, kreeq de Hindsnburg cellen
dig waren germnaakt van 2en materiaal dat be-
stond it ean lzag gelatine tussen twee lagen
Eztoen in. Verder waren slle cellen witgerust
met drukmeaters en kon bij te hoge druk in esn
2l een deel van het waterstof geloost warden.

De Hindenbuwrg werd zangedreven door 4
Daimler-Benz motoren, die elk een maximaal
vermogen van 1220 pk hadden. Het grootste
gadeelt= van de tijd mowden de motaren echisr
==n wamogen van 350 pk leveren. Erwas nog
==n cancept woor e=n Se Motor, dis behalve op
diesel ook op het gelooste waterstof z2ou kun-
mizn werken. De Hindenburg zou daarmee zijn
tijd wer wooruit Zijn gewweaest als =erste hybride
luchtvaartuig. Helaas wendt hier van afgezien,
da Hindenburg dumpts per fransatlantischa
wlucht ongsveer 30 miljosn liter waterstof inda
atmosfeer.

Andere innowatieve systemen die het vitsinde-
lijk miet gehaald hebben zijn het gebruiken van
silicagel om hat water dat de motonsn witstoten
aop tevangen, zodat het hallzstveriss {door het
wverbranden van de diesal) beperkt wordt. Tosn
duidelijs werdt dat in plaats wan het kosthara
fizlium (wat veel t2 duur was om te dumpsn)
gewoon waterstof gebruikt werd, werd dit plan
geschrapt. Ook was er het idee om een klein
wlisgtuig te laten landzen op het dek, zodat post
bBezorgd kon wordsn per zeppeling, zonder dat
dazeppelin zeif hosfte te landen.

Het luchtschip dat witzindelijk op 4 maart 1936
uit de loods kwam rollen, was een grove 250
meter lang, drie keer zoveel als 2en hoeing 747.
Met sen topsnelbeid van 125 kilometer per
uur kzn de zeppelin binnen 2 dagen de stlan-
tizche oceaan owversteksn, en dat mou dan ook
zijn voornzamste doel worden. In zijn camisre
wloog de hindenturg maar liefst 10 keer hesn
=n terug naar Lekehurst, en 7 kesr naar Rio da
Jamegim. Azn boord konden 50 pas=agisrs mes
{aterwerdt dat vitgebreid tot 72}



O de boel draaiende te houden waren 40 be-
manningsleden samsezig &n nog 2ens 10 koks
en stewards. Opsn vuur was verboden, en ie-
dereen moest zijn of haar aanstakers dam ook
inl=veren hij hinnenkomst. Er was echter weel
een rookruimte aanwezig, met £&n elekirische
aanstaker, die continue op overdruk gehoudan
wierd, zodat eventussl ont=napt watsrstof nist
nar binnen kan komen.

De Hindenturg begon zijn laatste viucht op 3
mai 1937, Aan boord waren 36 passagiers 2n
El personeslsleden. Er lag tijdsdruk op daze
wlucht, omdat de passagiers die in Lakehurst
mouden instappsn de kronimg van George VI
wilden bijwmonen, Boven de atlentische oceaan
kre=g de z2ppelin t= maksn met sterke tegen-
wiind, waardoor de landing 12 uur weerd uitge-
steld. Uitzindedijk wist kapitein Maz Fruss daze
achtarstand in te kortan tot 10 our, maar van-
wiee Twaar weer 2ou het nog dris uur dursn

_woordat de hindenburg zijn landingsprocedure
kon inzetten.

Tensijl het schip goed gaat liggen woor de lan-
- ding merkt een medewerker dat de staart em
laag hangt. £=2 laten 30 secondsn lang water-
stof ontsnappen wit de voorste compartimen-
tan, maar het =chip hangt nog st2eds =cheef.
Viervolgens werd LOOO kilo waterballast uit
de =taart gedumpt en izt men nog eens
5 seconden waterstof wit de woorste
compartimenten lopen. Toen ook dat
niet hielp werd de bemanning bevalen »
naar de voorkant wan het =chip te ko-
men. Ondertussen begint het slechte
wesr wer op te zeften Kapitein
Fruss wil zo snel mogslijk landen,
voordat dat wederom onmogelijk
wiordt gemaakt door noodwees
Hij beveelt een scherpe draai te
maken om tegen de wind in t=

anden. Uitzinelijk worden om L0 voorhalf 8 de
anding=stowsen naar hensdan gelaten.

E=n paar minuten nadat de towewen naar be-
rizden zijn gelaten merkt iemand van het lan-
dingsteam dat d= huid van het schip in de buurt
van da staart aan het golen is. Kort dazrop
slazn er vlammen uit het schip, gewolgd door
==n explosiz bij de staart, en in 37 seconden
iz van het hele schip allesn ket frame over. 13
passagiers en 22 bemanningsleden komen om
hiet lewsn, de rest wist op tijd uit het schip te
springan of is lewend uit het brandsnde wrak
gekomsan.

Crer wat de oorzaak van het ongsluk is wordt
riog weel gespuceleerd. Esn veel omstredsn
oorzaak zou de coating van het schip zijn. De
samenstelling hierdan zou z2er brandbaar zijn.
Zpals doar onder andere een bekend duo van
Discoveny Channel bewszen is is dit echter nist
e norzask geweest: De coating zou hijna ten
minuten nodig hebben gehad om wvolledig af
te branden. Een b=langrijk aspect is

dat waterstof niet kan omnt-
branden zonder
ZLUur- stof

Een populaire theorie zou zijn dat door de
scherpe bocht die de kapitein maakte ==n
staalkabel geknapt zou zijn doordat de span-
nireg bdj de staart t2 hoog zou zijn. Deze zoussn
wiaterstofzak hebben gascheurd. Toen de lan-
dingskabels aan de landingsmast vast werden
gemaakt kon het schip ontladen van de stati-
sche elsktriciteit die het in het noodwesr had
opgebowsd. E=n vonk die hierki] ontstond zou
het waterstof hebben aangestoksn. Een an-
dere populzire theorie, ook onder de kapitein,
is dat een ££n van de passagiers esn danslag
geplesgd zou hebben,

De toekomst

De L£-130 is nog afgebowsd, maar toen deze
in 1931 wiegklaar was, werden er geen pas-
sagierswluchten mesr gemaakt omdst Ame-
rika nog steeds gean halium wilds lz2veren. In
1940 weardt het =chip gesloopt. Duitsland was
Kaar met de zeppelins. &ndsrz landen (mst
name de W5 en Rusland) experimentazrden er
nog wel mes, maar door de grote voaruitgang
in de vliegtuigtechnigk wearden de zeppelins
langzzam wegosconoureert. Er wworden mog
wiel zeppelins gebruikt, maar met name woor
reclame, rondvaartjas en obsenvatie.

Het in 1309 door Ferdinand won Zeppelin op-
gerichitte bedriff begint ook weer langzaam
op te komen. In 1990 zijn ze begonman
met het producersn van hun niewae
model, Zeppelin NT, waarkij NT staat
voor Meue Techmalogie. Het niewwe
mocdel is wesl kleiner, snellsr en
wiendbaarder dan fun woorgangess.
e zepp=lin: kunnen echiter maar 12
passagiers meensmen, ¥= hebhban
daarwel maar 2 bemmaningsl=dan
woor nodig. d
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De ropporten van de evoluaties van het tweede kwartiel die de evaluotiecommissie heeft vitgevoerd zijr oan
de opleidingsdirecteur en opleidingscomrmissie gepresenteerd, De samenvattingen zijn heronder te lezen.

Het kan zijn dat je wel een enquéte hebt ingevuld en dot doar geen rapport von is verschenen, In dat geval
is de respons te loog om her een gedegen ropport over te schrijven, Evalueren kan alleen met jullie huip.
Bedankt voor het invullen en Biif dit in de toekomst vooral doenl Voor de volledige ropporten kunnen jullie de
website roadplegen: http://evaluatie.chauhvente.nl, Met vragen of spmerkingen kun je ons aitijd bereiken vio

ons moiladres: evoluatie-wb-ctw@uhaente.nl,

Nieuwe commissieleden gevanden

Inmiddels mogen wij fwee nieuwe commissieleden verwelkomen, Edword Everts en Rick Dickhof zullen zich
de kamende tijd in goon zetten om de kwoltteit van ons ondenwis te bewaken,

BEAME
45 respondentan, respons 34%

EEAM B wiordt ook dit jasr omvoldoende becordesld met 2en 5,1, waar

het vorig jaar een 5.8 kre=g. Br zijn ook omaldosndes gegeysen voor de
informatisvoorziening (5,00, de structuur (5.4 en voor het studismate-
rigal (5,0). Verder is opvallend dat inwergelijking met vorig jaar, bijna owar
de hele range, lagere cijfars worden gescoord. Alleen de beschikbaarheid
yan de docent blijft op peil met een 3.5,

0m het vak wesr op de weg naar bowen te helpen, zou e geksken kun-
nen wiordsn naar manisren om meer structuur inde colleges te krjgen.
Daamaast gevsn respondenten aan dat ket dictaat niet altijd de duide-
lijkheid geeft die z= hoopten te vinden. Tenslotte werd het temtamsan
aanzi=nlijk moellijker bevonden dan da oefentemtamens.

WISKUNDE 2A
17 respondenten, respons 12%

Wiskunde 24 is dit jaar ruim voldoende beoord=esld. Het vak z=iF krijgt
een 7.2 als cijfer, echter de meeste |nss= aspecten van het vak sooren
hoger. Allzan ket gebruik vam de sheets (7,0) &n de feedback tijdens de
wierkcollegss {G,8) scorzn lager. De hoeveelheid representatieve opga-
wen (3,7} sooort het hoogst, gevolgd door de manier waarop het tenta-
m=n aansluit op de gegewsn stof (3,6). De zaal waarin het werkoollzge

wierd gegeven was onhandig door de kleine tafeltjes. Werder bleken =r

geen klacht=n uit de open ommmantaren

DER APFEL
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PROJECT A

3= respondsnten, respons 22%

Periode

De periode wordt ruim woldoende becordzeld met een 7.2 (7,00in LOSL).
De vakken die gegeven zijn in deze periode worden als valgt gewaar-
deerd: Beam A (7.2}, Calculus L (B.E). Productiesystemen 1 (5,20 2n
Warktuighouwkundig tekensn {7.2). Productizsystemen L werdient nog
wiat extra sandacht De studielast wordt gevarieerd envaren: wissel=nd
(49545, gelijfkmatig (21 %), oplopend [20%).

Project A

Froject A wordt dit jaar beoordeld met een 7.3 (7.4 in 10411). Het ander-
wierp wan et project werd go=d ontvangen (8,3) en ook zeerrelevant be-
vonden woor de opleiding (8,8). Alle dijffers zijn ruim voldoends tot goed.
De laagste waardering gaat hierbinnsn uit naar de bruikbaarheid wan de
projectoniizges (7,0). De tjd die woor het project stond was voldosnde.

PROJECTR
35 respondsnten, respons 46%

Periode

De totale periods krijgt dit jaar een 6,7, Ore vakken uit deze periode soo-
ren onvoldoende, dit zijn Lineaire Algebra (5,5, CADSCAM [5.5) en WVEE
i5,9]. De andere drie wakken scoren wel boven de 6,0 met Dynamica l als
hoogste met e=n 7,5, &l deze ciffers knmen overesn met het rapport van
worig collegejzar met uitzonderimg van Lineaire Algebra, dit vak is min-
der gesvaardesrd dan in 20010-200L. De studizlzst gedurende de periode
hirmg af van de ral in Project B, de vormpgevers ervaarden het earste kwar-

© tielals zweaar, de engineers warzn het teeeds kwartiel mesr tjd bt



Project R

Froject R krijgt dit jaar van de respondentzn een 6,7, wat een kleine stij-
gireg is ten apzichte van de &4 in collegejaar 2010-2011. Groot knelpunt |
bij het prject zijn de projectrolleges, hiervan scoren er een aantal on- |
voldoende. Met name de gehouden exoursie naar I wordt als niet rzle-
want ervaren (4,1}, mede doordat studenten meer tijd in de bus zaten dan
dat de exrursie duurde. De colleges over Moldflow worden allemaal zeer |
goed beoordesld met als hoogst gegeven cijfier een 9,7 voor het college |

Moldfiow Fl.

BIOMECHANICS
E respondants, response 19%

The overall appreciation of the course Biomechanics is a 6.2, which is be-
lowe the required 7.0 for a master course. The [ast time the course was |
evaluated {10/11), the overall appreciation scored a 7.8. It is worth noting |
that the 6.2 is the s=cond lowest soors that was given. Onty "The Subject
became clear” scored lower with a 5.0, The sxam was well ralated tothe |
major subjects (2.0], and it was an excellent course for self-study (5.0, ;
One of the major complaints was that the study material was not pro-
perly translated. Some parts where still weritten in Dutch, and there were |

soame mistakes with references within the material.

COST MANAGEMENT AND ENGINEERING
17 respondents, response 13%

The cverall appreciation for the course i= a 6.5 (6.8 in 20082002} which
i= helow the required 7.0 for & master course. The rekevance of the course |
i= marked with a £1 and the dlearness of the exam requirements is mar-

&
o
S

ked with a 5.0. Respondents are more enthusiastic zbout the awailability
of the teacher (B 1). A few respondents mentionsd in the opan commen-
tary that there was not encugh time during the lecture to treat 2l the
contents

ELECTRICAL POWER SYSTEM INTEGRATION

S respondents, responss 25%

The overall appreciztion of the course is givenan 3.0, All the other marks
are abowe the 8.0, with a 10 for the auailability of the teacher. Please con-
finue the course the way it is givan!

ENERGY SYSTEMS
8 respondants, response 30%

The owerall appreciation for the course Energy Systems is insufficient
(5.5} The final assignment was given too late, which is the main reason
for the 4.7 on the "dlear requirement for exam”® question. Students onsi-
der the mourse as relevant (3.5) and interesting (3.00. For next year try o
plan the wwhole couwrse in sdvance, including the final assignment. Try alzo
tommmunicate better with the shedents, ormake someone el== re=pan-
=itz for answering guestions from students.
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Minisymposium

Afgelopen 22 mazrt vond er weere=n minisymposium plaats met
als thema "Designing the Fun Factor”, waarhij achthanen, kermis-
attracties en pretparken in het algemesn centraal stonden. Door
logistizke problemen bij ££n van de twee sprekends bedrijven,
wads ar slechts £&n spreker woor de gebele middag. Desondanks
wist de spreker, Directeur Research and Developmenit bij Weko-
ma, d= gehele zaal bijna twee wur lang te boeien. Bijna alle facet-
t=nwan het ontwerpsn van e2n achitbaan opwat voor locatie dan
ook kwamen aan bod. Wan hos de ondengrond, de beschikbare
ruimt= en de koper wan de achtbazn et ontweerp beimvlosden,
tot hoe er woor gezorgd werd dat er precies genoeg G-krachiten
op de juiste positie gegenersend worden

De middag weerd afgeskasten met e=n borrel, welke hesrdijk in het
zonnetje op het weld achter de Horst plaats kon vinden.

Project B doortrekavaond

De lzatste dagen voor het project zijn altijd het messt stressvol. Samen
met j2 projectgrosp swetend in een projectkamer bezig om op het last-
ste moment uiteindzlijk al=nog net alle puntjes op dei t= zetten, alvorens
naar de drukksr te mcen om het ta laten printen. Het i= woor iedens WHer
een bekend fencmeen. Om ersoor te zorgen dat de eerstejaars van pro-
ject B de tijd hadden om fun project op tijd af te ronden, crganiseerds
het bestuur op dinsdag avond 13 mei de project B doortrekavond. MNadat
iederssn voorzien was van 22n lekkerwarme bak met spareribs en frites,
trokken de meeste projectgrospen zich terug in de Horsttoren om daar
hard aan het werk t2 gaan.

Ondensijl =tond in de Newtonkamer zowesl de tap als koffie klasr, mdat
halverwegs de avond iedereen woorzien kon waorden in zijn of haar be-
hoefte Yan echt hard zuipen is het natuurdije nigt gebomen, maar het
wias wederom e=n eng gezellige avwond waarin izdereen zich gosd hesft
wvaermaakt en hard kon dooreerken. Eris zelfs o hard doorgewerkt dat
er uitzindelijk zam doortrekken niet is toegekomen, geen enksle project
groep hesft de zon=opgang vanuit de toren waargenomen.

DER APFEL

Eerstejaars lasergamen

Din=dag 17 april was het weer zover: de inserminaCie had weer een activi-
t=it op poten gezet en ook dexe activiteit vielweer succesvol te noemen.
Er wearan viteindelijk 24 menssn op komen dagen, waar ingezet werd op
2. Ma een helse tocht richting Hengelo werd de groep opgesplitst en kan
de ene helft lazzrgamen an de andere helft zich vermaken met het poo-
len en zich vergrijpen aan hat inbegrepen hier. Binnen de speelzaal mu-
ren woedde 2=n havige strijd, maar deze werd na afloop g=hlust met de
nodige alooholische varsnaperingen. ledereen mocht tweee potjes spelen
en azn het eind van de avond waren er allzen maar winnaars. Al zal de
eigenzar zich nog wel e=ns achter de aren krabben wannesr een groep
werktuighowwlundigen weer een dergelijk arrangemsant, 2 potjes laser-
gamsr, 3 uur lang onbeperkt bier en poolen, weer af wil sluiten.

FPhotoshopcursus

Alijd alwillen wetzn hos jevan twes koeien op £6n atbeslding, £8n kos
maakt? De desinemsars van de photoshopoursus bij voorbaat niet, maar
de wzardigheden die hisr voor nodig waren, komen z=ker wel van pas.
Deze en anders vaardigen werden witgelegd tijdens de twes avonden
van de cursus Phomoshop. Ma de cursus searen de cursisten in staat om
de basisvaardigh=dan van photoshop toe t2 passen, zosks het fiksen van
lelijke plekken in ==n afbeslding &n het wieghalen van rode ogen op een
foto

Eerstejaarsfeest

Woensdag 2B maart heeft het jzarlijkss Eerstejaarsfeast weer plaatsge-
vanden in Café de Pijp. Wiolgens de traditie was het feest ook dit jaarweer
gecrganiseerd met de studi=sverenigingen woor psychologis en commu-
nicatiewetanschappen, Dimensie en Communigué. Met als thema "Might
at the Movies™ waran er door de gehsle kmoeg filmposters opgehangen
en was er zelfs een heuss popoornmachine aamwezig om in de zoste en
mnute hehoeftas van de bezoskers te voorzien. Met een O die wan begin
tot eind de muzisk verzorgde was de sfeer zeer goed te noemen, tot om
een uur af driz de muziek uit 2n de lichten zan gingsn en iederesn met
een tevreden gevoel naar huis ging.

Met ists mesr dan 100 bezoeksrs was het feest iets minder gosd bezocht
in vergelijx mst de afgelopsn twee jaren, maar desondanks was het toch
een ze=r geslaagd feest!
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A clean shave could kick-start your career
Philips is & diversified health and well-being compary, feoused on improving people’s lives
through timely and meaningful infovations. As a world leader in healtheare, lifestyle and

lighting, we integrate technologies and design inte people-centric solutions, based on

fundamental custamer insights and the brand promise of 'sense and simplicity’

Internships - from concept to design

Philips Consurmer Lifestyle in Drachten offers challenging intermships that ghve you a real taste
alwhat it's like to put vour engineering skills inte pracbos. You will translate complex technical
izsues into uncomplicated consumer products. We'll give you the learning advartages that
corne from working with highly experienced professionals, access Lo state-of-the-art desigr

Lools and methodologies, and the real responsibility you need before you graduate.

Want 1o know mare! |ob search our Intermships:
* Mechanical Development Shaver (Job ID 016061)
= Concept Development Male Grooming (Job ID (16315)

www.philips.nl/carriara

Jerir 120 years of nnesalion

PHILIPS

sense and simplicity
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Op e=n grauws ochtend im maart rjd ik samen met enkalz andere Appsl-
redacteurs in een busjz de Autobahn &f bij het dorpje Fimmersdorf, aan
de rand van het Ruhrgehied. We zijn op weg naar de daghowwmijn Gar-
zwvailer, weaar de ingsnieurs wan het Duitse energieconcem RWE de nati-
onale hobby wan ket kuilengraven tof een wars kunst hebban verhsven.
Met e=n paar van de grootste machines ter wereld wordt hisr op visrhon-
derd meter dizpte bruinkoal sfgegreven, &n wij krijgen vandaag t= zien
hioe dat precies in zijn weerk gaat. Op da parkeerplaats voor het kantoongs-
bowsw van RWE worden we opgewacht door Helinz-Gend Weller, de weark-
twighowwlkundige die verantweoordelif® is voor hat machineonderhoud in
de mijn. Yan kem krijgen we vandaag een rondleiding.

Tijdens de openingspresentatievertelt Heinz-Gerd dat het oude wer-
trouwide bruinkool, ook wel lignist gencemd, vemntweoordelijk i= woor
ongeveer veertig procent wan de ensrgieproductiz van RWE. Omdsat de
Duitse regering woor 2030 van kernensrgie (nu dertig procent) af wil
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stappen, zal dat percentage de komende jaren alleen nog maar hoger
wiordzn. Ligniet s van oudsher een veslgebruikte enargiebron in Duits-
land, omdat de grond ermes vol zit. Al inda Middelesuwen serd erin het
Rijnlard bij Di=seldodf bruinkool geweonnen, toen nog wan enksls meters
ander de grand. Tegemanordig is die makkelijk t2 winmen voormad uit-
geput en mosten de energi=bedrijven meer mosite dosn om het kool wit
diepare lagen naar boven t2 halen. Om dat rendsbs| te maken is e=n flink
schaahaondzel nodig. en dus worden in de mijn een paar wan de grootste
wierktuigen ter wersld gebruikt. Zo vertelt Heinz-Gand dat de grootste
schoepradgraafmachines in de mijn maar liefst 96 meter hoog zijm en
13.500 ton wegen! Hierma is de pressntati= snel sfoelopen en gaan we
eén van deze giganten in hat echt bekijken.

Buiten ket kantoor stast esn Mercadas Sprintar klaar, specizal vitgenust
met werhoogde hydraulische ophanging en viersvielaandrijving. Mos-
mizal rijdt de direct=ur van de mijn hier belangrijke gasten in rond, maar
vandaag is hij woor ons. &= we achtsrin de nodige veilighsidsklzding en
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walhelmen hebben gepakt en allemaal orze gordel om hebben gedaan,  EIGEEGLI L LU R A5

yarirekken wa richting het ravijn. De weqg daarhe=n is lang en rechit, en
aan veaerszijden stzan twee kilometers langs rijen stalen modules waar
rollerbanden en elektriciteitskabels doorheen lopen. Heinz-Gerd werisit
dat het gebruiken van shovels en Kiepeagens bij da mijnbowe, zoals dat
in Am=rika en Afrika gebeurt, met de brand=stofprijzen in Europa veel te
duur i=. Daarom wiondt alle geswonnen koal de mijn uit venwoend op lopen-
de banden en wordt al het geresdschap in Garzwsiler aangedreven door
elektromotoren. Door het gebruik van flexibele lopends bandmodulzs,
die slk=chis e=ns in de paar maandsn verplzatst hosven te worden, spaart
RWE flink wat geld uit op het aanleggen van wegen en ket onderhowden
van een wagenpark. In de h=le mijn van Garzweiler worden vele kilome-
ters lopends banden en verscheidens sortesrstations gebruikt om de
productis draaiende te houden enom al het kool 2n zand te brengen waar
het zijn moet. Voor werssr van personsn wordt overigens geen gebruik
gemazkt wan lopends banden: de medewerkers wan de mijn rijden rond in
madems Toyota Hilus-pickuptrucks.

Wa rijden langs de lopends banden &n mesrdere sortesrstations naar de
allerdiepstes laag wan de mijn, op vierhondard meter diepts, waar é€nvan
de groot=ste machines bezig is met het afschrapen van een grondlaag. Ter-
wil]l wie door de enorme kuil een rijden, doemt langzaam het bijna hon-
derd meter hioge gevaarte voor ons op. Als we eronder geparkesrd hab-
ben =n uitstappen om 22n kijkjs & nemsan, dringt de geur van bruinkool,
diewat weghesft van gebakken hamburgers, onze neusgaten binnen. De
stank is echier snel vergeten als je woor zo'n werktuig stast dat hisraan
het werk is. Het i= moeilijk te bevatten ho= groot de staalreus is die zich
op enorme rupshanden e=nweg langs de berguwand wreet. De hoogte van
06 meter is op zich al redelijx respectabel, maar vooral de enorme massa
stazlwaarmee die hoogteis bereiktwekt indruk. Een grasfarm van enkele
duizenden tonnen hangt aan acht dikke kabsls diz via het hoogste punt
van de machine zijn verkonden met een t2g=ngewicht aan de andere
kant. De kabels kunnen met behulp van lieren worden op- en witgerold,
zodat het schosprad zoeel dertig meter disp als wijftig meter hoog kan
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