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Hoewel elke deur een klink heeft, gaan ze toch allemaal
automatisch open na het tonen van een toegangspas. Het
doet denken aan een high-tech hide-out van een James Bond

slechterik. Zelfs de lift staat stil en komt pas in beweging totdat
de juiste personen zijn geidentificeerd met hetzeltde pasje.
Het gebouw is dus zeer goed gecontroleerd. Dit is echter niet
verwonderlijl, aangezien het beheer van de archieven een
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zorgvuldige taak is.

De lift brengt ons naar min vijf. Wij zijn aanbeland in het
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laagste punt van het archief: de depots voor het meest
kwetsbare materiaal. Bijna dertig meter boven ons is het
plafond van het atrium goed te zien. De atmosfeer ruikt een
beetje naar lijm, wat overigens niet onaangenaam is. “Dat zijn
de oude filmrollen die hier zijn opgeslagen,” legt Flink unit. Het
depot voor de hlmrollen blijkt minder strak geordend te zijn

dan die van de videobanden. Dit kan ook niet anders, want de
filmrollen moet je wel plat op elkaar leggen in de schappen,
waardoor ze niet netjes in een rijtje staan.

Iromisch genoeg heerst in het diepste puntvan de onderwereld
de laagste temperatuur. Achter in het depot is een rooster
verwerkt dat koude lucht naar binnen blaast. Hierdoor blijft

de temperatuur laag en blijren de filmrollen het best bewaard.
Flink: "Als je de temperatuur hier niet laag houdt, treed er
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verzuring in. Dian gaan de films plakken en zijn ze niet meer
bruikbaar”

Op min vijf komen wij in een ander depot het archief tegen
van Barend en Van Dorp. Meteen komen er vraagtekens in
ons op: wat doet het ex-kijkcijferkanon in de late-avond van
de commerciéle televisie in het archief met materiaal van
publieke omroepen? Flink geeft het antwoord: “Barend en van
Dorp hebben hun collectie in ons beheer gegeven, ongeveer
duizend banden” Dit toont maar weer eens aan dat het
[nstituut voor Beeld en geluid dé autoriteit is in het beheer van
archiefmateriaal.

DIGITALE ERFENIS

Beelden voor de Toekomst is de naam van het project dat
het audiovisuele erfgoed van Nederland moet gaan redden
en beschikbaar moet stellen voor de volgende generaties.
Onderdeel hiervan is de conservering van het originele
materiaal in het gebouw, een misschien nog wel belangrijker
deel van dit project is de digitalisering: al het materiaal moet
binnen afzienbare tijd via de computer op vitzendlowaliteit
beschikbaar zijn. Flink: "Bijna al het materiaal is inmiddels
opgenomen in de catalogus, collega’s zijn nog altijd bezig het
hele archief door te spitten om te kijlen of er nog onbekend
materiaal tussen zit. Alles digitaliseren is nog een hele klus,
daar wordt elke dag aan gewerkt maar het zal nog wel een tijd
duren voor dat af is. [k zal dat hier zelf niet meer meemaken.”

Naast dat het materiaal digitaal veel gemakkelijker beschikbaar
zal zijn, kleeft er nog een groot voordeel aan het project: van
dipitaal materiaal is veel gemakkelijker een back-up te maken
dan van film. Al het materiaal dat nieww binnenkomt wordt al
automatisch twee keer opgeslagen. Eén keer op de gigantische
server van het geboww in Hilversum, en één keer ergens anders
in Nederland. Waar dat is, is ook voor Flink onbekend: ik mag
dat geloof ik niet weten.”

Voor het grote digitaliseringsproject binnen Beelden voor de
Toelkomst dat naast het nienwe materiaal dus ook het oude
materiaal digitaal aan moet gaan bieden, bezit Nederland te
weinig capaciteit. dat wordt voornamelijk in het buitenland
gedaan en kost een hoop tijd en geld "We hebben van de
overheid een budget gekregen met de voorwaarde dat we
tien procent hiervan zelf gaan terugverdienen. Daar zijn
wij constant mee bezig, bijvoorbeeld door het uitgeven van
speciale DVD-boxen.”

VERZUILING VERENIGD

(ok buiten het project Beelden voor de Toekomst zit het Ne-
derlandse institunt niet stil. “Op het gebied van archivering
loopt Nederland een stapje voor op andere landen. Wij zijn
daarom ook bezig met een Europees project waarbij landelijke
archieven met elkaar gaan samenwerken. We hebben nu een
platform waar onder anderen ook de BBC fragmenten uit de
Engelse televisiegschiedenis heeft staan. Daar komt ook een
catalogus voor” Los van Beeld en Geluid bestond een dergelijlc
wereldwijd samenwerkingsverband al voor het landelijke jour-
naal: “Er bestaat een internationale nieuwsnitwisseling, een
grote server waarop ieder land dat daarbij is aangesloten zijn
niewwsitern zet en beschikbaar stelt voor de andere landen”

Seth Flink verbaasd rich niet over het feit dat juist Nederland
zo vooruitstrevend is als het gaat om de archivering van beeld-
en geluidmateriaal: “Achter een televisieprogramma zit altijd
een bepaalde gedachte. Mensen die mediawetenschappen
bestuderen, relateren bijvoorbeeld oude jeugdseries aan de
actualiteiten van die tijd waarin die series nitgezonden werden.
Met name in Nederland is de televisichistorie heel complex,
dat komt door de verzuiling. Binnenkort krijgen we die nieuwe
omroep, Fowned, en bij Pauw en Witteman vertelde laatst
iemand dat hij een speciaal kanaal voor homosexuelen wil
opzetten. Dat kan alleen in Nederland” d»

Met dank aan:
Seth Flink
Mederlands Institnut voor Beeld en Geluid

SRS, W, [ o, FRNCRE I
wwwn BeeldenGeluid.nl
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HISTORISCH PERSOON

Historisch Persoon

tekst Tim de Wit

Grote uitvindingen met levensveranderende gevolgen,
toevallige ontdekkingen die het uiterlijk van de wereld
voor altijd zullen bepalen. Allemaal hebben ze een ding
gemeen: de mens, In de rubriek Historisch Persoon wordt
iedere Appel iemand belicht die de geschiedenis ingrijpend

Frank Hornby

heeft veranderd. Deze keer:

Hoewel zijn naam niet direct associaties
oproept, zijn zijn speelgoedlijnen bekend
over de hele wereld. Frank Hornby be

dacht en produceerde onder meer Mec

cano en Dinky Toys en richtte tevens het
bedrijf Hornby Model Railways op. Wie
was deze man en wat zette hem aan het
denken om uiteindelijk de wereld te ver

overen met zijn jongensspeelgoed?

Frank Homby werd geboren op 15 mei
1563 in Liverpool en was de zoon van
John Oswald Hornby, een handelaar in
levensmiddelen, en zijn vrouw Martha.
Waar de meeste mensen die het kon

den betalen in die tijd hun jongens naar
privéscholen stourden, geloofde John
Hornby in een voor iedereen toeganke

lijk onderwijssysteem. Hij stuurde zijn
zoon dan ook tot zijn zestiende levens

jaar naar een openbare school. Daarna
ging Prank het zakenleven in. Hij begon
in zijn vaders bedrijf als caissier en bleef
voor hem werken tot diens dood in 1899,
Draarna ging hij aan de slag als een boek

houder voor een vleesimporteur in Li

verpool. Hij was toen al getrouwd met de
lerares Clara Walker Godefroy, met wie
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hij twee zoons kreeg, Roland en Doug

las, en een dochter, Patricia.

Frank Hornby leefde in een tijd waarin
veel van de grootste ontdekkingen uit
de industriéle revolutie werden gedaan
en geperfectioneerd. Hij las graag over
de snelle ontwikkelingen die werden ge
maakt op technisch gebied en hoewel hij
zelf geen technicus maar een zakenman
was, raakte hij hierdoor geinspireerd. In
1498 begon hij in zijn eigen werkplaats

met het maken van speelgoed voor zijn
zoons. Hij gebruilkte hiervoor metaal

platen, waaruit hij de onderdelen sneed.
Hij begon met modellen van bruggen,
vrachtwagens en hijskranen, maar al
snel realiseerde Hornby dat als hij afzon

derlijke, nitwisselbare onderdelen kon
maken die aan elkaar geschroefd werden
met bouten en moeren, hij vele verschil

lende modellen kon bouwen met enkele
standaardonderdelen. De belangrijkste
denkstap die hij maakte was dat hij ga

tenpatronen in de constructiestulken
kon gebruiken om assen te ondersten

nen en om de stuklken aan elkaar te ver

binden met bouten en moeren. Hiermee
werd het maken van complexe mechani

sche structuren redelijlc simpel. Hij be

gon met het maken van koperen plaatjes
van ca. éeén centimeter breedte met om
de centimeter een gat voor bouten. De
bouten en moeren maakte hij in het be

gin zelt, maar hij vond al snel een andere
leverancier.

Tegen het einde van 1900 had Homnby
een stel onderdelen ontworpen waarvan
hij dacht dat hij ze kon verkopen. Hij
patenteerde zijn uitvinding in januari
van 1901 als "Improvements in Toy or
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Educational Devices for Children and
Young People”. Om de kosten hiervan te
delcken, moest hij 5 pond lenen van zijn
werkgever, David Elliot. Hij begon met
het zoeken van fabrikanten voor zijn
product, maar doordat de onderdelen
niet goed geproduceerd werden, vielen
de wverkoopcijfers tegen. Ondertussen
moest Homby altijd nog zijn gezin on-
derhouden met zijn schamele boekhon-
derssalaris, waardoor hij niet veel tijd
had om zijn uitvinding op de markt te
brengen. Gelukkig zag zijn werkgever
wel heil in zijn idee en bood deze hem
een ruimte aan naast zijn kantoor om
aan zijn idee te werken. Hiermee werden
Elliot en Hornby zakenpartners.

MECHANICS MADE EASY
Frank Hornby gaf zijn constructiespeel -
goed toen de naam Mechanics Made
Easy, en nadat hij positief commentaar
had gekregen van professor Henry Selby
Hele-Shaw, het toenmalige hoofd van de
mechanica-faculteit aan de Universiteit
van Liverpool, kon hij contracten teke-
nen met fabrikanten om de delen voor
zijn constructiesetjes te leveren. Met een
financiele injectie van Elliot kon Mecha-
nics Made Easy in 1902 dan eindelijk
verkocht worden. Elke set bestond uit
16 onderdelen met een handleiding voor
het construeren van 12 wverschillende
maodellen. In 1903 werden er 1500 setjes
verkocht. Hier werd echter geen winst
mee gemaakt Hornby bleef zijn idee
verbeteren en aanvullen met nieuwe
onderdelen en in 1906 werd er voor het
eerst een kleine winst gemaakt.

In 1907 konden Homby’s leveranciers
niet meer aan de vraag naar onderdelen
voldoen. Daarom nam Hornby ontslag
van zijn baan als boekhouder en zocht
hij een geschikt pand voor het maken
van zijn eigen onderdelen. Hij vond een
werkplaats aan Duke Street in Liverpool,
en, met een lening voor loon en machi-

nes, konden Elliot en Hornby in juni
1907 beginnen met het produceren van
hun eigen onderdelen.

MECCANO

In 1907 registreerde Hornby zijn be-
roemde merk Meccano en gebruikte die
naam op alle nieuwe sets. Om meer leapi-
taal bij elkaar te krijgen om te investeren
in een grotere fabriek moest er een B.V.
worden opgericht. Dit leidde op 30 mei
1908 tot de vorming van Meccano, ltd.
Elliot besloot niet bij het nieuwe bedrijf
te gaan, waardoor Homby achterbleef
als enige aandeelhouder. De Meccano-
fabrielt werd verplaaatst naar West Der-
by Road in Liverpool, en in 1910 werd
er opdracht gegeven voor het ontwerp
van het beroemde MECCANO-logo. In
1910 haalde Meccano, Itd. een omzet van
12,000 pond, wat tegenwoordig ongeveer
elijlc staat aan 1,3 miljoen euro.

Meccano werd geéxporteerd naar wvele
landen en in 1912 richtten Hornby en
zim zoon Roland Meccano (France),
Itd. op in Parijs om Meccano te produ-
ceren. Er werd ook een kantoor geopend
in Berlijn. Enkele jaren later verhuisde
Meccano’s hoofdlkwartier naar een nien-
we fabriek aan Binns Road in Liverpool.
Daar bleef het bedrijf meer dan 60 jaar
lang gevestigd. Later bracht Hornby ook
andere soorten speelgoed, waaronder

Hornby Model Trains en Dinly Toys, op
de markt.

ZIJN LAATSTE JAREN

In de jaren "30 van de 20e eeuw was
Hornby een miljonair geworden. Hij
woonde in een villa en werd elke dag
in een limousine naar zijn kantoor ge-
reden. In 1931 ging hij de politiek in
als afgevaardigde voor Everton. Het be-
sturen van zijn bedrijf liet hij over aan
zijn co-directeuren en werknemers. Zijn
carrigre in de politiek duurde echter
niet lang — in 1935 verliet hij zijn zetel.

Niet lang daarna, op 21 september 1936,
stierf Hornby aan een chronische hart-
ziekte in combinatie met diabetes in
een ziekenhuis in Liverpool. Zijn oudste
zoon Roland nam zijn functie als direc-
teur van Meccano, itd. over en maakte er
één van de grootste speelagnedbedrijven
ter wereld van, @

Frank Hornby: The Boy Who Made
$1.000,000 With A Toy -M_P. Gould

www.meccanao.com

www.toyman.co.za
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In een wereld waar de energievoorziening cruciaal
is en waarin de vraag naar olie en gas blijft stijgen
heeft FRAMES een sterke positie en goede naam
opgebouwd.

Sinds 1984 ontwerpen we in ons hoofdkantoor in
Zoaterwoude installaties die wereldwijd worden
geproduceerd en geleverd. Met Frames vestigingen
in Nederland, het Midden-Oosten, India, Maleisig,
USA, Brazilié en Duitsland bedienen we de
internationale markt met onder andere orders

in Europa, Moord-Amerika, Zuid-Amerika, Afrika,

Rusland, Kazachstan, India, Iran, Oman en Abu Dhabi.

Projectrealisatie vindt plaats op de meest
economische locatie, met een focus op
klantentevredenheid en veiligheid.

We zijn een groeiende middelgrote organisatie
met een lage gemiddelde leeftijd waarin wordt
gewerkt volgens een modern bedrijfsmodel
met korte communicatielijnen en een sterke
internationale uitstraling.

De werkzaamheden vereisen hoog opgeleide
medewerkers die pragmatisch en pro-actief inspelen
op de strenge eisen uit de internationale olie- en
gasproducerende markt.

Ben Jij op zoek naar een uitdagende en
verantwoordelijke baan, surf dan naar onze
website www.werkenbijframes.nl,
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“We moeten Francois Boulangé interviewen!” Een vergadering
voor de Appel haalt vreemde verlangens uit de redactie naar
boven, hoe diep die soms ook liggen begraven. Maar elke op-
merking is nuttig. Zo bleek ik tijdens die vergadering niet de
enige die Lingo schaart onder nostalgie, nostalgie nit de tijd
dat woorden nog gewoon uit vijf letters bestonden. En nog ge-
ruststellender: ik bleek ook niet de enige die zich sinds jaar en
dag afvraagt hoe het is om in die ballenbak te mogen graaien.
Zijn die ballen hard? Zacht? Licht? Zwaar? Wie maakt ze? Ik
besloot Lingo te mailen.

Blauwe ballen

Televisie en nostalgie gaan trouwens sowieso hand in hand.
“Hoeveel nostalgie ken je non op onze leeftijd?” vroeg een
huisgenoot laatst, toen ik het met hem over het thema van deze
Appel had. Antwoord op zijn vraag was snel gegeven: “Dom-
mel, Boes Boes, Ovide.” Verder hoefde ik niet te gaan, meer
woorden zijn niet nodig om een willekeurig dood feest op te
doen leven. Dan maakt het opeens niet meer uit dat er alleen
maar aanmaaklimonade geschonken wordt. In tegendeel.

Iemand tijdens een andere vergadering voor de Appel die je nu
in je handen hebt, min of meer sarcastisch: “Misschien kun-
nen we voor de rubriek ‘de Testcase’ alle tekenfilms uit onze
jeugd testen, kijlen of ze nog steeds leuk zijn!" De verwachte

resultaten van dit imaginaire onderzoek gaf de redacteur in
kwestie er — per tekenfilm in willekeurige volgorde ~ zelf ach-

teraan: “Nee.. nee.. nee.. nee.” Het daadwerkelijke onderzoek
bleef geluklkig nit, maar ik vermoed dat de resultaten niet veel
van deze verwachting zouden verschillen.

Dat laatste is natuorlijk logisch. Tussen de laatste keer dat
ik de snorkels zag en de eerste keer dat ik een college statica
volgde, zit een aardige periode van kennis vergaren en vohwvas-
sen worden. De favorieten van vroeger bevredigen simpelweg
niet meer het intellect van nu. Tk zou het op de studie kunnen
gooien en doen alsot ik mij nu alleen nog maar zou ergeren
aan alle technische onjuistheden, maar laten we eerlijk zijn:
een propedeusediploma is niet nodig om te beseffen dat het
aan ellaar schroeven van een wekler en een radio niet zal lei-
den tot een voor zichzelf denkende robot.

Uiteindelijk maakt het dus allemaal niets nit. Wij gaan vooruit
maar de nostalgie blijft. Over nog eens twintig jaar zal ik nog
steeds de begintune van Ducltales uit mijn hoofd kennen, en
niet alleen omdat die melodie op verbazingwekkend veel tele-
foons als ringtone fungeert. Nostalgie is het gevoel bij de blij-
vende herinnering, niet het gevoel bij datgene wat herinnerd
wordt. En soms is het maar beter dat gevoel ongeschonden te
laten, zoals het soms beter is een hoge verwachting niet waar
te maken als de waarheid alleen maar kan tegenvallen. Hoop
doet leven.

Een kleine week later lreeg ik een reactie van Lingo: ze hou-
den alle informatie omtrent de lingobal het liefst zo geheim
mogelijk. Het moet een speciaal moment blijven wanneer een
kandidaat voor het eerst in de ballenbak duilkt.

JOOST MAAS
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Superbus met
Superbanden

Innovatieve Superbus rijdt op Vredestein banden

tekst Apollo Vredestein

[OEKOMSTDROOM?

Superbus komt u ophalen, dicht bij uw
huis, op het tijdstip dat u hem nodig
hebt. Superbus rijdt, nadat hij de andere
passagiers heeft opgehaald, naar de Su-
perbaan en versnelt daar tot 250 km/u
Vage toekomstdromen? Het prototype
rijdt inmiddels rond. Op Nederlandse
Vredestein Ultrac Sessanta banden,
speciaal ontwikkeld voor dit project. Er
volgens meer Superbussen. Deze zullen
uit de dan geldende innovaties worden
opgebouwd. Superbus combineert de
snelheid van een hogesnelheidslijn met
de flexibiliteit van de auto.

0V: HOE HET BETER KAN
Zorgeloos, op maat en comfortabel rei-
zem, dat is wat we willen. Superbus be-
stelt 1 waar en wanneer u dat wilt, bij-
voorbeeld via sms. Zonder onderweg te
stoppen, brengt Superbus u waar u wilt
zijn. Ondertussen kijkt u naar buiten en
geniet u van de snelheid en luxe, of zit u
te werken. Dit allemaal tegen een tarief
dat vergelijkbaar is met de prijs van het
huidige openbaar vervoer. Het enige wat
u zelf moet doen, is nitstappen...

de appe
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MOMDIALE INVESTERING 1M
NMEDERLAND

Superbus is een investering in een Ne-
derlands product Nederland kan dit
product vervolgens wereldwijd aanbie-
den. ¥redestein is zo'n bedrijf van Ne-
derlandse origine, dat op het gebied van
innovatie een reputatie heeft hoog te
houden. De TU Delft daagt de politiek,
het bedrijfsleven, en haar eigen studen-
ten uit om in het Superbus-programma

te participeren.

VEILIGHEID

Superbus is veilig. Door middel van ra-
darapparatuur kan hij meer dan 300
meter vooruit obstakels identificeren.
Via het elektronische geleidingssysteem
wordt hierop bliksemsnel geanticipeerd.
Superbus stuurt om de obstakels heen
en kan zeer krachtig remmen. Uiteraard
kan de mens altijd onathankelijk van het
elektronische geleidingssysteem ingrij-
pen. Deze mens-machinecombinatie is
een uit de lucht- en muimtevaart atkom-
stig, veilig concept. Het wegdek van de
Superbaan neemt in de zomer energie

op en staat deze in de winter weer af.
Hierdoor is de baan nooit glad en dus
altijd veilig. Met de veilige en esthetisch
verantwoorde Sessanta banden van Vre-
destein staat de veiligheid altijd op de
eerste plaats.

DUURZAAMBREID

Innovaties moeten dunrzaam zijn. Onze
toekomst hangt immers af van hoe wij
omgaan met de aarde en het miliew. Su-
perbus is een verzameling van innova-
ties die op dourzaamheid zijn gericht:
elektrische aandrijving, accu’s, Vrede-
stein banden zonder PCA, lichtgewicht
constructies met een lage weerstand en
het gebroik van een duurzame, licht-
gewicht infrastructuur Het zijn voor-
beelden van de innovaties die Superbus
laten excelleren op het gebied van duunr-
zaamheid. Een praktische vergelijking:
Superbus verbruikt net zo veel energie
bij 250 lkm/u als een normale bus bij 100
km/u...

COMFORT EN BELEVENIS
Het gevoel van de Concorde, zeppelin of
Ferrari is dankzij Superbus voor ieder-
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een bereikbaar. Reizen met Superbus is
in de eerste plaats betaalbaar, maar is
bovendien een ware sensatie. Dit komt
onder meer door de pro-actieve vering,
de snelheid, de ergonomische inrichting
van het interienr en de persoonlijke mul-
timedia-apparatuur in de cabine. De in-

WEETHESTER I:@

novaties waar Superbus uit opgebouwd
is zijn van Formule 1-niveau. Maar ook
de banden zijn ontworpen door het Ita-
liaanse designhuis Giugiaro, die een sa-
menwerking heeft met Vredestein. De
ontwerper van Superbus is dr. Antonia
Terzi. Zij is wetenschapper en was (als

enige vrouw) chief aerodynamicist van
een van de Fl-teams. Haar invloed zie
je terug in het ontwerp. [r. Joris Melkert
(projectmanager) en prof.dr. Wubbo
Ockels (general manager) geven samen
met haar leiding aan het Superbus-ont-
wikkelingsprogramma. &
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Twente,
Toen en thans

tekst Teus Baars

Owoit bood het plaats aan een bloeiende textielindustrie, tegenwoordig is Twente
het thuis van onze Universiteit. Textielbaronnen zijn vervangen door hooglera-
ren. Arbeiders gingen, studenten kwamen, waardoor de werkgelegenheid be-
houden bleef. Waar vroeger de lucht vol was van de donkere rookwolken uit de
fabrieksschoorstenen, wordt nu onderzoek gedaan naar de meest milienvrien-
delijke verbrandingdsmethoden en energieprocessen. Menig busverbinding
Waar men nu op aangewezen is was vroeger het domein van een lokaalspoor-
weg of tram. De wetenschap zon ook niet zijn wat zij nn is zonder haar historie.
Daarom hierbij aandacht voor het heden en verleden van Twente.

Ten noorden van het centrum van En-
schede verwacht je ongeveer dezelfde
soort woonwijken aan te treffen zoals
die in het westen van de stad voorko-
men. Vooral rond de de stadssingels in
het westen heb je veel van die wijken die
onit zijn gebouwd om onderdak te bie-
den aan de arbeiders en hun gezinnen
die naar hier kwamen om te werken in
de industrie. Tegenwoordig vinden ool
veel studenten en aankomende burgers
hun thuis in deze woonbunrten.

Echter in het noorden van Enschede di-
rect aan de singel ligt een stukje stad
dat eerder aan een nieuwbouwwijk
doet denken. De wijk is nog in opbouw
en rondom in de buurt wordt nog druk
gebouwd. De meeste panden lijken zeer
recent te zijn opgeleverd, echter hier en
daar duiken ook oude industriepanden
op, deels nog in verval deels weer in ge-
bruik. Een woonwijk die je hier niet zou
verwachten. Wat is hier aan de hand?

de appe
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ROOMBEEK

Al eeuwen stroomt hier het water van
de Roombeel:. Deze beek ontspringt ten
noordoosten van Enschede en dankt haar
naam aan de romige kleur die ze zou krij-
gen door de lemige ondergrond. De beek
stroomt nog steeds via het Abraham Le-
deboerpark, bij de Hengelosestraat, naar
het langoed Drienerlo, tegenwoordig het
terrein van onze Universiteit. Omstreeks
1885-1890 kwam er een spoorwegver-
binding tot stand tussen Enschede en
Oldenzaal. Dit traceé is in Noord nu deels
in ere hersteld als busbaan en verderop
in gebruik als hetspad.

Het beelkwater en de spoorlijn maakten
deze plek tot een uitstekende vestigings-
plek voor de opkomende textielindus-
trie. Zo vestigde zich hier spinnerij de
Bamshoeve, het enorme fabriekscom-
plex op de foto dat niteindelijk een om-
vang kreeg van acht hectare. Ten noor-
den daarvan vestigde zich de spinnerij

van Menko. De restanten huisvesten nu
onder andere een basisschool. Ook het
oude hoofdkantoor staat er nog.

Aan de overzijde van de spoorlijn lwam
het complex van dekenfabrikant Tetem
in het noorden en ten zuiden daarvan,
de handelshrma Roozendaal. Deze was
gehuisvest in het gebouw met de ka-
rasterieke lichtkappen in de linkerbo-
venhoek van de luchtfoto. ‘t Roozendaal
is nu het thuis geworden van Twentse-
Welle, waarin enkele Twentse musea zijn
samengebracht.

Linksmidden op de historische foto,
naast de Bamshoeve, staan de loodsen
van enkele kolenhandelaren. Niet alleen
de stoommachines maar ook de kachel
thuis werd toen met kolen gestookt. Ko-
lenboeren vond je daarom destijds over-
al. Daaronder langs het spoor linksonder
zien we de machinefabriek van Tholen.
Op de andere luchttoto zien we ook nog
‘De Oude Grolsch! Inmiddels heeft het
Twents "hierwalhalla’ een andere locatie;
het water zou nog zoals altijd dat van de
Roombeek zijn.

Om onderdak te verschaffen aan al de
werknemers van de ondernemingen
werden rondom de fabrieken diverse
woonwijken gebouwd, die langzamer-
hand aan elkaar groeiden. Zo onstond
Roombeek, een wijk van wonen, werlken
en leven.
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Met de opkomst van de lagelonenlan-
den en daarmee het wegvallen van de
textielnijverheid, daalde ook de ster van
Roombeel. Het bleef echter de knusse
woonwijk van weleer. Naast studenten
lwamen hier ook veel medewerkers van
het schoonmaakbedrijf van de Universi-
teit te wonen. Werkimighouwstudenten
lwamen hier regelmatig op excursie
bij de Grolsch en de machinefabriek. De
leegstaande fabriekshallen boden plaats
aan bedrijfies en kunstenaars. Waar ooit
een kolenhandel zat, kwam een onder-
neming in professioneel siervuurwerk.
Wat hier op 13 mei 2000 begon als een
klein brandje eindigde in een inferno dat
in een klap een groot deel van de wijk
wepgvaagde; de vuurwerkramp.

DEVUURWERKRAMP

Wat precies de vuurwerkramp van En-
schede veroorzaalte blijft lastig te bepa-
len, omdat de meest concrete aanwijzin-
gen compleet zijn weggevaagd. Diverse
instanties hebben via diverse bronnen
wel reconstructies kunnen maken van
de ramp.

Wat in ieder geval vaststaat is dat de
vaurwerkingonderneming in  eigen-
dom was overgegaan van de oprichter
op een aantal opvolgers. Ook waren er
al jarenlang onderhandelingen met de
gemeente gaande over de verhuizing van
de vourwerkopslag naar een bedrijven-
terrein buiten de stad. De drie partijen
konden het echter nog niet onderling
eens worden. Naar het blijlt was er niet
alleen vuurwerk opgeslagen in een daar-
voor bestemde bunker met werkplaats,
maar ook in minder geschikte betonnen
boxen en in zeecontainers. Waarschijn-
lijk toegestaan vamwege de op handen
zijnde verhuizing.

Uit de reconstructies blijlkt dat de brand-
weer de situatie ter plekke onderschatte.
Wie verwacht nu ook zo'n grote vuur-

werkopslag midden in een woomwijk? De
brand was onstaan bij de ompakmimte
van het bedrijf. Deze brand had door
rondvliegend vuurwerk en door droogte
in combinatie met gras en rommel her
en der over het gehele terrein brand
doen onstaan. Toen men na enig blus-

werk deze brandhaarden onder controle
kreeg dacht de brandweer de situatie
meester te zijn. Door de hitte van deze
diverse brandjes trad er echter doorslag
Op naar vuurwerk in een container. Dit

moet geleid hebben tot een explosieve
brand die de op één na laatste zware ex-
plosie deed ontstaan. Die explosie tastte
het resterende complex zo zwaar aan dat
een paar minuten later ook al het reste-
rende vaurwerk tot ontploffing is geko-
men, wat resulteerde in de laatste alles-

verwoestende klap. De omvang van de
ramp werd vervolgens vergroot doordat
de hitte en vuurwerk enorme branden
in de wijl deden onstaan die leidden tot
de grote verwoestigingen zoals die op de
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Wie heeft het lef om tegen de stroom in te varen?

Da aarste keer dot Huisman san schip ontwarpt, is hat metean weraldnisuws. Terwi]l da hele offshore-industrie steeds grotere schepan
antwerpt am disper ta kunnen baren, varen wij namalijk ijskoud tegen de stroom in. Met aan schip dot een stuk compacter is dan
zijn voorgangers, maor wal betere prestaties levert. Hoa dat kan? Ontwerp en uitrusting van het schip zijn door ons geoptimaliseerd,
door beide als één geheel fe zien. Doordat we de traditionsle boortoran hebben vervangen door sen slimme, compacts, zogsheten
‘multi-purposa tower’ ligt de boorvleer in ons ontwerp circa 20 meter lager dan in een fradificnsel boorschip. Aan een technicus
als jij hoeven we niet uit te leggen wat dat batekent... Het is slechts é&n van de sterke stoalfjes technisk die onze medewerkars
steads opnieuw wetan te realiseren. Ben jij ean (arvaren) fechnicus en wil j@ op nuchters Hollandse wijze maewerkan oan tachnischa

prestoties van waraldformaoat, ga don noar www.hulsmanequipment.com.

Pual Multi Purpose Tower (DMPT)
Huismans expertise in hijgwerkdnigen zien we terug in de DMPT: een door
Huisman zelf ontworpen booraren met kokerconstructie. In de koker is zowel
de lier ol de deiningscompensator gefntegreerd. De foren is muliifunchioneel:
hij kan niet allean worden gebruikt om te boren, maor ook voor bijvoorbeeld
onderzesse installotiewerkzaoomheden. De voorzijde is gereserveerd voor
booracthviteiten, ferwijl de schterzijde gebruikt kan worden voor constructie-
werzaanheden.

Splittable Block

Hoe kunnen hbo/wo-technici kv cde orarafionaly snafheid
vian het hijshlok moxdimeal

ons daarbij helpen? i T

ean druk op de knop kunnen
katrollen worden loegevoegd
of elgekoppald,

Huisman is gespacialiseerd in het ontwerpen en bouwan van hijskranan, pijpleg- en boorinstallaties

voor de scheapvaari-, offshore- an cviele industrie over heal da wereld. Onze grosiande ondernaming
biadt mooia kansen voor ambitisuze technici op hbo- an wo-niveau. Want alleen met da kannis,

craativiteit en het lef van onze medawarkers kunnen we ons bedrijfsdoel realiseren: van concept tot M“ isma “
constructia, waarbij unieke prastatias in uniska projecten worden garealiseerd. Wil je meer watan -

aver Huisman, ans wark an enze actuela vacotures, ga dan noor www.huismanequipment.com.

UNIEKE FRESTATIES YRAGEN
OM UNIEKE MEWSEN
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foto te zien zijn.

Na de vunrwerkramp moest het grootste
deel van de wijk opnieuw opgebouwd
worden. Hoewel door de vunrwerkramp
veel van de oude fabrieksgebouwen zijn
verdwenen, heeft deze wel voor meer

aandacht voor de geschiedenis van de
wijk gezorgd. Een geschiedenis die nauw
verweven was met de textielindustrie.
Rondwarend door deze geschiedenis
doemt de vraag op: waar waren al die

2 de appel
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grote complexen ooit voor nodig?

TWENTSE TEATIEL

Het maken van textiel zoals kleding was
al eeuwenlang een bijverdienste op het
platteland. Zo werd door de plaatselijle
boerenbedrijfies ook al jaren lang het

beckwater van de Roombeek gebruikt
voor het wassen en verven van hun pro-
ducten. Toen de stoommachine en de
industriele revolutie opkwamen werd
de textielproductie steeds fabrieksmati-

ger aangepakt. Terwijl de machines nog
steeds vernuftiger worden is het proces
hetzelfde gebleven.

De grondstof, katoenvezels of schapen-
wol bijvoorbeeld, wordt vamwege hun
lage eigengewicht meestal in samenge-
perste balen vervoerd en opgeslagen.
Het Balengebouw van de Bamshoeve
herinnert daar nu nog aan. Het proces
begint dan ook met het uit elkaar ha-
len van deze balen. Vervolgens moeten
de losse vezels gereinigd worden en in
één richting komen te liggen. Dat wordt
kaarden genoemd. De machines daar-
voor hebben allemaal stalen naalden
op cilinders of op loopbanden, welke op
grote staalborstels lijken, en die de vezels
letterlijk nitkammen.

Als de verels in lijn liggen lun je deze
in elkaar draaien en zo een draad vor-
men. Deze processtap heet spinnen.
Een gesponnen draad is vaak nog te dun
en te zwak en daarom worden er vaak
meerdere draden in elkaar gedraaid, het
twijnen. Dan heb je garen, dat een 2D-
product wordt genoemd. Het eenvoudi-
ge en bekende handwerktuig voor deze
processtappen iz het spinnewiel. In de
fabrieken van Menko en de Bamshoeve
stonden echter wat meer geanvanceerde
aangedreven machines, die bijna auto-
noom konden werken.

De wvolgende stap is dan bijvoorbeeld
het weven van het garen tot een zoge-
naamd 3D-product. Weven is het prin-
cipe waarbij een enkele draad of inslag
door een grote rij draden, schering of
ketting genaamd, heen en weer wordt
gevoerd. De draden van de ketting moe-
ten hierbij afwisselend onder of boven
de draad komen, wie weet nog vaag be-
kend van handvaardigheid. Bij de eerste
weefoetouwen zoals die in de fabrieken
stonden werd de klos met de draad met
een schietspoel tussen de schering door-
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seschoten. Bij moderne weefmachines
gebeurt dat bijvoorbeeld met pershucht.

Hergebruik kende de textielindustrie
ook. 't Roozendaal verwerkte katoenaf-
val tot weer bruikbare balen katoen of
tot poetskatoen. De troep die restte ging
op de opruimdag mee door de schoor-
steen. Huisvrouwen wisten dat ze die
dag de was niet buiten moesten hangen.
Kom daar nu nog eens om!

LOKAALSPOORWEGEN

Uit de historie van Roombeek blijkt de
belangrijke rol van railvervoer in de tijd
van de textiel. Een wegennet zoals wij
dat nu kennen bestond nog niet en het
spoor was hét vervoermiddel voor snel
vervoer over langere afstanden. Waar de
landelijke grote spoorwegen niet lkwa-
men en onrendabel werden geacht, wer-
den lokaalspoorwegen aangelegd. In de
Twente vormden deze buurtspoorwegen
vaak de aanshiiting van een textielfa-
briek op het spoorwegnet.

Het oude hoofdstation van Enschede lag
meer ten westen van het huidige station.
Het stationsgebouw stond aan de andere
kant van de tunnel, zo'n beetje tegenover
de hunidige gebouwen van de Saxion Ho-
seschool. Ten noorden daarvan, waar
nu de kantoren van verzekeraar Menzis
staan, lag het Noorderstation van het
lokaalspoor. Daar kwam vroeger de eer-
dergenoemde lijn uit Oldenzaal binnen.

Vanuit het Noordstation was er ook ver-
binding met de lokaalspoorlimen ten
zuiden van de stad. Deze verbinding
liep eerst parallel met het nog bestaande
spoor naar het westen. Als je vanaf de
Hengelosestraat naar het Vollkspark over
de Tubantiasingel rijdt, kom je vlak voor
het spoorviaduct een hobbel of bult in
de weg tegen, wat in feite een restant
van een overweg is. Het locaalspoor liep
vanaf dere overweg verder tussen de nog

steeds deels bestaande fabrieken van het
Rigtersbleek door om wvervolgens met
een grote boog weer bij de spoorlijn naar
Hengelo uit te komen. Daar waar nu het
bedrijventerrein aan de havens begint,en
vlak bij de huidige onderdoorgang, lag
het Bouwhuistunneltje in de spoordijk,
waardoorheen het spoor het zuidwesten
van Enschede bereikte.

Hier kwam het spoor van het Noorder-
station samen met het spoor uit Ensche-
de-Zuid, welk station in deze Appel in
beeld wordt gebracht in Visueel. Vanaf
daar liep het spoor verder naar Boekelo
waar het aansloot op de lokaalspoorweg
van Hengelo naar Winterswijk en Doe-
tinchem. Deze lijnen waren weer onder-

deel van een groter net van spoorlijnen
in de Achterhoek.

Van deze spoorverbindingen is een
klein stukje behouden gebleven tussen
Haaksbergen en Boekelo. Dit is het thuis
van de Museum Buurt-Spoorweg. Hier
wordt met historisch materieel uit bin-
nen en buitenland gepoogd een zo com-
pleet mogelijlk beeld te scheppen van de
nostalgie van weleer. Naast een touristi-
sche attractie is de mmseumlijn zo een
levende herinnering aan het verleden
van Twente. &

TWENTS ROOD

De dieprode kleur van de bus-
sen rondom Enschede is niet
alleen bedoeld voor klantbind-
ing maar heeft ook een nostal-
gisch tintje. Het is ook de kleur
waarin vroeger de bussen van
de TET mee rondreden. TET
staat voor Twentse Elektrische
Tram. Dit bedrijf is ooit opger-
icht met de intentie de Twentse
[textiellsteden Almelo, Hen-
gelo, Enschede met een tram te
verbinden. Het bleef bij een nos-
talgisch stadstrammetje tussen
de Duitse grens bi] Gronau en
het centrum van Enschede. De

bussen van de TET hebben wel
vele jaren heel Twente badiend.
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Spetterende ont;H_

tekst Stijn van Ewijk fotografie Richard van der Sluis
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Dubai en Indonesié, Dat zijn de bestemmingen van de IMAGINATIONS Study Tour die in november 2010 plaatsvindt.
Binnen het thema ‘extremes’ zal de studiereis niteenlopende bedrijven langsgaan en culturele hotspots bekijken. Wat te
denken van een bezoek aan 's werelds meest spectaculaire hooghouw- en landaanwinningprojecten in Dubai of aan de

eeuwenonde tempelcomplexen op Bali?

ledere twee jaar organiseert een com-
missie van Newton de intercontinen-
tale studiereis. De reis biedt ongeveer
25 studenten de mogelijkheid om de
industrieén en cultuur van een of meer-
dere bestemmingen buiten Furopa te
bekijken. Gedurende de trip
van drie weken bezoeken de
deelnemers verschillende be-
drijven, organisaties en instel-
lingen en daarnaast worden
cultureel interessante plaats-
ten bezocht. In de avonden
en tijdens de weekenden is er
de mogelijkheid om zelf wat
te ondernemen en na de reis
gaan de meeste deelnemers

nog op eigen houtje rond-

reizen. Om poed beslagen

ten ijs te komen, starten de

deelnemers een half jaar van

tevoren met een onderzoek

naar de te bezoeken landen

en hun induostrieén. Ook

worden voor de financiering

van de reis contractonderzoe-
ken nitgevoerd.
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De bestemming van een interconti-
nentale reis wordt traditioneel door de
commissie geheim gehouden tot aan
de officiéle onthulling. Kort voor het ter
perse gaan van deze Appel is tijdens een
presentatie met aansloitende borrel de

bestemming van de komende stu-
diereis bekend gemaakt.

RBuim  wvoor

die dag deden al geruchten de ronde dat
de ‘inktvleld’ die op de aankondigingpos-
ter van de presentatie stond, de locatie
van de reis zou verraden. De gesugge-
reerde bestemmingen varieerden tot
kort voor de onthulling echter nog sterk:
zowel Rusland, Zuid-Afrika als Japan
werden genoemd. De inktvlek bleek in-
derdaad de waarheid te bevatten. In een
video tijdens de presentatie kregen de
gegadigden te zien dat bepaalde
spetters van de vlek (zie titel)
delen van de kaarten van In-
donesié en Dubai bevatten.

EXTREMES

De IMAGINATIONS Study

Tour bezoekt Dubai en

Indonesié, Het thema is

‘extremes, met het doel
zoveel mogelijk spectacu-
laire zaken te gaan bekij-
ken. Mogelijke locaties
die het reisgezelschap
zal aandoen zijn de pal-
meilanden en s werelds
hoogste toren in Dubai.



In Indonesié is er veel interessante in-
dustrie op het gebied van grondstoffen
en energie. Bovendien heeft het land een
prachtige natour en zijn er veel bijzon-
dere historische plaatsen te bekijken,
zoals het door een Sultan geregeerde

fogyakarta en ‘s werelds grootste boed-
histische bouwwerk Borobodur. Met het
oog op het nareizen, is het eindpunt van
de reis waarschijnlijk vakantieparadijs
Bali, waar zowel hagelwitte stranden als
woeste gebergten te vinden zijn.

Om hun ervaringen in het buitenland
in de juiste context te kunnen plaatsen,
voeren de deelnemers voor de reis een

onderzoek uit naar de cultuur en de in-

dustrieén van Dubai en Indonesié. Bin-

lﬁ_ﬂ '-le;'é*:-:-'- )

ONDERZOEK

Indonesié heeft de een na grootste biodiversiteit ter wereld.
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Modelspoorbaan Zui

tekst Teus Baars fotografie Alex Budding
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derspoor

Sinds november 2001 rijden er weer treinen van Enschede over
de Duitse grens naar Gronau. Vanuit deze grensstad rijden de
treinen verder naar Miinster in het costen en via Ahaus naar
Dortmund in het Ruhrgebied.

Vanuit Ahaus liep vroeger ook een spoorlijn direct naar het
zuiden van Enschede, die bij Broekheurne de grens overging.
Deze lijn had ten zuiden van het centrum een eigen station;

Enschede Zuid. Waar nu in Enschede de Zuiderval ligt lag
vroeger het station van het "Zuiderspoor’

Op deze modelbaan is het emplacement van dit station uitge-
beeld samen met het grensstation van Broekheurne. &

1

[1] De schaalverhouding van de baan is 1:87. Hoewel dit al al re-
delijk klein is blijft er genoeg ruimte voor detail, hier een scéne
rond een overweg richting Broekheurne.

[2] We staan hier op de Haaksbergerstraat en kijken richting de
huidige Zuiderval. Achter het reclamebord staat een (overweg-)
wachterswoning, naast het bord een visboer met zijn viskar.
Rechts in beeld over het spoor de textielfabriek waarvan een deel
nog steeds staat.

[3] Afgedaald naar de kelder waarin de modelbaan is geplaatst is
krijg je dit overzicht van de modulebaan. Links is station Broek-
heurne [Grens) uitgebeeld met rechts het spoor naar Enschede.
Daarachter staat de uitbeelding van Enschede-Zuid. Omwille van
de beschikbare ruimte is de baan ten opzichte van de originele
situatie opgebouwd in een U-vorm. Daarnaast hebben de stations
in de werkelijkheid nooit zo dicht bijelkaar gelegen.

De modelbaan bevind zich in de kelder van modelbouwwinkel

Pijp-Lines tegenover de bibliotheek in het centrum van Enschede.
Op 12 december is er een open dag. www.zuiderspoor.nl
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[1] De modelbaan zit vol details. Ook Sinterklaas kwam langs in Enschede-Zuid.

[2] Dankzij burgermeester Edo Bergsma kreeg Enschede al vroeg een singel of rond-
weqg, ter plekke Varviksingel geheten. Als sluitstuk kwam er in 1931 een brug over het
zuiderspoor gereed. We zien hier de brug met daarachter het westelijk deel van het
emplacement met daarachter het standpunt van foto [3]. Rechts de brandstoffenhandel
van de firma Platvoet.

[3] Linksachter de Zuiderspoorbrug, daarvoor het personenstation. In het midden loopt
weer de Haaksbergerstraat het spoor over en langs de eerder gencemde textielfabriek.
Rechts is een keerlus aangelegd op de plaats waar ooit het zuiderspoor aansloot op
andere en ook verdwenen locaalspoorlijnen rond Enschede.

[4] Nogmaals het westen van station met van links naar rechts de brandstofhandel, de
brug met daarvoor de loods en de sporen voor stukgoed en daarachter nog een fabriek.
Op de voorgrond het stationsgebouw met daartegenover de bakkerswarenfabriek.

[5] Detaillering in detail bij de loods van de firma Platvoet.
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5000 METER TRACK
150 000 KOFFERS PER DAG

1 BAS BIJKERK

Inderdaad, hat zijn Imposante systaman dia
Vanderlande Industrias realiseart. Matarial
handling systemean voor tal van nationale an
internationale distributiecentra, luchthavens
en sorfaarcentra. De ane kaar batrakkalijk
compact en overzichtelljk. De andara kaar
zaer uitgebrald, behorend tol “s werelds
grootste installaties. Complax en opgebouwd
uit da meest innovatleve en creatleve
oplossingan op het geblad van elektronica,
mechanica en besturingstachnaologle.

UNIEKE SYSTEMEN, BEIJZONDERE MENSEN

Uniake systaman, die aldjd wear anders
zljn. Geraallsaserd door bijzondere mansan.
Bas Bijkerk bijvoorbeald. Esn van anza
collaga's die nlet uitgesproken raakt over
de projectan waarbl] hi] van begin tot sinde
betrokkan is.

Internationale miljoenenprajacten, waar hlj
In multidisciplinalr teamvarband aan werkt.
En waar hi] trots op is! Mat als zijn 2 000
collaga's op onze varschillende kantoren in
de wearald.

Lo 1T ' e

De bosiandste tachnlscha en logistieke
uitdagingan. Een craatieve omgaving meat
gadraven collaga’s die van aanpakkan
wetan. De afwizsaling van projectenweark.
hMat intarnationale carridramogelijkhadan.

Unigka systeman. Bljzondara mensen. Ja
vindt hat bi] Vandaranda Industries. Kijk op
www vandarlande. com.

WWW.VANDERLANDE.COM

NMowDenlaonos
I N D USTR®RIES




Ik neem. Tk neem heel veel informatie tot mij, zoals jij,
lezer, dat nu ook doet. Via tijdschriften, boeken, internet,
tw, radio en allerlel andere media vergaar ik kennis. Erg
modern zijn bovendien de media waaraan iedereen mee-

werkt, zoals Wikipedia.

De methodes voor het verzamelen van informatie kun je
onderverdelen in vier types. De meest traditionele me-
thode betreft het openslaan van een boek en lezen wat er

‘Wie typt die fora vol?

staat. Op de zeldzame momenten dat ik een studieboek
daadwerkelijk lees, verbaas ik me over de hoge kwaliteit
van het lesmateriaal dat de docenten ons aanreiken. Het
blijft echter verdomd veel werlk om alles door te lezen.

Dian iz de tweede methode een stuk sneller: men neme
hetzelfde boek of diktaat in PDF-vorm en met behulp
van CTRL-F ben je in een ogenblik bij de juiste paragraaf.
Uiteraard moet er dan nog worden gelezen en het blijkt
weleens dat niet alles in de PDF te vinden is. De keuze van
de Windows-ontwerpers voor CTRL-Find is dan ook niet
heel bescheiden; het vinden volgt namelijk niet vanzelf-
sprekend uit het zoeken.

De kans dat na het zoeken er ook iets gevonden wordt,
is al een stuk groter op internet. Zelfs de Van Dale heeft
het werkwoord voor die activiteit al opgenomen in hun
werken: googelen. En wie googelt, komt vroeg of laat op
Wikipedia. Meestal vroeg overigens, zelfs de afbeeldingen
op de sheets van sommige docenten blijken weleens over-
een te komen met de plaatjes op Wikipedia.

De ultieme vorm van gemakzuchtige informatieverza-
meling is de vierde methode: googelen met als zoekterm
de complete vraagstelling. Met een beetje geluk levert de
eerste hit al een forumdiscussie op waarin exact dezeltde

vraag wordt gesteld, en beantwoord. Zoals het vroeger
gemakkelijk was om je ouders de antwoorden van huis-
werkopdrachten te vragen, bieden nu fora uitkomst.

Prettig, of niet? Alles is te vinden! Bij mij rees na jaren
van gemakzucht echter enige twijfel: wie verzorgt al die
informatie? Wie typt in de nachtelijk uurtjes met bloe-
dende vingers die tora vol? Wie verdiept zich in dikke
boeken om de informatie tot hapklare internetartikelen
om te zetten?

Ik in ieder geval niet, ik zoek en vind alleen. Rondvraag
onder vrienden leerde dat ogenschijnlijk nicmand bij-
draagt aan welke website of forum dan ook. Als iedereen
zou doen zoals wij doen, valt er dus helemaal niets te vin-
den. Otwel: het is onze plicht om niet alleen informatie te
nemen, maar ook te geven.

Sinds kort heeft Wikipedia, de meest bekende verstrek-
ker van gratis informatie, er een schrijver bij. Het nieuwe
lid van de internetencyclopedie gaat door het leven als
‘Dedo’ Dat is Latijn voor, jawel: ik geef.

STIIN VAN EWIJK
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Siemans Industrial

Turbomachinery B.V.
Postbus 329, 7550 AH Hengelo Ov.

Industrieplein 3, 7553 LL Hengelo Ow.

Tel. : 431 (0)74 240 2000

Fax : +31 {0)74 240 2007

Website:
WWW.powergeneration.siemens.com
Email:

welcome-hgo. pg@siemens.com

Siemens:

optimaal energie winnen

De vraag hoe we aan voldoende energie komen, staat meer dan ooit in
de belangstelling. Niet alleen omdat de vraag ernaar explosief toeneemt,
maar ook omdat we beseffen dat onze bronnen van fossiela brandstof
eindig zijn en we ze op een verantwoorde manier zullen moeten gebruiken

om ons milieu en klimaat te sparen.

Olie en gas zullen nog decennia lang
een onmisbare component in onze
energie-voorziening zijn. Siemens
investeert volop in innovatieve
techniek om deze energiebronnen

zo efficiént en duurzaam megelijk te
exploiteren. Siemens Industrial
Turbomachinery levert daar met
hoogwaardige compressorinstallaties
een wezenlijke bijdrage aan.

Hoogwaardig en zorgvuldig
Siemens Industrial Turbomachinery
is een relatief kleine, maar zéér
complete ontwikkelfaciliteit, van
waaruit hoogwaardige comprassor-
installaties bedacht, ontworpen én
geassembleerd worden. Ook is
Hengelo uitvalsbasis voor tal van

zeer gespecialiseerde engineers en
servicetechnici die bestaande instal-
laties onderhouden, repareren of
bestaande compressors bij gewijzigde
procescondities door middel van een
revamp béter laten functioneren.

En bij dit alles stellen we ons als een
betrouwbare en integere partner
op, die meedenkt en zorgvuldig
omgaat met productie- en andere
gegevens van de klant.

One stop shop

In Hengelo worden al meer dan drie
decennia hoogwaardige oplossingen
voor de exploitatie van olie- en gas-
velden ontwikkeld. De kennis en
ervaring met de olie- ean gasbranche
die in al die jaren vergaard is, presen-
teert zich onder de vlag van Siemens
Industrial Turbomachinery. Dit onder-
deel van Energy sector van Siemens is
een van ‘s werelds grootste en meest
innovatieve solution providers op het
gebied van energiecpwekking en
-distributie. Siemens Industrial Turbo-
machinery in Hengelo is een one stop
shop voor compressorinstallaties in de
olie- en gasindustrie. Kennis, ervaring,
inzet en innovatiekracht zijn daarhij
de belangrijke ingrediénten.



Austin A35 / Bouwjaar 1958 / Topsnelheid 130 km/h / 0-100: 18.3 s / Motor: 1098 cc 59 Pk / Gewicht: 704 kg

De wielen van... Remco Brantjes

DE WIELEN VAN...

Dat gepimp is niks
2 voor mij,
doe mij maar een
originele
Britse wagen

tekst Olav Peuscher fotografie Alex Budding

Zo bescheiden als Remco wijst op de
gebreken van zijn kleine Austin, zo
trots verteld hij over al het werk dat hij
erin heeft gestoken. Er komt zelfs een
heel fotoalbum it zijn tas tevoorschijn
wanneer er wordt gevraagd naar het
restanratiewerk.

Bij de vraag hoe Remco op het idee kwam
deze kleine Engelse aan te schaffen vertelt
hij veel te hebben geklust aan zijn vader’s
oldtimer. En dat is eenzelfde Austin.
Zo heeft Remco zijn auto pekocht via
de club waar zijn vader actief is: “Mijn
vader heeft ervaring met deze auto en
veel onderdelen zijn via hem of de club
te verkrijgen.”

De fotos bevestigen het verhaal over
de onderdelen. Stukje bij beetje heeft

Remeco zijn Austin voorzien van een
nieww lichaam. Van voor naar achter
zijn de voorbumper, de voorschermen,
motorkap, dorpels, delen van de
achterschermen, delen chassis en
bodemplaat vervangen. “In het eerste
jaar WEB leer je wat lassen, wat er niet
uit ziet en moeilijk lijlt. We hebben
een MiG lasapparaat aangeschaft en dat
lassen heb je dan nog wel een keer door”
Lakken laat Remco door zijn vader
doen. “Vroeger glom mi'n auto, nu is hij
dof. Zo'n echte spuiter is mij te duur en
dit heeft ool zo zijn charmes.”

Bij het openen van de anto loopt Remco
een rondje. “Het is een Engelse auto, met
wel het stuur links maar het deurslot
rechts” Bij het openen van de deur
komt er een heerlijke melange van oud

leer en motorolie naar buiten, waarna
ik, genietend, tevergeefs zoek naar
een hendel om de stoel naar voren te
klappen. De stoel blijkt een vormvaste
met een scharnierpunt aan de voorkant.
De gehele stoel klapt dus naar voren. De
kleine achterbank iz groter dan hij lijkt.
“Er passen precies drie bierkratjes naast
elkaar op, en stapelen kan prima, want il
heb er een keer twaalf in meegenomen.”

Op de terugweg laat Remco duidelijk
merken hoe hij denkt over auto’s:
“Eigenlijk kun je alleen van oldtimers
zeggen dat ze mooi zijn” Remco houdt
van Engelse auto’s en met de Austin A35
heeft hij een leuke betaalbare klassieker
om lekker aan te sleutelen. @
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alsoverkop
naar de finish

= -_'-'...." tekst Stijn van Ewijk fotografie Gijs Versteeg

| Na anderhalf jaar voorbereiding heeft Solar Team Twente deel-
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SOLARTEAM

Mooi en super, supermooi vooral. De
woorden komen van Marit Lintsen, die
normaal deze column verzorgt, terwiil
ze in een fontein staat in Adelaide. Het
team is die dag als achtste gefinisht, na
een wedstrijd die rustig begon, maar ein-
digde in een zenuwslopende strijd tegen
de klok. Ondanks een crash reed Solar
Team Twente de race uit, maar ze waren
maar net voor de sluiting van de finish
binnen. Met een kwartiertje marge wist
coureur en werkimighouwkundestudent
Haico Stegink de 21Revolution door het
verkeer rondom Adelaide naar het ofh-
ciéle eindpunt te sturen. Later volgde de
publieksfinish en de traditionele duik in
de fontein.

Op 10 september, anderhalve maand
voor de start van de World Solar Chal-
lenge (WSL), vertrok Solar Team Twente
naar Australié om zich voor te bereiden
op de tweejaarlijkse race voor zonnewa-
gens. De zonnewagen werd tegelijlertijd
per knalrode transportbox naar Down
Under gevlogen. Twee teamleden wa-
ren eerder vertrokken om de benodigde
voorbereidingen als accommodatie en
internet te regelen. Nadat hun collega’s
en de transportbox met de 21 Revolution
de nieuwe thuisbasis hadden bereikt,
kon het grote sleutelen beginnen. De
anto was weliswaar af voor vertrek, maar
allerminst geperfectioneerd. Bovendien
waren voor de voltooiing van de stra-

tegiemodellen  locale

omgevingsvariabelen als lichtintensiteit
gedurende de dag benodigd.

De eerste tegenslag viel kort na aankomst
te noteren: de canopy, het gedeelte van
de cockpit waarin zich het hootd van de
coureur bevindt, was gebroken. Ook de
reserve canopy's waren stuk. Fen combi-
natie van trillingen en lage temperaturen
tijdens het transport zijn vermoedelifk
fataal geweest voor de kunststof. Met
epaxvhars en glasvezel konden de kap-
pen echter tijdig gerepareerd worden.
De eerste tests werden gedaan zonder
de bodydelen en de vlengel, later met de
complete auto. Vanaf het moment dat de
anto goedgekeurd was door de Road Au-
thority mocht het team bovendien testen
op de openbare weg. Voor een dergelijle
goedkeuring moet een auto ondermeer
verlichting, een veiligheidsgordel en
een claxon hebben. Drie weken na zijn
aankomst in Australié legde de 21Revo-
lution zijn eerste kilometers op zonne-
energie af. De test verloopt goed en de
opluchting is groot. Strateeg Anne Leen-
stra: ‘Die zonnepanelen, waar het in deze
race toch veel om draait, presteerden
naar behoren:

Het Nuon Solar Team van de TU Delft
had dagen daarvoor nog problemen met
hun panelen gerapporteerd. Het gele-
verde vermogen zou lang niet voldoen
aan de verwachtingen. Niet wviel later
verwerd dat probleem echter tot een
detail: de Nuna 5 crashte tijdens

een test met 110 kilometer per nur. De
anto lag aan stukken, maar in de twintig
dagen tot de race die het team nog rest-
ten, wist het de wagen te repareren. Veel
teams boden hulp aan en Solar Team
Twente stelde een freesbank en materi-
aal beschikbaar. Uiteindelijk wist Delft
de anto geheel op te lappen voordat de
race begon.

De testperiode van Solar Team Twente
verliep voorspoedig en tijdens de techni-
sche controle werd de auto goedgekeurd.
In drieénhalf uur onderzochten de scru-
tineers de auto grondig. Alles bleek te
Eloppen en de 21Revolution was vanaf
dat moment klaar voor de strijd. Niet
veel later volgde lowalificatie waarbij ie-
der team &én rondje op de Hidden Valley
Raceway zo snel mogelijk af moest leg-
gen. Meer dan een elide plek (van de 25
deelnemers) zat er niet in. Dat verbaasde
veel collega’s, maar het team zelf was te-
vreden. De 21Revolution is gebouwd
op rechtunit rijden en is door zijn hoge
rwaartepunt en enkele wiel voor niet
geschikt voor circuits. Voor coureur Tim
Ellenbroek was het niet gemakkelijk: "Bij
het insturen van de eerste bocht merkte
ik dat ik iets te hard de bocht instuurde.
Daardoor moest ik veel bijremmen en
ging de achterkant van de auto glijden.

Weinig teams presenteerden in Aus-
tralié een zo innovatief ontwerp als dat
van Twente. Speerpunten van de 21Re-
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volution zijn de kantelende vleugel met
fresnellenzen, de alternatieve wielcon-
hguratie, toepassing van een nieuw po-
lymeer en de bijzondere achterwielop-
hanging. De kantelende vlengel werd in
2007 op de Twente One geintroduceerd
en is nu doeorontwikkeld. Het fresnel-
systeem bestaat uit drie baklken met ge-
koelde zonnecellen, waarop het zonlicht
wordt geconcentreerd door fresnellen-
zen. De auto beperkt zich daardoor tot
het maximale zonneceloppervlak van &
m2, maar haalt effectief 7,2 m2 aan in-
vallend zonlicht binnen.

Bij het ontwerp van de 21Revolution
speelde de aerodynamica een grote
rol. Er werd gekozen voor twee wielen
achter en één wiel voor om de versto-
ringen in de lochtstroom om de anto zo
ver mogelijk naar achteren te plaatsen.
Bovendien kregen de studenten die ver-
antwoordelijk zijn voor de mechanica,
de opdracht om de achterwielophan-
ging weg te werken in een vleugel van
zon vijftig millimeter dikte. Het resul-
taat is een ophanging waarbij de veer-
beweging via een stifve as door de vleu-
gel, naar het binnenste van het frame
wordt geleidt, waar zich een demper
voor ieder wiel bevindt. Conceptueel
eenvoudig, maar het bleek niet gemak-
kelijk om aan de stijtheidsassen voor de
vleugel en de as te voldoen. Een con-
structie van carbon bleek uiteindelijk
het beste.

22% MEER

De spleten tussen de kantelende vleugel
en de body zijn afgedicht met een bij-
zonder polymeer. Deze kunststof is zeer
rekbaar, tot wel a00%, en werd nooit
eerder op een rijdend model toegepast.
Tijdens de race bleek het materiaal ech-
ter niet volkomen betrouwbaar: op de
tweede racedag ontdekie het team een
gaatje in de stof. Het effect van de som
van alle aerodynamische ingrepen is
een 25% lagere luchtweerstand dan die
van de Twente One. De kantelende vlen-
gel en de fresnellenzen zorgen daarnaast
voor een 25% hogere energie-inkomst.

"De zonnewagen
werd In een nacht
gerepareerd”

Zondag 25 olktober staan alle deelnemers
aan de World Solar Challenge klaar in
Darwin om te beginnen aan de 3021
kilometer lange tocht naar Adelaide. Er
wacht een race die ongeveer vijf dagen
zal duren, dwars door de hete ountback.
Solar Twente rolt als eltde uit de start-
bloklken en begint aan een spannende
inhaalrace wanneer de bebouwing is
verlaten. Op de Stuart Highway weet
het team veel andere antos in te halen
en het besluit de dag met een vierde
plek en een afgelegde afstand van 630
kilometer.

Op racedag 2 houdt het team zijn posi-
tie vast maar op de derde dag slaat rond
het middaguur het noodlot toe: een
lekke band doet de auto slingeren en
voor coureur en werktuighouwlkunde-
student Mart Bruinja is er geen houden
meer aan. De vleugel vangt wind en de
auto slaat over de kop. Mart kan geluk-
kig ongedeerd uitstappen. De schrik
en de verslagenheid zijn groot maar de
brokstukken worden razendsnel van de
weg verwijderd. Later geeft de meerei-
zende observer van de organisatie zijn
complimenten aan het team voor de
adequate athandeling van het ongeluk.
De grote vraag die rijst is: kunnen we
dit nog repareren? Het team besluit erin
te geloven en er wordt alles op alles ge-
zet om de anto nog te repareren. Onder-
tussen halen die dag drie andere teams
in en bevindt Solar Team Twente zich '
avonds op positie zeven.

De auto blijkt behoorlijk beschadigd te
zijn. De voorwielophanging en rechter-
achterwielophanging zijn kapot en de
fresnellenzen liggen aan diggelen op het
asfalt. De vlengel is losgeraakt waardoor
de zonnecellen over het wegoppervlak
zijn gegleden. Een deel van de cellen
blijkt detect. Het team start meteen met
reparaties en werkt de hele nacht door.
Afgezien van de coureurs krijgt niemand
meer dan een paar unr slaap. Bij het och-
tendgloren blijlkt de auto voldoende op-
gelapt om te kunnen starten.

Coureur en werktnighouwer Hacio Ste-
ginl bijt het spits af. Met een rustige 40
kilometer per uur begint de 21Revo-
lution aan racedag 4 van de World So-
lar Challenge. Tijdens de rit voert men
meerdere remtesten uit om te kijken
of de auto betrowwbaar is. Als het ver-
trouwen is herwonnen, voert Haico de
snelheid op tot rond de 70 kilometer per
unr. De dag verloopt verder zonder noe-
menswaardige problemen en Solar Team
Twente besluit de dag met een respecta-
bele 500 kilometer op de teller.

Op racedag 5 nam coureur Mart Bruinja
weer plaats achter het stuur. Na de crash
had hij goed de schrik in de benen. ‘Fven
was ik zenuwachtiz, maar het voelde ge-
lijk goed. Ik heb vandaag 300 kilometer
gereden. De auto blijflt echter weinig
energie binnen te halen doordat de vlen-
gel niet meer wil kantelen. Bovendien
zijn twee van de vier bakken met fres-
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DAG 1 - START

Solar Team Twente ging vanaf
een elfde positie van start. De
auto’s vertrokken met korte tus-
senpozen en moesten zich eer-
ste door het drukke verkeer van
Darwin heen werken. Eenmaal
op de Stuart High Way kon de
21Revolution op snelheid gere-
den worden en kwamen de eer-
ste voorliggers in zicht. Onder
begeleiding van de volgwagens
haalde de Twentse zonnewagen
meerdere concurrenten in.

Onderweg ontdekte een van de
coureurs dat een van de deuren
niet meer goed sloot. Terwijl dit
werd verholpen, zag het team
dat een van de fresnellenzen
was gebarsten, De reparatie
werd uitgesteld en uiteindelijk
finishte het team op de eerste
dag op een vierde positie. De
grootste klacht na deze succes-
volle aftrap van de race kwam
van coureur Roeland Weigand:
‘Het is echt supergaaf om te
mogen racen, maar mijn kont is
morgen echt beurs’,

-
DAG 2 - POSITIE &

De tweede dag verloopt 's och-
tends goed, later op de dag zor-
gen de rook van bosbranden en
het stof van zandstormen voor
een beperkte instraling van
zonlicht. De eerste veeroos-
ters, veel grotere exemplaren
dan in Nederland, worden zon-
der moeite genomen. Twee jaar
geleden bleek een veervoster
funest voor de auto, nu zijn
de wagen en het team perfect
voorbereid en werden de obsta-
kels op volle snelheid genomen.

In de middag constateert cou-
reur Haico Stegink dat er een
gat in de flexibele afdichting,
die voor een beter aerodynami-
ca van het kantellichaam zorgt,
is ontstaan. Het gat kan gerepa-
reerd worden, maar later op de
dag moet nog driemaal gesleu-
teld worden in verband met lek-
ke banden. Aan van de dag staat
het team echter nog steeds op
positie vier en is zelfs een stuk-
je uitgelopen op nummer vijf, de
auto van het MIT.

\,

DAG 3 - CRASH

Een crash! Een paar honderd
kilometer na de start gaat de
achterband van de 21Revolution
lek en begint de auto te slinge-
ren. De auto wordt onbestuur-
baar en de wind slaat onder de
vleugel. De wagen slaat over de
kop en de vleugel met het zon-
nepanelen belandt onderste-
boven op het asfalt. Mart kan
ongedeerd uitstappen maar de
auto is behoorlijk beschadigd.

De zonnecellen zijn deels de-
fect, de voor- en rechterach-
terwielophanging zijn kapot en
een van de wielkappen is stuk.
De schok voor het team is groot.
Media director Annemiek Dul:
‘In de achteruitkijkspiegel zag
ik de auto over de weg slingeren
en vervolgens over de kop gaan,
dat beeld staat op mijn netvlies
gebrand.” Desondanks gaat
het team keihard aan de slag
om de auto te reparen. De hele
nacht wordt er door gewerkt en
slechts de coureurs krijgen een
fatsoenlijke hoeveelheid slaap.

J
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DAG 4 - HERSTEL

De 21Revolution is alive and
kicking! Het team heeft de
auto gedurende de nacht we-
ten te reparen en de auto kan
van start gaan. Niet alles werkt
parfect en er zit flink wat duct-
tape op de auto. Omdat een
deel van het carbon frame was
gedelamineerd is een stuk van
een reserveframe afgezaagd en
bevestigd.

- -':'f'_.?:'ﬁ wf:g;.:{_?- :‘l‘.l'.x':_hi‘ Ffi.

Om het vertrouwen in de wagen
te herwinnen wordt gestart met
een rustige 40 kilometer per
uur. Tijdens de race worden bo-
vendien een aantal remproeven
uitgevoerd. Later op de dag gaat
de snelheid omhoog naar 70 ki-
lometer per uwur Vanwege de
lagere snelheid wordt het team
ingehaald en zakt het team van
de zevende naar de achtste po-
sitie. Er doen zich echter tech-
nische problemen voor. Aan het
einde van de dag is het Japans
team van Tokai University al ge-
finisht en bevindt Delft zich op
30 kilometer van de finish.

\
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DAG 5 - STABIEL

Solar Team Twente begint goed
aan racedag vijf. Het weer is
goed en er wordt hard gereden,
zo'n 90 Kilometer per uur. La-
ter op dag blijken de energie-
inkomsten tegen te vallen om-
dat de vleugel als gevolg van de
crash niet meer kantelt en een
deel van de fresnelsystemen
buiten werking is. Het team
zet alles op alles om zo effici-
ent mogelijk te rijden. Bij stop-
lichten wordt de auto buiten de
schaduw van andere auto’s ge-
houden en verliezen tijdens het
inhalen van een roadtrain wor-
den perfect ingecalculeerd.

Aan het einde van de dag werd
het erg spannend. Het team
moet voor vijf uur aankomen bij
de controlestop in Port Agusta.
De 21Revolution haalde de li-
miet met een marge van slechts
twee minuten en een vrijwel
lege accu. Het team heeft dan
600 kilometer erop zitten en
moet nog driehonderd kilome-
ter tot het eindpunt.

SOLARTEAM @

DAG 6 - FINISH

De laatste racedag is een span-
nende. Het team dient voor
11:00 binnen te komen in Ade-
laide, anders valt het buiten de
officiéle uvitslag. Tot half twee s
nachts werd er gesleuteld om
het kantelmechnisme werkend
te krijgen - de 21Revolution zou
anders de eindstreep niet op tijd
halen. Het teamn wist vervolgens
een kwartier voor de deadline
binnen te komen met een acht-
ste positie als eindnotering.

In het centrum van Adelaide
wordt het team vervolgens bij
de publieksfinish verwelkomd
door vrienden, familie en an-
dere deelnemers. Er wordt een
traditionele duik in de fontein
genomen en later die avond
volgt een al even spetterend
gindfeest. Teamleider en werk-
tuighouwer Tim Plattel is su-
pertrots op zijn team. ‘Ondanks
de nodige tegenslag hebben
we de eindstreep gehaald. We
hebben laten zien hoe sterk het
team is.”
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nellenzen defect. De lenzen waren na de
crash door testexemplaren vervangen,
maar dat bleek niet afdoende. Met de
wetenschap dat er die avond om 17:00
een controlestop in Port Agusta gehaald
diende te worden, probeerde het team
zo efficiént mogelijk te rijden. Bij het
stoplicht stond de 21Revolution buiten
de schaduww van andere antos en het ver-
lies aan inkomsten tijdens het inhalen
van een roadtrain werd netjes ingecal-
culeerd. Uiteindelijk, met een accuspan-
ning van bijna 0, werd de controlestop
om 2 minuten voor vijf gehaald.

(Ondertussen was dierelfde dag het
team van Tokai University al gefinisht.
Het Nuon Solar Team had de dag afge-
sloten op 30 kilometer van de finish en
was daarmee verzekerd van een tweede
plele. ¥oor Solar Team Twente beloofde
het opnieuw spannend te gaan wor-
den, want op de zesde racedag sluit de
finish om 12:00. Wie later binnenkomt,
verschijnt in de boeken met slechts een

notering van het aantal kilometers dat
voor het sluiten van de finish is gereden.
Calculaties toonden aan dat wanneer de
vleugel niet zou kantelen, de finish niet
op tijd gehaald zou worden. Gedurende
de nacht wist het team het kantelmecha-
nisme geluklig te herstellen en vrijdag
ging men vol goede moed van start.

Met hoge snelheid bewoop de 21Re-
volution zich die dag door het verkeer
rondom Adelaide. Uiteindelijk legde de
auto om kwart voor twaalf de laatste van
zijn 3012 racekilometers af. De achtste
eindnotering is officiee]l behaald. Later
op de dag verplaatst Solar Team Twente
zich naar het centrum van Adelaide voor
de publieksfinish inclusief traditionele
duil in de fontein. Die avond is er een
groot feest met alle teams, waarvoor So-
lar Team Twente een truck met Grolsch
bier had laten aanruklen.

De 21Revolution is kort na het finishen
terug op transport gezet naar Nederland.

De leden van Solar Team Twente houden
nog even vakantie in Australié, om uit
te rusten van anderhalf jaar werk en zes
dagen onder hoogspanning. Een topno-
tering is aan hun neus voorbij gegaan,
maar er is desondanks een prestatie van
formaat neergezet. Hard werk en weinig
slaap zijn beloond met een spectacu-
laire race. In de woorden van teamlid
en werktighouwwer Emiel Koopmans:
‘Het project kostte anderhalf jaar, en
misschien wel meer jaar van mijn leven.
Maar het was fantastisch!’ @

Hoor je de ervaringen van Solar
Team Twente graag uit eerste
hand? Hou de website www.

solarteam.nl in de gaten voor de
aankondiging van het symposium!
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@& NOSTALGIE

0 Vroeger

werktuighouwlkundlg studiegenoot-schap
Isaac Newton in samenwerking met de

De theorieén achter de natuurwetten en de mechanica zijn al lange tijd be-
kend. De oplkomst van de moderne industrie heeft echter pas zom 150 jaar
geleden plaatsgevonden. Ondanks dat de werktuighouw een lange geschie-
denis kent, zijn de meeste gebieden waarop aan de opleiding wordt gewerkt
nog niet zo oud. Weliswaar zijn gebieden als de nano- of de biotechnologie
een stuk jonger, bij elkaar genomen vinden de praktische toepassingen op
al deze gebieden pas relatief kort plaats. Jong, maar wel onmishaar in de
wereld zoals wij die kennen zo zou je kunnen samenvatten.
Op een iets kleinere schaal geldt dit in principe ook voor de vereniging. Het
fenomeen studievereniging bestaat weliswaar al lang, maar omdat de THT
pas in 1961 en Isaac Newton ‘pas’ in 1965 is opgericht, zijn we in vergelijk
tot sommige Nederlandse studieverenigingen nog niet zo oud. Binnen de
van de UT mogen we ons echter wél de oudsten noemen en zijn we
voor de opleiding vrijwel onmisbaar. Daarnaast blijkt uit de vele verhalen en
discussies van de paar alummni die af en toe voet zetten in de Newtonkamer,
dat het gevoel dat men heeft bij Newton iets groots is. Misschien
zelfs uniek, zeker nostalgisch.

Terug naar het heden en de actuele zaken. Inmiddels zijn de
bestemmingen van de Euroreis en de Intercontinentale Stu
diereis Tmaginations, bekend gemaakt en zijn alle voor-
bereidingen hiervoor in volle gang. De reizen beloven
spectaculair te worden en een kleine peiling onder
de leden doet vermoeden dat er meer dan genoeg
potentiéle deelnemers zijn. Dok begint het lustrum
vorim aan te nemen. Wat er precies gebeuren gaat,
houd ik nog even voor me.
Daarnaast begint voor het bestuur een interessante
periode. Aan de ene kant zijn we druk bezig met
het voorbereiden van de Algemene Vergadering,
wairna de bestuursperiode halverwege is. Aan de
andere kant zijn we al de eerste stappen aan het zet-
ten om opvolging te zoeken. De tijd vliegt en voor we
het weten is de jaarwisseling er weer.

Posthuos 217

7500 AE Enschede

tel. 053 - 489 25 31

fam 053 - 489 40 05

e-mail: appel@isascnewbon ubwente nl

Met de afsluiting van het jaar 2009 en de laatste Appel
hiervan, wil ik eenieder veel leesplezier, een fijne vakan-
tie maar bovenal een fantastisch 2010 toewensen.

Namens het voltallige 52 bestuur,

Steven Rozeman
Voorzitter 52ste bestuur der W.S.G. Isaac Newton

keopi en houd zich het rechi _ Dictum Factum!

woor koplj in te korten en t2 wijzigen.

4 de appel
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HET GEVOLG

Het Gevolg

tekst Laurens Hoek

De vallende appel van Isaac Newton had grote gevolgen
voor de werktuighouwknnde, en daarmee voor de wereld.
In de rubriek ‘Het Gevolg’ iedere editie het verhaal achter
een grootse nitvinding of ontdekking die, net als Newton's
appel, het wereldbeeld voorgoed veranderde, Deze keer:

De atschathng van de gulden is alweer
een aantal jaren geleden en ging niet
zonder slag of stoot. Veel mensen von
den de prijzen erg snel omhoog gaan en
was dat wel nodig, zo'n gemeenschap
pelijlke munt? Al dat omgereken maakt
aankopen doen er ook niet makkelijker
op. Die lietde voor onze oude munteen
heid is ook niet zo raar als je bedenkt dat

de munt al vele jaren in Nederland werd
gebruikt.

De gulden was de Nederlandse versie
van een nog oudere muntsoort, de flo
rijn. Hiervan werd de eerste in 1252 in
Florence gemunt. Deze munt was zo suc
cesvol dat er overal in Europa kopieén
verschenen: zo ook de Poolse Zloty en de
Hongaarse Forint, munten die vandaag
de dag nog steeds in omloop zijn. De
eerste echte Nederlandse variant volgde
een eeuw later. Het fl-teken wat voor de
bedragen in guldens werd gezet, is overi
gens een erfenis van de florijn.

Door de jaren heen evolueerde de gul

den in de munt die rond de jaarwisseling
werd afgeschaft. In die tijdspanne werd
de gulden al eens eerder afgeschaft: van

4 D december 2009

De gulden

1410-1814 was de Franse franc het enige
wettige betaalmiddel in Nederland. Toen
de Fransen werden verdreven, dunurde

het echter niet lang totdat de gulden
weer werd ingevoerd. Uiteraard waren

de argumenten voor de afschafhng in die
jaren anders dan die van 200 jaar later,
weinig mensen waren rouwig waren dat
de Pranse franc weer verdween.

Het lot van de gulden werd al in 1991
beslecht, toen in het verdrag van Maas
tricht werd besloten de ECU, de Euro

pean Currancy Unit, in te voeren. Een

gemeenschappelijke munt had nog al
wat voordelen: zo zou de import en ex
port binnen de EU minder athankelijk
worden van wisselkoersen, de economie
werd in plaats van vele kleine economie
en nu een grote economie en waardoor
deze, naar wat men dacht, sterker zou
worden. Daarnaast was het een manier
om de Europeanen nog sterker met el
kaar te verbinden alsook de gezamen
lijke economie meer tastbaar voor de
bevolking te maken. De naam werd ove
rigens veranderd naar euro omdat veel
Duitsers de naam uitspraken als ‘ekoe,
wat bij onze oosterburen geassocieerd
werd met het woord kuh, het Duitse
woord voor koe.

De afschaffiing van de gulden gebeurde
eigenlijk al eerder dan 2002: al in 1999
werden alle wisselkoersen van de valuta,
die aangepast werden, op een vaste koers
gezet ten opzichte van de euro. Hierdoor
was de gulden een submunt van de euro
geworden, zoals de stoiver een submunt
van de gulden was. De wisselkoersen
van de Furopese valuta onderling veran
derde niet meer. Je kunt dus zeggen dat
er vanaf dat moment werd betaald met
de euro.



HET GEVOLG

GEVOLG

De gevolgen van de atschathng tocusten
vooral op twee kanten: de sociale en de
economische kant, Aan de sociale kant
waren de gevolgen overwegend negatief:
veel mensen hadden het gevoel dat een
gedeelte van hun Nederlandse identi-
teit werd afgenomen door het alsmaar
machtiger wordende Europa. Daarnaast
waren de prijzen volgens veel mensen
te snel omhoog pegaan. Verschillende
bronnen spreken van een toename van
25 % tot maar lietst 50 %, hoewel dit vol-
gens diezelfde bronnen niet zozeer aan
de politiek lag, maar aan ondernemers
die profiteerden van mensen die euros
uitgaven als guldens.

Aan de economische kant waren de ge-
volgen overwegend positief: als er naar
de inflatiecijfers wordt gekeken zijn de
enige uitschieters 2001{~4,5%) en 2002
(~3,5%), hiervoor en hierna waren de
cijfers niet veel anders dan de jaren er-
voor. Met die prijsverhogingen viel het
dus wel mee, vooral als deze vergeleken
worden met de nitspraken van de boven-
genoemde andere bronnen. De politiek
sprak van een groot succes: de doelstel-

lingen van de euro waren behaald. Nu
de crisis is aangebroken is men blij dat,
mede door de euro, de samenwerking
tussen de verschillende EU-landen goed
verloopt.

Ondertussen is de eurn door het over-
grote deel van de bevolking geaccep-
teerd, hoewel er natuurlijk altijd mensen

blijven die omrekenen naar de oude ver-
tromwde gulden. @



@ VERENIGINGSNIEUWS

Deze rubriek dient om de leden te informeren aver be-
langrijke onfwikkelingen binnen de vereniging, waar de
meeste leden op een andere manier weinig aver zouden
horen, daze keer:

HET GENOOTSCHAP

Wat past er beter bij een Appel, gethematiseerd 'nos-
talgie’, dan een verhaal over het archief van de vereni-
ging. Isaac Newton beschikt met haar 44 levensjaren
inmiddels over een flinke hoeveelheid gearchiveerd
materiaal. Dit bevindt zich allemaal in het zogenaam-
de boekenhok, een ruimte naast de toiletten in de kel-
der, waar zich naast de boeken en het archief, ook de
blikjes en wat andere opslag bevinden.

Eenvan de dingen waar ik uren mee zoet kan zijn, is het
lezen van deze oude documenten en het bekijken van,
sams vergeten, verenigingscbjecten. Bij het verwijde-
ren van een aantal centimeters stof en het openen van
de dozen, kom je soms merkwaardige zaken tegen.
Om maar gelijk een actuele zaak te pakken, de discus-
sie over de verenigingsbus. In de archieven is terug te
vinden dat er in 1788 op de AV ook al een goedkeuring
is gegeven voor het aanschaffen van een bus. Deze is
er weliswaar nooit gekomen, maar ook toen al hield
men er zich mee bezig. Wat daarmmaast een opvallend
terugkomend fenomeen is, zijn de studiereizen. Van
oudsher voelen de werktuigbouwers de behoefte erop
uit te gaan. Er werden zelfs intercontinentale reizen

naar Amerika in 1983 en naar Japan in 1985 georgani-
seerd. Daar Isaac Newton in 1992 pas over haar eerste
computer kon beschikken, moet in het achterhoofd wor-
den gehouden dat het simpelweg aanschrijven van een
bedrijf toentertijd werkelijk schrijven was. Een antwoord
kan dan ook lang op zich laten wachten en de crganisatie
duurde dan ook veel langer dan tegenwoordig en was een
stuk lastiger.

Opvallend is ook dat het W.5.G. vroeger de boekenver-
koop van de gehele, toenmalige, THT verzorgde en dat
alle studenten als het ware ‘afhankelijk’ waren van New-
ton. Ook was Mewton altijd een actief deelnemer van de
batavierenrace, iets wat we overigens nog steeds zijn.

MNaast al deze herkenbare zaken, zijn er ook een flink
aantal dingen door de loop van de jaren opgehouden te
bestaan, of in de vergetelheid zijn geraakt. Wist je dat er
vroeger elke twee weken een blad uitkwam, de Newston?
Een blad met actuele en algemene informatie over de
opleiding en de vereniging, naast de tweemaandelijkse
Appel. Of dat er een heuse filmcommissie heeft bestaan
die elke maand een film vertoonde? Dat Wageningen tot
vaor 15 jaar geleden een WB-opleiding gelijkende die van
Enschede, Delft en Eindhoven had en dat er met de ver-
enigingen uit die steden vergaderd werd? Ock liet men
vroeger een stripje tekenen van de SuperWeeBeeeepeeér
[zie onder] voor in de Appel, waarvan een voorbeeld is
opgenocmen in deze rubriek.

UITGELICHT
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VERENIGINGSNIEUWS @@

Zo zijn er nog honderden feitjes en weetjes te noemen,
maar wat belangrijk is, hoe vertaalt deze terugblik zich
nou naar het heden? De vereniging heeft in de laatste 15
jaar een groei doorgemaakt. Met name de installatie van
de vereniging in de huidige Newtonkamer, de voortgan-
gen op het gebied van telecommunicatie en een groeiend
aantal studenten heeft deze opwaartse veranderingen in
activisme en de daaruit volgende activiteiten, bewerkstel-
ligd. Wel is het zo dat er sinds een paar jaar een gelijken-
de hoeveelheid activisme is. Het lijkt er dan ook op dat er
een soort van plafond is bereikt. Deze observatie Lijkt mij
ook niet eens zo gek, met een 700 tal leden waar er een
ruime 120 van actief zijn in een totaal van 25 commissies.
Waar dit heengaat, is mij wel duidelijk. Het genootschap
zal de komende tijd voornamelijk in de breedte groeien.
Op de vlakken der gaafheid, professionaliteit en de con-
tacten binnen en buiten de Universiteit is al veel beraikt,
maar kan nog veel behaald worden.

Het archiet kent vele duizenden documenten. Verslagen
van bestuurswerk, verslagen van commissiewerk, vrijwel
alle Appels en nog veel meer. Dit verhaal telt slechts één
kantje en hoewel ik er een hele Appel aan zou kunnen wij-
den, laat ik het hierbij en keer ik terug naar de Mewton-
kamer. De plek waar het archief steeds van nieuwe input
wordt voorzien en waar over een aantal jaren een New-
toniaan het stof van de dozen blaast en met een glimlach
op zijn gezicht de verenigingsgeschiedenis uitpluist. Een
geschiedenis waar wij dan ook deel van uitmaken.

Het traditionele rellen tegen de Mobiele Eenheid heeft
op 14 oktober weer plaatsgevonden. Ongeveer veertig
Mewtonianen werden per bus naar het Duitse Weeze
gebracht om daar, na instructies, bepaalde scenario’'s na
te spelen. Onder andere zijn cefeningen met paarden en
waterwerpers gehouden. Met maar enkele kneuzingen
en hechtingen was ook deze editie weer een geslaagde.

In de vroege ochtend van 7 oktober verliet een
achttal studenten de veilige thuishaven van de
campus om te kijken naar de bouw wvan een
nieuwe haven. Deze haven, de tweede maasvlakte,
wordt volledig in zee gebouwd. Het baggerbedrijf
Boskalis zorgt, in samenwerking met Van Oord
onder de overkoepelende naam PUMA voor de
landaanwinning. Tijdens dit hele proces moet
rekening gehouden worden met allerlei factoren
zoals impact op het milieu en de invloed wvan
veranderende kuststromen op de grote scheepvaart.
Na een presentatie in Futureland werd een bezoek
gebracht aan een net nieuw aangelegd strand waar
de bedrijven nog druk bezig zijn met opspuiten van
zand.

Op woensdag 21, donderdag 22 en donderdag
2% oktober is de LaTeX cursus geweest. Ruim
30 Newtonianen kregen van Mark Tirmmer de
basisbeginselen van het tekstverwerkprogramma
LaTeX te horen en kunnen hun verslagen nu in dit
pregramma maken. Voor degene die de cursus
gemist hebben, maartoch graagwillenlerenwerken
met LaTeX, staan de files op het Newtonforum

Gedurende het weekend van 14 t/m 18 oktober werd
de na-intro weer in de Lutte gearganiseerd door de
ResessCie. Ruim 35 eerstejaars zijn op de fiets naar
boer Zanderink gegaan om de intro weer opnieuw
te beleven en nog meer medestudenten te leren
kennen. Tijdens het weekend zijn onder andere het
Huisman klaverjastoernocoi, het weddenschapspel
ende cantus geweest. Gedurende aldeze activiteiten
hebben de eerstejaars zich goed vermaakt en zijn
hier bekend met Newton geworden.
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Had jij hier liever
een goed artikel
gezien?

Laat je horen. Schrijf artikelen,
columns, reportages of rubrieken
of laat de leden van de mooiste
vereniging van Enschede zien hoe
goed jij bent met een camera,
Photoshop of InDesign.
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zelf!

Interesse?

Meld je bij het bestuur
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@ TESTCASE

Allereerst moet ik melden dan de Wii
niet pgeheel op werktnighouwlundig
verantwoorde manier is getest. De Wii
is immers nog heel en onbeschadigd.
Wel is er mening flesje bier omgetikt en
wordt tijdens het "Wii-en' de sla bewe-
ging bijgehouden.

WIE NIET STERK 15..

~.Moet slim zijn, gaat in het geval van
de Wii prima op, want prafisch gezien
is de Wii een stuk minder sterk dan zijn
concurrenten, de PS3 en de XBox3al.
Dit lijkt bijna iets dat Nintendo vaker
doet, aangezien in het rijtje XBox, P52
en Gamecube, de Nintendo console ook
srafisch gezien het minst sterke is. Zo-
als de Gamecube het moest hebben van
het kleine, leulke design en natuurlijk de
typische Nintendo spellen, gaat de Wii
nog een stuk verder. Zoals we van Nin-
tendo gewend zijn, kenmerkt de console
zich door eemvoud in het design van de
console en de controller. De eenvoudig
ogende controller heeft toch een stuk
meer in huis dan in eerste instantie te
zien is.

Met de Wii zet Nintendo een compleet
nieuwe game ervaring neer. Evenals bij

4
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TESTCASE

In de testcase zal elke editie een al dan niet

werktuigbouwlundig voorwerp op een
werktuighouwkunde verantwoorde manier
getest worden. Deze testcase:

De

tekst en fotografie

de concurrenten is de controller via Blu-
etooth technologie verbonden met de
console, maar biedt deze ook de moge-
lijkheid een game aan te sturen middels
menselijke bewegingen. Een hele balk
aan bewegingssensoren geven het idee
dat wat op het beeld gebeurt een verlen-
sing van het lichaam is. Ook kan de con-
troller worden gebruikt om op het beeld
te richten bij een First person shooter.

MES ZAPFER VS WII-MOTE

En zo komen we terug bij de eerste con-
sole van Nintendo: de NES. Deze had ook
de mogelijkheid een geweer er op aan te
sluiten, waarmee op het beeldscherm
geschoten kon worden. Bij de NES wor-
den op het moment van schieten alle
‘targets’ kort na elkaar vervangen door
een wit vlakje en erop volgend een zwart
scherm. Eerst wordt target 1 wit, beeld
zwart, dan target 2 wit en beeld zwart,
et cetera. Het geweer heeft een lichtsen-
sor en een aantal lenzen zodat deze maar
een stukje van het scherm ‘ziet’ en door
het verschil in intensiteit te meten {wit
en zwart), samen met de timing, weet de
WES well target wel of niet peraakt is.

Een goed bestaand idee is nu dus uitge-

Wii

B

werlt met nienwe technieken en uitge-
breid. Zo wordt bij de Wii-mote aan de
hand van infrarood techniek bepaald
waar de Wii-mote op wordt gericht. De
Wii heeft een losse ‘infrared-bar’ met
peheel links en rechts vijf infrarood
LED’ waarvan de binnenste en buiten-
ste LEDs respectievelijk naar binnen
en buiten zijn gericht. Aan de hand van
welke LEDVs en de lichtintensiteit die de
infraroodsensor aan de voorkant van de
Wii-mote meet, wordt een positie bere-
kend ten oprichte van de ‘infrared-bar’
Wanneer de ‘infrared-bar’ hoger of la-
ger wordt geplaatst ten opzichte van het
scherm heeft het richten een grotere af-
wijking. Dit is logisch omdat de Wii niet
weet waar het scherm geplaatst is, maar
enkel op het scherm zet wat met het in-
frarood systeem wordt gemeten.

MOTION

{Om maar meteen wat “feeling’ te krij-
gen met de Wii spelen we Wii-Sports.
Deze versie biedt de mogelijkheid om
boksen, bowl, golf, tennis en honkbal te
spelen. Waar het spelen van golf vaar-
digheid vergt, zo gemakkelijk gooit men
een strike bij het bowlen. Bij het spelen
van golf lijkt de controller een drempel-



TESTCASE

waarde te hebben. Niet iedere beweging
wordt gemeten. Dit klopt ook, aangezien
de Wii-mote een rumblefunctie heeft
wat betekend dat deze niet op kleine be-
wegingen reageert. S5impel gezegd is het
lastig zacht een bal te slaan, omdat de
beweging de ene keer wel als beweging

wordt gemeten en de andere keer weer
niet.

Bij het bowlen is het daarentegen weer

een lowestie van willekeurig de controller
rond te zwaaien en een strike te scoren.
Nintendo is zich bewust van het feit dat
de gyroscoop en acceleratiemeter in de
Wii-mote niet altijd even accuraat func-
tioneert. Daarom is er de Wii Motionlus
te koop die naar Nintendo's zeggen “de
manier waarop spellen bestuurd worden
herdefinieert door nog sneller en nauw-
keuriger bewegingen in een driedimen-
sionale ruimte weer te geven”

MES CONTROLLER

Gekeken naar het design van de Wii-mo-
te, wat betreft de plaatsing van de knop-
pen, heeft de Wii-mote dezelfde indeling
als de NES controller wanneer de Wii
controller een kwartslag wordt gedraaid.
Hier zijn de A, “home, *1" en "2’ buttons

van de Wii-mote gelijk aan respectieve-
lijk de ‘select, ‘start; ‘B’ en ‘A’ buttons van
de NES controller.

SPECIFICATIES

In vergelijking tot de Gamecube is de
beeldlowaliteit van de Wii een stuk be-
ter. Dat mag ook wel gezien de proces-
sor van de Wii bijna twee keer zo snel
is. Dit is namelijk 729MHz voor de Wii's
processor tegen 485 MHz. Ook draait de
Gamecubes GPU, de processor van de
videokaart, op 162MHz en die van de
Wii op 243Mhz. De snellere processor en
snellere GPU van de videokaart maken
de Wii aanzienlijk sneller dan de Game-
cube met als resultaat een beeldlowaliteit
zoals men die nu mag verwachten.

(ke, de specificaties van de Wii zijn ver-
re van overdonderend. In de XBox360
en P53 draaien respectievelijl drie- en
zevenvoudige processors met een klok-
snelheid van 3.2 Ghz parallel voor ie-
dere core. Beide videokaarten draaien
ook drie keer sneller dan die van de Wii.
Een overeenkomst is dan weer wel dat
van alle drie de consoles de processors
zijn gebaseerd op de PowerPC proces-
sortechniek van IBM die tot 2006 werd

toegepast op de PowerPC's van Apple.

SLIMME ZET

(olkal is de Wii qua specificaties een stul
minder dan zijn concurrenten, de Wii
weet met de minste rekenkracht toch
snel te reageren op de bewegingen van
de controller, snel te starten en shooter
games aanvaardbaar weer te geven.

Aan de andere kant is de Wii helemaal
niet bedoeld als console om stevig tegen-
standers af te knallen of door een stad te
scheuren. De koper van een Wii kiest
voor de typische Nintendo spellen en de
besturing van de Wii wat juist hetgeen is
dat de Wii anders maakt. De Wii is met
de wvele uitbreidmogelijkheden, afwij-
kende bediening en frisse uniterlijlc een
slimme zet van Nintendo en een leuke
cadget om onder het genot van een bier-
tje toch sportief mee bezig te zijn. @
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@ EVALUATIE

Evaluatie nieuws

tekst Evaluatiecornmissie

Een nieuw jaar is begonnen en dat betekent dat de Fvaluatie Commissie na een
rustigere zomerperiode ook weer is opgestart. De rapporten van kwartiel 4 zijn
inmiddels geschreven en gepresenteerd aan de opleidingsdirecteur en de Oplei-
dingscommissie. De samenvattingen van deze rapporten zijn hieronder te lezen.
Voor de volledige rapporten verwijzen we jullie graag door naar onze site.

MONITORGESFPREKKEN

In kwartiel 1 zijn we begonnen met het houden van monitor-
sesprelcken voor bepaalde vakken. Dit betekent dat we in de
eerste weken van een vak met een aantal studenten spreken
over het vak en de goede en slechte punten van het vak bekij-
ken. Aan de hand hiervan maken we een rapport dat ongeveer
halverwege het vak aan de docent gepresenteerd wordt, zodat
de docent nog wijzigingen door kan voeren tijdens het vak.
Dit in tegenstelling tot normale evaluaties, waarbij er pas het
volgende jaar veranderingen doorgevoerd kunnen worden. Ui-
teraard blijven we vakken ook nog nitgebreid evalueren door

middel van enquétes.

RESPONS

Als laatste willen we nog een oproep doen aan alle tweedejaars
werktuighouwlkundigen: vul alsjeblieft de enquétes in! Bij de
tweedejaars is er consequent een lage respons, al vanaf begin
vorig jaar. We hoeven natuurlijk niet uit te leggen dat een hoge
respons de betrouwbaarheid van de rapporten verhoogt en we
hierdoor betere aanbevelingen voor vakken kunnen doen. Ge-
lukkig is de respons bij de eerstejaars wel weer hoog.

Kijk voor meer informatie op:

http://evaluatie.ctw.utwente.nl
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SAMENVATTINGEN:

PROJECT T EN KWARTIEL 2.3

Respons 43%, 38 reacties

Kwartiel 2.3 krijgt dit jaar een ruime voldoende (7,2). Een
verbetering ten opzichte van vorig jaar (6,4). Alle valkken
die tijdens dit kwartiel gegeven zijn, worden eveneens ruim
voldoende beoordeeld met cijfers tussen de 7 en de 8. Uit de
commentaren kwam terug dat de studielast tijdens dit kwartiel
hoog was.

Project T krijgt dit jaar eveneens een ruime voldoende (7,1).
Dit is ook een mooie verbetering ten opzichte van een 6,5 vorig
jaar. Het onderwerp wordt dit jaar interessant gevonden (8,7).
De relevantie scoort ook zeer goed (9,1). Het is echter onvol-
doende zonder begeleiding door de groep uit te voeren {5,5) en
ook de tijdverdeling en de samenhang van de deelopdrachten
scoren minder, maar wel voldoende (6,1 en 6,6). De organisa-
tie van het project scoort goed (8,1) met een positieve uitschie-
ter voor de begeleiding door de tutoren {8,8) en een negatieve
uitschieter naar de informatievoorziening (6,2). Verder is de
afsternming met ISL en SWO goed (8,5 en 8,2).

TECHMISCHE THERMODYNAMICA

Respons 41%, 52 reacties

TTD is dit jaar als ruim voldoende benordeeld met een 7,2,
tegen een 7,1 in 20072008, Het valk wordt als relevant gezien
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{9,1) en men vindt de inhoud ervan interessant {7,9). Een uit-
schieter is de beschikbaarheid van de docenten voor vragen
(9,8). Opvallende verbetering ten opzichte van vorig jaar zijn
de hoorcolleges. De structuur van het hoorcollege wordt be-
oordeeld met een 8,1 (07/08: 5,0) en het college maakt de stof
duidelijker {8,2), ten opzichte van een 5,4 vorig jaar. Wel gaf
een deel van de respondenten aan dat het tentamen aan de
lange kant was. Over het geheel gezien is TTD een poed vak.

CALCULUS 3

Respons 26%, 43 reacties

Calculus [T wordt dit jaar roim voldoende beoordeeld met een
7,1, wat ten opzichte van 05/06 (7,3) vrijwel geen verschil is.
Het valk wordt op bijna alle punten voldoende tot goed beoor-
deeld. Het enige waar studenten niet tevreden mee zijn, is het
collegeblok van 4 uur. Dit onderdeel is met een 5,7 de enige on-
voldoende. Aspecten die goed scoren zijn het gebruik van het
bord/PowerPoint tijdens het hoorcollege en de mate waarin de
stof duidelijker wordt tijdens zowel het hoor- als het werkcol-
lege. Al met al een goed lopend vak.

BEAM D

Respons 46%, 57 reacties

BEAM D wordt slecht beoordeeld met een gemiddeld cijfer
van 3,0. Vooral de informatievoorziening over het vak (3,3)
en de terugkoppeling tijdens de werkcolleges (3,6) worden als

slecht ervaren. Ook op vrijwel alle andere punten wordt het
vak onvoldoende beoordeeld. Wel winden studenten het vak
relevant voor hun opleiding (6,%) en de lowaliteit van het ten-
tamen wordt over het algemeen voldoende beoordeeld (5,5 tot
6,4). Er kan geconcludeerd worden dat BEAM D een relevant
vak is maar dat er nog veel aan de invulling en nitvoering ver-
beterd moet worden.

STATISTIEK

Respons 25%, 34 reacties

Het vak Statistiek 1 wordt dit jaar voldoende beoordeeld met
een 6,6, ongeveer hetzelfde als in 2005/2006 (6,8). Het vak
wordt niet zo interessant gevonden (5,0) en ook de relevan-
tie scoort niet hoog (6,2). Door de voorbeelden uit de werk-
tuighouwlunde-praktijk vonden de respondenten het vak wel
relevanter voor de opleiding (7,0). Het hoorcollege maakt de
stof onvoldoende duidelijk (5,5). Het werkcollege daarente-
gen wordt ruim voldoende tot goed beoordeeld. 53% van de
respondenten geeft de voorkeur aan het dictaat boven een
boek. Het tentamen wordt ruim voldoende tot zeer goed be-
pordeeld.

SYSTEEM EN REGELTECHMIERK 1

Respons 26%, 41 reacties

Systeem en Regeltechniek 1 (S&R1) wordt voldoende beoor-
deeld met een 6,6. Vooral de beschikbaarheid van de docent
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C02, from zero to hero

De beste condensatie boilers die in huis worden gebruilt, hebben een efficiéntie
van 90%. Onderzoekers zijn er al tijden over uit dat dit percentage veel hoger kan.
Een manier om dit te verkrijgen is met behulp van adsorptie. De energie wordt
uit de warme omliggende dampen, zoals CO2, gehaald. Hiervoor zijn echter zeer
grote apparten nodig, een auto zal een apparaat van 300 liter nodig hebben voor
de airconditioning. Op de universiteit van Warwick is nu een systeem bedacht
waarbij het apparaat twintig keer in inhond kan worden beperkt De actieve
koolstof is voorzien van stukjes tin, in deze tin deeltjes bevinden zich honderden
kleine water kanaaltjes. Op deze manier kan de CO2-uitstoot van een auto worden
beperkt met minimaal 30%. ScienceDaily.com

Brandstofcelaggregaat

Het Nederlandse bedrijf NedStack heeft in samenwerking met vijf andere
ondernemingen een brandstofcelagpregaat pemaakt. De installatie heeft een
nominaal vermogen van 14 kW, Het agpregaat gebruikt in principe bio-ethanol
als brandstof. Een speciale reformer in het apparaat zet de ethanol om in
waterstof, dat vervolgens naar de brandstofcellen gaat. De energiedichtheid van
ethanol is namelijk veel groter, waardoor het aggregaat langer op een volle tank
kan draaien. In de huidige configuratie kan de installatie met één tank vijftig nur
lang op nominaal vermogen draaien. De omzetting van bio-ethanol in waterstof
geschiedt bij een rendement van ongeveer 80, terwijl de brandstofcellen een
conversierendement van rond de 50 % hebben. De efficiéntie van de hele installatie
komt hiermee uit op zo'n 40 %. Delngenieur.nl

Aundi en het MIT SENSEable City Lab werken aan een niemwe manier van interactie
tussen chauffeur en auto, welke niet alleen een geavanceerd navigatiesysteem
is, maar ook reageert op het gedrag van de bestuurder. Aida bestaat uit een

verzameling van sensoren binnen en buiten het voertuig. In de eerste maand
verzamelt Aida verschillende gegevens van de meestgebruikte routes en het
rijgedrag van de chauffeur. Uiteindelijk moet Aida real-time feedback van de
omgeving krijgen over onder meer wegwerkzaamheden en evenementen, zodat
de elektronische rijassistent hier ook rekening mee houdt. Daarnaast is Aida
in staat om gezichtsuitdrukkingen van de chanffeur te herkennen en hierop te
reageren door zelf blij, verdrietig, of boos te kijken. TechnischWeekblad.nl

Koffiedik Kijken? ~

De koffiebranderij van Douwe Egberts heeft de afgelopen drie jaar de energie-
efficiency met een kwart opgevoerd. Na het koffiezetten gaat de helft van het
koffiedik naar de enerpiecentrale op het terrein, de andere helft wordt als
brandstof afgevoerd naar de Eon-kolencentrale op de Maasvlakte, De helft voor
eigen gebruik wordt eerst in persen voor de helft ontwaterd en gaat dan naar
de koffiedilklketel. Daar zit dus nog winst. Bovendien wordt dat beter ontwaterd
door middel van bandfilters, zodat een hoger percentage droge stof overblijft.
Drie kilogram koffiedik heeft dezelfde verbrandingswaarde als een kubieke meter
aardgas. Eind 2012 moet het energiegebruik per eenheid product dan op veertig
tot vijftig procent van het nivean in 2006 liggen. TechnischWeekblad.nl
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en de werkcolleges (beide 8,9) worden goed beoordeeld. Pun-
ten van aandacht zijn het MATLAB | Simulink stodiemateriaal
(5,4) en de hoorcolleges (5,8). Voor de restis S&R1 een goedlo-
pend vak wat zeer relevant is voor de opleiding (8,3).

PROJECT F EN PERIODE 3.3

Respons 41%, 29 reacties

Perinde 3.3 wordt ruim voldoende beoordeeld met een 7,0. De
vakken Productiesystemen 2 en Systeem en Regeltechniek 2
worden allebei voldoende beoordeeld met respectievelijk een
6,7 en 6,9, Over ITO zijn de respondenten minder te spreken
met gemiddeld een 5,4,

Project F wordt ook ruim voldoende beoordeeld met gemid-
deld een 7,1. Studenten vinden het project relevant voor de
opleiding (8,7) en het was duidelijk waar men terecht kon met
vragen (#,6). Er zit een groot verschil in de afstemming van
S&R 2 en Dynamica 2 met het project; het project shuit goed
aan op S&R 2 (8,8) maar de afstemming met Dynamica 2 is
onvaldoende (5,7).

PROJECT C ENM TRIMESTER 1.3

Respons 30%, 29 reacties

Het gehele trimester krijgt dit jaar een 6,4. In vergelijking met
vorig jaar is dit een daling van een half punt. De drie vaklen
uit dit trimester worden erg wisselend beoordeeld. TTD krijgt
een 7,2 een rmime voldoende, ook scoort Calculus ITT een rui-
me voldoende met een 7,3. Het apart geévalueerde BEAM D
scoort met een 3,3 een zware onvoldoende.

(ok in het project worden wisselende cijfers gegeven. Het ge-
hele project wordt beoordeeld met een 6,4, dit in vergelijking
met een 7,3 vorig jaar. Respondenten zijn erg gestemd over
de relevantie van het project (8,5), het projectcollege Simapro
{8,7) en de afstemming met TTD (8,6). De minpunten van
het project zijn volgens de respondenten de afstemming met
Beam D (2,2) en de projectcolleges over het zwembad (4,8) en
over exergie (4,8).

SYSTEM IDENTIFICATION AND PARAMETER
ESTIMATION

Response percentage 31%, 8 answers

The owverall appreciation of the course SIPE is marked high
with an #.1. All other aspects are marked sufficient. Almost
all the marks are ahove 8, even some above 9. There is not an
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aspect that needs special attention for improvement. Please
continue giving the course this way!

DESIGN PRINCIFLES FOR PEECISION
CHANISMS

Response percentage 22%, 12 answers

The overall appreciation of the course DFPM is marked with
a 6.9, slightly beneath the required 7 for a master course. Stu-
dents find the contents of the course interesting (8.4). They
are not satisfied with the examination. The final assipnment
was not well related to the contents of the course (5.5) and the
requirements for the final assignment were not clear (6). The
remaining aspects of the course were all marked with positive
marks!

M E

PROCESS EQUIPMENT DESIGN

Response percentage 16%, 9 answers

The overall appreciation of the course PED is marked suff-
ciently with a 7.8. All different aspects are marked sufficient
{above 7). Highlights are the availability for questions of the
teacher (9.2) and that the exam was well related to the major
subjects of the course (9.6). Improvement can be made at ma-
king the subject more clear (7). In short we can only ask to
continue the course the way it is!

ENMGINEERING FPROJECT MANAGEMENT
Response percentage 54%, 7 answers

Unfortunately we are not able to give any positive news on this
course. All the questions were marked beneath the mark 6,
while a 7 is required for a master course. Most negative mar-
ked were the lecture organization (4.6), the suitability of the
course for self-study (3.7) and the requirements for the exams
{4.3) were absolutely not clear. Students complain in the re-
marks that there was lack of communications and planning.
After all, the contents of the course did not match the expecta-
tions of the students.

SOLID MECHANICS 1, ELASTICITY

Response percentage 25%, 11 answers

The overall appreciation of the course SM1 is marked sufficient
with a 7.4. Worth mentioning is that the students think the
learning outcome is relevant (9.5) and that the contents of the
course are interesting (8.3). Less positive marked are the orga-
nization of the lectures (6.4), the quality of the study material
{6.7) and the use of facilities (5.6). @»
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Dagdromen over de toekomst doet ieder-
een wel eens. Wat wil je bereiken? Welke
weg kies je? Welke onderneming gun je,
je talenten, je dromen en je inspiratie?

SUCCESVOL ZIJN Bl
SIEMENS

Succesvol zijn bij Siemens begint met een
functiein een vakgebied dat je warme be-
langstelling heeft. Net zo belangrijk is dat
onze manier van werken ook de jouwe is.
Dat de sfeer binnen onze onderneming
je aanspreekt. Als je leergierigheid, cre-
ativiteit, teamgeest, resultaten klantger-
ichtheid combineert met vakmanschap,
ben je bij Siemens aan het juiste adres.
Met name voor mboers, hboers en aca-
demici met een technische achtergrond
hebben we interessante banen met veel
mogelijlkheden voor een brede ontwik-
keling. Ook als je in een ander vakgebied
wilt aansluiten bij een wereldmarktle-
ider is er bij Siemens ruimte voor jouw
loopbaan. Bij Siemens kunnen we altijd
{jonge) professionals gebruiken!

ZELF ONTDEKKEN WAT JE
WILT
{Omdat je, je in je werk breed moet kun-

nen ontwikkelen, ondersteunt Siemens
nieuwe medewerkers met een aantal
cursussen en trainingen die je helpen
je presentatie- en pgesprekstechnieken
en probleemoplossend vermogen aan te

scherpen. Verder kun je bij ons talloze
vakinhoudelijke cursussen volgen om je
verder te ontwikkelen in de richting die
iij - in overleg met je manager - gekozen
hebt.

STAGIAIRES,
AFSTUDEERDERS &
TRAINEES

SIEMENS MAG JE
VERANDEREN!

Ben jij geinteresseerd in een stage- of
afstudeerplaats bij een innovatieve
onderneming? Dan ben je bij Siemens in
Hengelo aan het juiste adres. Hier heb jij
de mogelijkheid om jouw kennis

en ervaring verder te ontwikkelen. Je
doet ervaring op om nooit te vergeten.
En je maakt contacten die je altijd van
pas zullen komen. Wij bieden stage- en
afstudeerplaatsen aan voor studenten op
mbao, hbo en WO niveau. Onze stagiairs
en afstudeerders zijn onze toekomstige
professionals. Voor Siemens zijn stagiairs
en afstudeerders belangrijl. Ze houden
ons scherp met frisse nieuwe ideeén en
zienswijzen. En het zijn misschien wel
onze toekomstige collega’s. Daarom ne-
men wij jouw stage serieus. Voor talent-
en, die na de studie als trainee aan de slag
willen om zich in bepaalde werkvelden
verder te belkwamen, biedt Siemens de
ruimte om in gesprek te raken met di-
verse afdelingen. Traineetrajecten zijn in
onze ogen maatwerk en geen panklaar
verhaal De input voor een interessant

-~ ‘ !
ADVERTORI

-

ekt

—

en uitdagend traineetraject bepalen we

dus samen!

=

STARTERS

Na je studie begint het avontuur

Je hebt je diploma of bul binnen. Nu
is het tijd om te bepalen waar je ambi-
tie ligt. Bij Siemens speel je mee in de
voorhoede van technologische vooruit-
gang. Hoe jouw carriére bij Siemens ver-
loopt, bepaal je zelf, in samenwerking
met je manager. Hoe beter je weet wat
je wilt, hoe bewuster je kunt kiezen. In

beoordelings- en loopbaangespreldken
bespreek je regelmatig waar je interesses
liggen. Waar jij nitdagingen ziet. En hoe
je kansen het best kunt benutten. Wij
helpen je richting geven aan jouw loop-
baan. &

de appel
december 200%

o1



Fluor is voortdurend op zoek naar engineers en designers (met en zonder ervaring)
voor onze afdelingen Process, Mechanical, Electrical & Control Systems, Civil en Piping.

Kijk op www.fluor.nl voor meer informatie over Fluor en ons actuele vacature aanbod.
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Het nationale Instihmt voor Beeld en Geluid werd in 1997 op-
gericht met als doel het beheren, conserveren en toegankelijlk
maken van het Nederlandse audiovisuele ertgoed. De oprich-
ting komt voort wit een daadkrachtig beshit van het kabinet
in 1996. Het Instituut moest een fusie worden van het archief
van de Publieke Omroep, het filmarchief van de Rijksvoorlich-
tingsdienst, de stichting Film en Wetenschap en het Omroep-
musenm. Na de fusie heeft het ruim tien jaar in stothge gebou-
wen op het mediapark gezeten, maar in 2006 is het Institunt
Beeld en Geluid verhuist naar de huidige prominente vesting
aan de ingang van het hart van de Nederlandse media.

MOMUMENTAAL GEBOUW

In de kelder van dit gebouw ligt de volledige mediageschiede-
nis van Nederland opgeslagen - tenminste, wat daarvan be-
waard is gebleven. Veel oud materiaal is kwijt geraakt of over-
spoeld, alles wat wel is behouden, wordt daarom tegenwoordig
goed gearchiveerd. In de archieven van Beeld en Geluid is alles
te vinden. Niet alleen beheren ze de radio- en televisieopna-
mes van alle publieke omroepen van Nederland, ook films van
belangrijke Nederlandse documantairemakers, reclames en
priveverzamelingen zijn er te vinden. Er is zelts ruimte voor
een grote verzameling platen, muzieked’s en dvd’s uit zowel
binnen en buitenland en een grote verzameling voorwerpen
die ooit als decorstukken dienden in bekende Nederlandse
producties.

De glazen woorgevel wan het Beeld en Geluid Instituut,
gegraveerd met historische beeldfragmenten, straalt een gloed
van elegantie nit - zelfs wanneer de lichten uit zijn. Het is net
alsof een kleurrijk belegde knbus vanuit de mediahemel op
Hilversum is gevallen. Via eeninkeping in de kubus doorkruisen
wij het oppervlak en belanden wij in de magische binnenkant
van het gebouw. Het atrinm is hoog en elk onderdeel van het
gebouw is vanuit dit midden te bewonderen. In de glazen
wand voor de kantoorruimten staan portretten van media
prominenten gegraveerd: Mart Smeets, Mies Bouwman en de
rest — die wij niet herkennen. Terwijl wij gedreven deze wall of
tame verder bewonderen, ontmoeten wij Seth Flink, de man
die een avontuurlijke reis door het Instituut voor ons in petto
heeft.
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BEHEERDER VAN EEN
DERWERELD

Acht en een halt jaar geleden begon Seth
Flink bij Beeld en Geluid, lang voordat
het instituut zijn intrek nam in het mo-

ON

numentale gebouw. In die tijd heeft hij
het instituut van binnen tot buiten leren
kennen. Naast zijn werk als tussenper-
soon bij de uitwisseling van archietma-
teriaal geett hij daarom ook rondleidin-

gen en workshops. "Tk zit op de afdeling
diensten,” legt Flink uit. "Wij houden ons
bezig met het verstrelken van beeld- en
gelnidmateriaal aan klanten die er be-
hoefte aan hebben, programmamakers,
treelancers, unitgeverijen.” Dit alles zit
gevangen in een ingewikkeld rechten-
systeem: “Beeld en Geluid is de schat-
kamer, de beheerder, maar we zijn niet

de rechthebbende. Dat zijn nog steeds
de publieke omroepen. Eigenlijk hebben
we een soort huwelifl. Wij verstreklien

het materiaal, zij zijn de rechthebbende.
Maar tegelijkertijd hebben zij ons ook

“Op het gebied van archivering
loopt Nederland een stapje voor”

nodig als zij zelf materiaal van anderen
willen gebruiken.”

De schatkamer waar Flink over praat,
bestaat in feite uit vele kleine kamer-
tjes, verspreid de vijf ondergrondse ver-
diepingen. Vanaf het indrukwekkend
atrium heb je nitzicht over al deze diep
oranje gekleurde verdiepingen en de
vele deuren waarachter alle geheimen
van de mediageschiedenis liggen op-
slagen. Flink verklaart de opmerkelijke
keus voor de felle kleur: “als je hier bin-
nenloopt heb je uitzicht over een soort
onderwereld.”

FOEKEN MET IMMIX

Via een trap dalen wij vanaf het Atrinm
af naar de eerste kring van deze onder-
wereld vol mediaschatten. De ruimte
bestaat uit vier ‘cockpits, waarbinnen
externen - studenten, particulieren -
eemvoudig en bovendien kosteloos het
gehele archiet kunnen doorspitten door
middel van een online catalogus. Deze
catalogus, genaamd iMMix, is voor ie-
dereen via de website van het Instituut
te bereiken en beslaat al het opgeslagen
materiaal - digitaal of niet Het archief
wordt constant verder aangevuld met
vers materiaal, dat in iMMix gezet moet
worden. Om dit te bereiken is de afde-
ling documentatie elle dag bezig met het
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bekijlien en het nauwgezet beschrijven van de programma’s
van gister. “Het zoeksysteem van iMMix werkt eigenlijk net
als Google,” legt Flink uit, “ieder fragment wordt op basis van
tijdcodes beschreven — waar het over gaat, wie er te zien zijn -,
uniteindelijk vind je wat je zoekt op basis van je beschrijving”

De medewerkers van de omroepen die regelmatig het archief
dienen te raadplegen, kunnen gebruik maken van de view- en
luisterruimtes. Voor vijfenveertig euro per uur kunnen ze,
voorzien van alle technische benodigdheden, in een aparte
ruimte op hun gemak iMMix raadplegen en gevonden frag-
menten bekijken en beluisteren. Digitaal opgeslagen media
kan direct bekeken worden en het analoog materiaal zoals
VHS5 banden kan worden opgevraagd uit het archief. Er is zelfs
een ouderwetse filmtafel aanwezig. Flink: “Als je films wilt be-
kijken, kan dat onder begeleiding van collega’s die gespeciali-
seerd zijn in het draaien van ouderwetse filmrollen”

AAN DE POOKT

(Om het verkeer tussen materiaal in het archief en de view- en
luisterruimtes gladjes te laten verlopen, is er een groot tus-
senarchief met 170.000 viewing copy's: de originele moeder-
band gekopieerd op een VHS band. “Het maakt niet uit als de
viewing copy’s kapot gaan,” zegt Flink, “dan maken we gewoon
een nieuwe band van de originele digibetaband, de montage-
band, dus dat is allemaal geen enkel probleem” Als de klan-
ten van het Instituut het gewenste materiaal hebben gevonden
en er vervolgens gebruik van willen maken, dan kunnen zij
het materiaal over laten zetten naar de gewenste media via de
bedrijven op het mediapark zoals Technicolor en Dutchview.
Flink: "De klant vraagt in eerste instantie het VHS-nummer
op en als hij het wil gebruiken, noteert hij het TD nummer
van de moederband. Later kan het op nitzendlwaliteit worden
opgehaald als de licentie in orde is”

Dit proces met betrelcking tot het athandelen van bestellingen
kan heel snel verlopen, vooral wanneer rogrammamalkers el-
kaars materiaal willen hebben. Flink: "Als je op RTL Boule-
vard een Tros item ziet vanavond, dan hebben mijn collega’s
iemand van RTL gekregen die bijvoorbeeld een fragment van
Jan Smit wil hebben. Mijn collega’s bellen dan met de Tros en
vragen of zij aklkoord gaan met vijthonderd euro per honderd
seconden. Af en toe doen zij dit liever niet - soms uit pesterij.
Het blijtt de publieke omroep versus de commerciele. Als zij
aklknord gaan kan het materiaal overgezet worden.” In uitzon-
derlijke pevallen kan de licentieaanvraag helemaal overgesla-
gen worden. “Toen Herman Brood van het Hilton sprong zocht
iedereen naar materiaal van hem in onze catalogus,” herinnert

Flink. “In zon geval geven we alles mee zonder licentie, dat
wordt achteraf geregeld”

Er zijn ook programma’s die direct beeldfragmenten nodig
hebben, zoals het journaal Hiervoor heeft het Instituut een
straalmachine staan: het apparaat dat direct met plasvezel in
verbinding staat met de mediaroom van de NOS en de overige
actualiteitenprogramma’s. Flink: "Ik heb wel eens gehad dat
ik zaterdagochtend moest werken en dat Nova belde om ma-
teriaal te bestellen, omdat Jorg Haider een auto-ongeluk had
sekregen. Ik leg dan de gewenste banden klaar, bel de media-
room op en zeg dat ik de straalopdracht klaar heb liggen. De
mediaroom ziet hem staan, ik druk op play en vervolgens zien
zij rechtstreeks wat ik hier afspeel. Zij nemen het dan direct
op, op witzendkwaliteit”

DE SCHATKAMER

MNadat wij de ruimten met betrekking tot de nitleen doorkruist
hebben, mogen wij een verdieping lager ons avontuur naar de
gearchiveerde mediaschatten vervolgen. Zo belanden wij in
het archief vol digibeta banden ~ de moederbanden. Ook vin-
den wij hier de opnames voor een Week Nederlandse Radio en
Week Nederlandse Televisie. Flink: “Wij nemen ieder jaar een
periode van acht weken lang alles op wat wordt uitgezonden
om het tijdsbeeld weer te geven. Zodoende wordt er ook een
beetje commercieel materiaal meegenomen in onze collectie”
De keus om hun materiaal onder het beheer van het Institunt
te plaatsen, ligt bij de commerciele omroepen zelf - het mate-
riaal is in ieder geval welkom.

Terwijl wij de weg naar beneden voortzetten, belanden wij
in het geluidsarchief. De schappen staan niet alleen vol met
publieke radio opnames, maar ook met een gevarieerd aanbod
aan muziek cds en dvd’s. Geen genre is overgeslagen: Folk,
pop, rock, cabaret, 2Unlimited. Flink vervolgt: “Wij hebben
ook veel sterioplaten, vijfenveertigtoeren maar ook nog echte
glazen platen. Elke dag komen er meer cd’s bij. Veel van het
materiaal is niet meer te koop is in de platenwinkels”

Naast muziek, bevat dit archief ook een hele reeks aan geluiden
op onder andere acht millimeter banden. Daarbij kan men
denken aan geluiden van vogels en geluiden met het thema
Nieuw Zeeland. Flink: “Tk heb wel eens gehad dat een kennis
van mij het openingsfeest organiseerde voor een horrormovie.
Die zocht geluiden van mensen die onthoofd worden, krakende
deuren, dat soort dingen. Mooi Weer De Leeuw belden een
keer dat ze het geluid van een natte wind nodig hadden. Dat
hadden we liggen””

de appel
december 200%
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