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VOOR DE RACE

FIETS

O tredneelzigers checkben gaus in en gingen naar et perron voar de start terwijl Robbert neg snel even jets at en rich in zin flels installeerde. Robbert
had thuis al enig veorbereidend werk gedaan en =ijn becogde route vitgestippeld 2odak hij deze via gps kon volgen. Terwijl de logge train zich langzaam
in beweging brachl, snelde Robbert zich naar de spoarwegosergang voar de oificieuze start van de race Nabuurlijk moeet al bet verkeer wachlen tol bet
rade licht gedoald k= dus de trein was allang voorbd] geraasd voordat Robbert zijo race kon beginnen. it veelde een beetje als een valss statt, maar al
gel ward het vear de velgauto duidelije dat dit voar Rabbert geen problesm was en dat het nog wel eens sen heel spannende race zou kunnen wordan.,

TREIM

Eindelijk kon ket dan beginnen en val goede moed en entheusiasme vertrakken we vanal station Lichtenvoorde-Groenlo. Als achte studenten mochten
uw redacteuren genieten van het gratis vervaer dat anze pegering studenten schenkt. In de train waren wij van mening dat wij wel zeker hot begte team
varmden. Ten eepste pmdal een tredn nabuarlifl ledere race wint tegen een fiets an ten tweede amdat wij niet hoefden te zwoegen en mochlen genbeten
van het prachtige witzicht van Groenlo en amstreken. Daarbl kenden wij rustig genieten van enkels versnaperingen en bwaliteitslectuur Na angeveer
vijlenbwintig minuten in een Arriva-trein Ewamen wij aan op station Zutphen, Hier hadden we twaall minuten gverstaptid, en hoe kan dese noa beler
gebruikt worden dan met bet genbeten van een frikandel speciaal? Onze niet pader te neemen bealdredacteur had deze lekkernd) namelijk nog nasit
eerder geprosefd.

ETAPPE 1

FIETS

O velafiets had het tempo er vanal het begin al aan lekker in en de volgers verbaasden zich aver de afstand die Bobbert al had afgelegd tegen de tijd dat
de Newtonbus hem na de start inhaalde. De rowte leidde doar het centrum van Groenlo Voor de vebatets was dit beogstvaarachijnlijk het lastigste stuk
van de poute, Deabraten zin er smal en de bochten krap. Bovendien zijn veel straten geklinkerd wat voor Rolbert in zijn fets met minimale demping net
erg camiortabel was. Maar op een bijna-botsing met de Mewtonbus na fondergetekende had even moeite met het vinden van de achteruit-versnelling),
wist Rebbert zich ongeschanden dooe het oude Achterboekae stadpe te worstelen.

TREIM

W vervalgden anze reis met de trein vichling Hengels en dit keer was et een Syntus-trein waarin wij plaats mochten nemen. Terwdjl uw redactedren
nig genaten van de smaak van de frikandel en luisterden naar het gerank van die mocke guderwetae dieseltrein werden wij gebeld doors het anders team.
Even achrokken wip mouden ze er al zijn? Dit was gelukkig niet het geval. De fets bevond zich op dat moment bij Haaksbergen an het leek erop dat bat
spannend ging worden, amdat wij met de Lrein nog een overstap voar de boeg hadden.
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ETAPPE 2

FIETS

D rawte bracht de caravaan vervolgens richting Eibergen. Hel paroours was beduidend eervoudiger geworden. De pravinciale weg die we volgden had
een apart fielapad dus Robbert had gean last van het verkeer en hoelde allesn rekening Le houden met een sporadische fetser. Eibergen vormde weinig
vildaging vear de velofiets en dus werd de reute voortgezet richting het altid mocie Haaksbergen. De rape was inmbddels habverwege en terwijl de
volgauto de fets passeerde op vweg naar een maoode fokolecatie maakte Robbert een antspannen indruk. Bij Haakshergen namen we soel even conlact op
mel de legenstandes am te peiban boe anze kansen lagen. Bl het horen van et nisuws dat de treinreizigers zich bij Lochem bevonden, began langzaam
maar zeker het werbrouwen bij ans te antstaan dat Bobbert sen goede kans maakte om als eerste over de findzh L& komen.

TREIM

Aangekomen op Hengelo hazstten we ong am de trein voar het slotstuk te haben. Gelukkig hadden wij nog geen vertraging opgelopen en konden we
melesn inatappen. Vanuit Hengele zouden we nog maar een minuul of 2es met de brein onderweg zijn en dan zosden we op alation Enschede Drignerlo
aankpmen, ons eindpunt. Wij zaten neg maar net in de KS-Lrein richting Enschede Drieneclo, Wen de telefpon weer overging. Vol apanning latsterden
wie wal de Betsgroep te vertellen had, maar de moed was ons wel in de schoenen gezonken. Het lang gevreeade bericht werd antvangen &n na een reis
wvan meer dan viflenzewentig minwten en drie verschillemsde treinmaatachappijen, hoorden we dat de velobike reeds was aangekamen. En dat terwijl wij
nixg fnaar vier minuten van eas eindpunt waren verwijlerd
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SLOTSTUK

FIETS

Inmiddels kwam Boekelo in zicht en snelden we de Newtonbus richting de Grolsch Veste om op de streep af te wachten wie de winnaar van deze epi-
sehve race 2ou worden. Ma enkele minuten te heblbssmn gewacht op ket zonovergaten plein woor het station zagen we in de verte ineens een zwarte schim
paderen. Even later scheurde RBobbert bet plein op. De trein was nog nergens te bekennen; de velafets was overduidelijk de winnaar. Robbert had de
alstand wan rukm 37 Kilometer afgelegd met een gemiddelle srelheid van 30 kmdh (b steeetde zelf naar 27 km'h) Bulm vier mineten Lter arrivesrde
de aprinter vanuit Hergelo met daarin de tegenstanders. Hugo en loachim hadden inmbddels vernomen dat Robbert al aangekomen was en sogden
duidelift betreurd doar hun verlies.

TREIM

Erg bitter was de witslag wel. althans voor de trelnplaeg. Migschien is het ook wel een klain beetje vardiend dat de velabile won. Hoewel de trainrelzigers
uiteraard afgesien hebben, was het woor Robbert en de velobike helemaal rwaar Wi willen hem dan ook van harte feliciberen met zin overwinning. Al
vioeldan wij ang als reinploeg diep van binsen ook wal een beetje winnaars, achiter twijfelan wij nog aof dal gevoel doar die overheerlijle frikandel bwam.
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Het iz 2015, het jaar vanide de Ronde van § j= iflL/trecht, het jaar van ean
ronsverduistering, het jaa Appel Mederlang gial, fhaar ook het jaar van de
vierhonderdste verjaardag rolsch. Welgetald vie =h geladen, op 11 mei 1615,
kocht Willern Meerfeld 2en f aan de-Keveldarstraatin rﬂ-{"-:le huidige bar De Lange
Gang. Mearfeld bagon hier, midden in daTach#h) rige Clorog, met het brouwen van
bigr. De naam Grelsch komt wan de naam van de stad waarin het kleine brovwersgilde
zich bevond, het huidige Groenlo.
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De vestingstad Grol s zeer gunstig gelegen en
daapom ook een belangrijk bezit voor da staal
Vanal 1580 is het al in S3paans bezil, maar na ma-
venlien jaar wordt het ingenomen door het leger
van de Republiek der Zewen Verenlgde Meder-
landen, het Staatzs leger. In 1608 valt Grol toch
weer in Spaanse hamden en hel zou nog meer
dan twinkig jaar duren, voordat de veatingatad
wear In staatsherit zou zijn. DL maakte dat de
piegeving wan Grol vel zat met saldaten van
beide zipden. Het verhaal gaat dat de saldaten na
het gevecht averdag, & avanda gebroadarijl in
de cabés te vinden waren.

DE TEST

“Het was oprleg., aldus Tom Reoks, elgenaar van
bar De Lange Gang, “Maar wel een hele relaxte
in die tijd was er veal vraag naar bier”. Mede
hierdaar liep Neerfelds bedrijf prima. De vaten
van Zn gilde, werden geleverd dear een zekere
Cuyper. ZEn zoan Peter Ewam vaak mee als zijpn
vadey voos een pleuve apdeachit of andarhoud
naar de fabriek moest bomen. Peter Cuvper zal

later schoanzean warden van Willem Meerfeld,
maar am met de dochter van Neerfeld te kun-
men trouwen en de berbrouweri) over e Eunnen
pemen, moest hij eergt een goed bier brawwen.
Het bier moest in de amaak vallen bij Meerfeld
an zljn dochter. Drie cerdere poglngen mishik-
ten, maar nu was het dan eindelijk geed genoeg,
Cuyper werd In 1576 benoeimd Lot messter van
ket Gralsche brouwgilde, Utteraard moest dit
groats gevierd worden, een avond waarbil] ar
docr de gildebraeders zon 180 [iter bier & me-
ven cent per liter werd gedranken. Dat Cuypsar
wel van een feestje hiald beek, want de dag
erop moest de gilderekening warden afgeslo-
ten waaraan nog eens honderd liter bier Le pas
kwam. Dear de komst wan thee en bolle gingen
vee] bierbrouwers fatlliet, wooral in hel westen
van Mederland. Peter Cuyper had hiervan echier
geen last, omdat op het platteland bij het eten
nig steevast de bierkan op Lafel stond. To ook
in de herberg van Cugper, naasl de browmweri]
De Clack.

UVITEREIDING

In o6 verandert de naam van de elgenaar van
de inmiddels gemodernizeerde versie Kulper,
in Harperink, amdat het bedeijf van vader op
sehoonzoan gaat. De browwerl] wordl paz écht
bekend onder de naam “De Klok®, naar de her-
beerg wan Cuyper destijds. Omdat de browwerj te
groab wordt voar ket pand aan de Kevelderabraal,
woardt in 1876 beslaten te starten met de bouw
van een gleednieuwe brouwerd), net buiten bet
captrum van Groenba. De nieuwbouw kost mesar
dan aanvankelijk gedacht an dit gast ten kaste
van hel bier, De amzel van het bedrijf keldest
encrim en na een aantal bescheiden beouwjaren
wardt De Klak in 1855 verkocht aan een brouwer
uik Utpecht, De Groen. Yanaf dit moment groeit
de brouwerd] uit tob een zeer succeavalle orga-
nizatie, de trots van de amgeving. Het er kaa
altljd koud worden aangevaerd, doar ‘s winters
ijs te kakken uit de Grolsche grachten en dit te
benwaren in kelders s Tormers kon dit ijg dan met
paard en wagen in ean straal van veertig kllo-
meler galeverd warden.
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YERMIEUWING

Op 3 mel 1622 Tuseert De Klok met de Twentse
Enschedese Stoambierbrouwer)) vt Engchede
bt "MV Blerbrowwerl] De Klak Enschede- Grosn-
I De Tusle was bét ingredignt om wit te bred-
den. Er moest alleen nog een pakkende naam
VEFZOANEN Warden w der et b rkacht
kan warden en die kwam er: Grolsch. Ma de fusie
begon hel browwen van voldoende bier abeeds
lastiger te warden omdat de grondstatfen abeeds
sehaarser werden. Er werd beslolen de bierpro-
ductie op een lager pitje te zeblen en verder te
gaan mel de productie van lmanade Grall Dit
liep prima en hel was een goeds manber pm de
Grolsche bierbrouwerl] winstgevend te maken.
Bij een grote brand n1e72 in de fabriek van Grodi
was dit echiter in &80 klap voorbi), waarna werd
besloten alleen werder ke gaan mel het Gralsch
bier, Het prableem met de gramdstofien was al-
lang visorbij en het biermerk kon goed ap ebgen
s gtaan. Het ging zelfs 20 goed, dat Gralach

in 1584 klaar was voor de beuragang,

GROEI
Vanal toen tab 2008 is de enderneming bears-
genateerd gebleven, W
maar een kkale brousweard), in 1995 kreeg Gralsch
hiet predicaat Koninklijk. Sinds de milkenniam-
wisseling s er vesl seranderd. Bler werd altijd
nipg gebrouwen in fabrieken in Enscheds en in
Geoenle, maar sinds 2004 kot al het Gralsch
van een nbeuny gebouwde fabriek in Boekelo, net
buiten Enachede Vanal 2007 ks Grolsch &én van
de 135 brouwerijen die onder het moedercan-
vall Inmiddels brouwt Gralsch
jaarlijks =an 26 miljoen hectoliter bier en is bet
uitgegroeid tot een cnderreming die banan ver-
sehialt aan zo'm G50 MAksan.

Van bet Eleine, lokale bedeijije dat het aalt was,
is nog wel jets terug te vinden en wel aan de
Kewelderatraak 15 in Groenla, De bar is tevens ala
mugeurn ingericht en daarom is et megelijk am
eenl kijkje te nemen in de kelders waar het alle-
maal begennen is. De bij bet browwen gebruikte
werkbuigen wil de zeventiende sems Zijn noeg
aanwezig denk hierblj aan de onontbeerlijke
apparaten alg de barbezalingskaeler, het

apparaat of het apindelapparaat. Café-eigenaar

Tian Fooks en zijn vrouw Brigitte staan klaar am
een goed glas Gralach te tappen en er een inle-
reszant verbaal bij e vertellende
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LALREMNS HOEK

COMPROMISSEN

Falitiek bedrijven in een democratisch land, bestaal it
hiet maken van compromissen. Zeker in een land als de
paze, mel coalitke kabinetten, minderheidskabinetten,
gedoogkabinetten en weet ik wat voor Eabinstten. Het =
g een hele klus oo alle batroklen partijen beveaden e
hiuden. Halaas 2ijn de gemaakle compromissen niet altijd
een abautal Lat succes.

Een voorbeeld, een tijdje geleden werd het be-
ruchie bed, bad, brooad door het kabinet be-
handeld. De cealitiepartijen deden bebden
water b de wijn en kwamen na weel
wikken en wegen tob een oplossing.
Vilwel metesn brak er san slorm van
kritiek log wan de gemeenten die hun
bed, bad en broed faciliteiten verliezan
en ook de WN was nbet te spreken aver
de bedachte “pplossing”. Een echile oplos-
sing woor ket problesm was het ook nbat,
maar een manier om het Eabinel nbet te laten
valben

Dok als partijen bet eeng zijn en gemakkslijle tot een ap-
lozsing weten be komen, vinden er fouben plaats. In veel
gevallen worden daze zelis aangevuurd doar de publiske
ppinie. Neem bijvoorbeeld bet PRISM programina in de Wa.
Dit pregramma maakt het gemakkelifser om potentigle
terrorigten ap te pakken et werd met een rulme meer-
derbield dear de smerikaanse regering ingevoerd vlak na
1 september, zonder bier langdurige discussies over Le
heuden, De terroristen meesten gestopt warden, Al snel
bleek dat de set overheldamastregelon een goed midda) Le
varmen am Jan Alleman en andere regeringsleiders zan-
der directe noodzaak af te luisteren Een vervelend neven-
eflect waar nog steeds peen oplossing woor s,

Somiigen #ullen zeggen dat het creféren van dit saort
pplossingen anlosmakelijk aan het begrip democratie ver-
bondan i Er moeten mo esnmaal campramissen worden

gesloten en lang niet edereen kan bet sens zijn met de
geboden oplossingen. Dan maar naar ean dicLatuwr? Deze
staalsvorm schijnt het in scmmbige landen arg goed te
doen, maar de bedachte aplossingen sluiten nawwelijks
beter aan b de wengen van het voll. Helaas veelal met
de nodige opstanden en annadig bloedvergieten ala ge-
wolg Dok Winston Chuechill, &2n wan de meest bespro-

ken staatsmannen van de algelopen honderd jaar, zag
peoblemen met het democratisch stelael, maar
Ewam tol een simpebe conclusie. “Demao-
cralie i geen goade staalsvorm, maar
ik ken geen belere”

Wellicht ligt de oplaszing julst b
het maken van beter compromissen.
Want compromissen maken boell ap
zichzell geen probleem te zjn. Wel-
licht =ijon het juist de politici zelr die
niet o geschikt zijn voor het vinden wan
geschikte oplossingen. De huidige proble-
men Zijn misgschben simpelseg te complex. Yat
niclkg k= Tijin mensen die goed zijn i bet maken van ahwe-
gingen in complexe prablemen. Mengen die een complex
probleem kunnen vervormen naar de essentie Mensen
die de technische kanten wan een problesm daadwerke-
lijk begrijpen en tob gerichie oplossingen kunnen komen,
wallicht mensan zoals [ en ik ingenieurs, welenachap-
pers.

In Halid prabeerden ze een zogenaamde technoeratie
Daar werden Premier Martl en 2in kabinet rander tus-
sefkomal van het vilk geingtalleard. Al sneal wisl zijn ka-
binel de zwaar aangetaste ILallaanse economie aanzienlijk
op e vijzelen. Wellicht mede crmdat bij niet verkozen was,
was bij niet erg gelieid ender het volk en verdpor dan ook
de valgende werkiezingen. Fonder steun, en tussenkomst,
wan bet walk is een regeringavorm lastig te behaudan. Dus
waabhmm geen democratisch gekozen regering bestaande
ult technoeratend LH
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TECHNISCHE H

Jarenlang hea je door de gangan van ce Horst
rondgawaard, colleges gevalgd, opdrachten gemaakt en
ben je actief geweest in hat studentanleven, maar er komt
een momeant dat ja da universiteit de rug toekeert &n aan da
slag gaat als werktuigbouwkundig ingenieur, Yoor Thomas
van der Meer was dat moment zo'n twee jaar geledean. Hij
vertelt de redactia hoe hij da collegebankan varliet en aan
de slag ging bij Shell binnen het Graduate Programma als
rotating equipmant enginaser.

Thamas techilsche carvigre begon een klein decennium geladen met da
aanvang van 2ijn bachelor Werktuighouwkunde aan de Univeraibalt Twen-
te. Thomas was een druk baasje, actief als voorzitler van Mewton, deslne-
mer aan de intercontinentale reis Imaginations en nalbuurlije berlg =ijn
vakken te halen. Ma de bachelor koos Thomas ervear am een master te
doen bij de vakgroep Engineering Fluid Dynamics en ging stage lopen bij
hiet Matbenal Research Cauncll, zeg maar de Canadeae THOL Na dewe stage
was et Lijd am te gaan alstuderen. Thomas bad in Canada al gemerkt dat
caderzoek doen bem wel beviel an bwam via het Talentendiner van Shell
in contact mel een professor van Chemische Techinologie Deze profes-
sap was paritiome werkzaam bij Shell en had een mosse alstudesrapdracht
voor hem bij dat bedrijl. Zo kwam Thamas voor het serat in conlact met
Shell.

BIMMEH BLJ SHELL

D gpdracht behelsde het ontwerp van een keramisch membeaan dat olse
en waler kan scheiden uvil een vlesistelstroom met 2eer fjn gedisper-
gearde oliedruppels De scheiding hiervan met conventionele methoden is
lastig, maar wel arg belargrijk, want een boorplatioeim mag geen met alla
vervuilde waterstroam terug de zee bn lazen. Met behulp van CFD model-
len em experimentale validatbs was Thomas in gtaal oo tot een goed sin-
dantwerp te kormen. Doordat hij tijdens het afstuderan al een goed beeld
had gekregen van de werkwipe en afeer bi) Shell, wist Thamas vrij snel
dat hij hier wilds werken. De sfeer arvaart hij als open en nbeuwsgierig en
e heerst een resultaatgerichte werkowijze Globaal geaproken =ijn er twee
manieren waarap je bij shell kunt kamen te werken. Je kunt esn atstu-
deerapdracht doen bij de gas- en aliegigant, zoals Thoimas heelt gedaan.
Wanneer de lafstudesristage (Assessed laternship) positiel gevealusend
wordt, krljg je na alloog een baan aangebaden. OF je kunt direct gollicite-
ren via een Shell Becruitment Day en kijken af ar een geachikle baan voor
je i Op deze manier kunnen bedrill en net-algestudearde ontdekken of er
sprake ia van ean geschikte match,

Inmiddels werkt Thomas dus als rotating equipment engineer voor Shell,
waarhij hij de turbamachinerie uitzeekt voor een olie- of gaspraject Dit
zijn apparaten als comprezsoren &n pampen. In nadwe samenwerking met
leveranciers van dit scort installaties kijkt hij welk materies] geschikt is
voor eap project. Vervelgens wardt et matertaal getest, mowel bij de fa-
brikant als on-zite en bijna altipd gaat er wel ergens jets mis. Dit windt
Tharnas het leukst. “Als een machine niet doet wat hel moet doen, moet je

18 DE APPEL

mel je ingenienrshlik het prableem lokaliseren en een oplossing verzin-
nen. DAk hel moment waarop ik echt creatief en techndsch bezig ben” In
de praktijk beatekent dit dat Theoeas nog zelden bezig s met et uitwerken
van dynamicasommetjes en stromingslesraimulatiea. Het s vesl meer
hiet analytische denkvermagen, aangeleerd tjdens de apleiding werktuig-
bouwkunde, die hij dagelijks aanwendt am de projecten tot een goed eind
te brengen. Maar dat wil niet zeggen dal die vele wren sludie nuttelsos
zijin: “Met een snelle berekening kan [k snel men of een dynmamische ana-
Ivze of ean CFO-model van een leverancher kbopt”

ADNVERTORIAL



eaplare what you can achieve

w i fHlin

Shaall i on squol cpportnily snployr | | 3

MHIEUWE UITDAGINGEN

Olie &n gas ult de grand halen, dat kennen we inmiddels tach wel? Za
siengel 1= het tegenwoordig niet meer. De enorme mulbinatienals in de
clie-industrie waar Shell er een van is, onderscheiden zich voarnamelijk
in technisch hoogstaands winning. Het overgrote ded van de makkelijk
winbare velden iz 2o langramerhand wel beeg of bevindt zich in landen
waar de gtaat de winning in eijgen handen heaft Shell kot nu op plekker
waar men vroeger dacht nooit olie of gas te kunpen winnen, Men 18 nu
bijroprteeld in staat am deie kilsmeter diep op de 2eebodem be winnen, Je
kunt je wel voprstellen dat dit hele nieuwe witdagingen oplevert. Een an-
der interessant project virdl plaats bi) het Moorae gasveld Ormen Lange.
De druk in het gasveld neemt af en dat maakt het mo=ilijk am het gas aan
te leveren in bet bestaande netwerk. Je kunt dan ean anarm duur coen-
pressieplatform in de zee bouwen, maar Shell koos ervoor om een com-
preagor op de zecboderm te plaatsen. En stuk goedlapser, maar technisch
vl uktdagender. Wanl hoe rorg je ervoor dat 2o'n compressor kilomelers
pnder het waterappervlak tientallen jaren conting en 2onder anderboud
kan blgven draaieni Een knap ataaltje werktuwighouwkunde b Shelb

EEM YEELZIJDIGE WERKGEYER

Via een afstudeercpdracht bij Shell aan de slag: Thomas is «igenlijk van-
zall bij Shell binnengerald. Maar wal maakt Shell als werkgever 2o aan-
trekkelijl? Thomas wartalt enthousziast aver het internationale karakier
enn de veelzijdighedd. Het eercte punt blUEL wel wit et aantal landen waar
Tharmas allesn in 2005 al s geweesl Om on-aite beschadigde installalies

ADNVERTORIAL
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te onderzoeken, is hij afgereisd naar Gabon, Engeland en falie. Op deze
manier kan hij zin expartise overal op de werald aanwendan De veel
zijdigheid van Shell komb tob witing in bet rotatiesystesm van functies.
Elke viar jaar kit de technicus een nleuwe functie DL zorgl ervoor dat
werknamers oot verzadigd raken, maar elke keer nieuowe kennke apdoen
ety een veal bredere expertize opbarwen. Shell-werknemers vallen indi-
widueel een antwikkelingsplan in met hun directe baas, Dit dwingt je Lot
padanken hoe je pewilt ontwikkelen, als ingenieur en als medewerker, Het
bedrijl helpt je de deelen te bereiken met cursussen. Thamas ervaart dat
zell heel sterk zo: “Het maaie aan het werken bij een grate multinatisnal
als Shell is dat je je internationaal kunt ontwikkelen en alle kanten op kan
binnen ket bedrijl. Bovendien biedt Shell veel aandacht voor persacnlijke
pabwikkeling en gesft jo do gelegenheid die dingen te doen waar e goed
in bent en die jo leuk vindt”

Spreskl hel interpationale en ambitieuze karakter van Shell met vesl
ruimte voar persoanlijke ontwikkeling je aan en 2ok jij een vitdagende
baan, slage of atstudeeropdracht waar je als ingenbaur al je probbeemop-
loszande vaardigheden nodig bebt? Ga dan naar wew.shellnlfengines
ring
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ADVERTORIAL

INGENIEURSBUREAU
TT-ENGINEERING

MAAKT ONTWIKKELING MOGELIJK

ALGEMEEM DIRECTEUR SAMDER SMELLIMK AAN
HET WOORD

Werkan aan profecten i de aerospace, aubomolive, machinebouw en
schegpsbounw Tal daarki) op ehaveren en cabwikkaling mogelifk makean,
Iteresse gewalkt? Vind jo daarmaast persoonlijbs ontwikkeling, uitdaging,
afwisseling en een informale werksfeer belangrife? Dan ben ja W) TT-En-

gineering azn het juiste adres. Agameen directeur Sander Smalling vertalt
WAAFHTL,

Fander Sneflink: “TT-Engineering iz esn gersnomumeerd warklulghbouw-
kundlg ingenlsurs- an detacheringshuraaw Maast het hosddkantoor in
Zwolle hebben we vestigingen in Enscheds en in Arndsam’

SHELLE LEERCURVE

D& care business van TT-Englneering is bet aplassen van technische ken-
flg- an capaciteitevraagatubken bij bedrijven in de asrospace, automolive,
machinebouw en schespehouw Spellink: "Onze medewsrkers 2ijn erva-
ren, hocgopgeleid an bezitten de capaciteilen am de meeat witeenlopends
ppdrachien van onze klanten Lot een goed einde Le brengen. Zij ender-
steunen bij bet uitdenken, doorlontwikkelen en realizeren van producten
en protessen. Dib kan extern, ap projectbasis, maar aok nbern. Op onze
tekenkamer in ket boofdkantoor in Zwalle wordt in multidisciplinaive
teamis aan innovatieve projecten gewerkl Onthreskt de juiste kennks in
hiet team? Dan wordt een speclalist, die elders aan een opdrachl werkt,
ingevlogen. Doar deze multidizciplinaire werkwijze, de divercitell aan pro-
jecten en apdeachtgevers, maar ook door de kennte die wij opdoen door
pnze glgen Innowatbeve diensten en zamenwerkingsverbanden, ateken
pnze medewerkers in een relatied korte Ujd veel op”

PERSOOHNLIJKE ONTWIKKELIMNG

Seellink: “Onze medewerkers Erijgen volop de gelegenhaid om zich te
pabwikkelingen. Elk kwartaal organizeren we voor han de Enginesr your
Carepr-dagen. Twee dagen bewust stilstaan bi) het verloop van je carri-
fpe: waar sta je oo en waar wil je staan? Het accountmanagementieam

van TT-Enginesring begeleidt deze dagen in samenwerking met Dion Em-
ploal uit Hardenberg. Door middel van persconlijkheidstests en informele
teambaildingsopdrachten krifg je inzicht in je capaciteiten, vaardigheden
en peraoonlijke doelen. Invulling geven aan het verwerkelijben van deze
daelen iz dan natuurlijE de volgende stap. Bij TT-Engineering kun je zell jo
carribre englneeren.

AANDACHT EM BETROKKENHEID

Hat overgrote deel van de medewerkers van TT-Enginesring s in vaste
dienst en heafl een hbo- of wo-opleiding, Snellink. *TT-Engineering ope-
reert in oogevingen die vooartdurend veranderen. Daaram vinden wij bet
belangrijk am de sfeer infrmeel en kleinschalig te hauden. Korte com-
munkcatielijnen tussen de aldalingen en mensen onderling, informels
paregang, waardering voor elkaars werk en oog woor persoanlijke amstan-
digheden zorgan voor een phezierige werkabeer waarin ledersen een goeda
bijdrage kan keveren aan het aucces van TT-Englneering ™

KORTOM, WAT KAM TT-EMGIMEERING YOOR JOU

BETEKENEM:

= Opdrachtgevers met vitdagende technizche prajecten in bnnen- en
bubtenland

= Verdere specialisalie door opleldingen en curaussen

= Begeleiding dook persoonlijke coach

«  Doargroeimoegelijkhbeden afthankelijk van e algen kennie, bunds en
ambiitbe

#  Fekerheid, een baan voor onbepaalde tid

« Elke maamd een onblmestingsdag met andere medewerkers van TT-
Engineering

= Werkgever met een gerande inanciéle positie

= [aede primaire en secundaire arbeldsvoorwaarden

Meer weben!

Ben je beniewwd maar de mogelijkhedan die TT-Englneering jou kan bie-
dent Bel ons via oi-4z57680 of kik ap wenwl-engineering nl.




EEN KIJKJE OP DE
GROOTSTE TECHNIEK-
BEURS VAN EUROPA

DooR FLOOR SESETH

Conderdag 16 april vertrok rond 700 ‘= ochtends een bus met ongeveer A0 Twentze
werktuighouwkundestudenten (en een aantal mannan uit de werkplaat=) rfichting Hannover. Ma ruim drie uur
riiden en een half uur stilstaan kwamen we aan bfj ‘s weralds belangrijkste industrigle beurs. We hadden nog
ongeveer zes uur de tijd om de 17E.000 m2 2an techniek door te struinen. Aangezien er genoeq te zisn was om
j& zeker drie dagen te vermaken, moest j& voora® bedenken wat je per & niet wilce missen. Zo belandds ik al vwrij
snel bij de op afstand bestuurbare Audi, om vervalgens zovesl mogelijk van de over 27 hallen verspreide stands
te bezoeken. In &&n van de hallen was het gehalte oranje versieringen wal erg hoog, wat maar &&n ding kon
betekanen: hier mosest Hollandze glare tentoon worden gesteld. Gemarkeerd mat tulpen en hier en daar ean
pakje stroopwafels kwamen we de bekende bedrijven als Philips en IHC tegen. Er waren echter ook onbekende
bedrijjes vertegenwoordige roals GROBA, 2en bedrijf dat een apparast ontwikkeld heeft om met 2o min
mogelijs gewichteverlies da korst van ean kaas te verwijderen. De klompen hebban we niet kunnen vinden, maar
verdar werden de stereotypes goed hoog gehouden.
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Madat we ons vertrouwde Mederland weer achter ans hadden gelaten
maaklen we sen wereldrels doot onder andere Turkije, China, Japan en
Eusland. Eigenlijk was elk land wel vertegenwoordigd. De verschillen wa-
ren echter grook: spmmige bedripren hadden sen hokje van o vierkante
meler, andere sen hahe hal En terwijl er bedrijven waren waarvan de
vertegerwoordigers mensenschuw in een hoekje raten, waren er aok be-
drijven dbe alles uit de kast trakken oo de aandacht wan de bezockers te
trekken: van Betsvlaggetps tot een robol op een Segway en van enarme
rapdvilegende tv-schermen tol sen rabocoaster, een robotarm die bezoe-
kers met een sterke maag in een achtbaankarrelje dol draakt.

Behahre veel te zien was er cak veel te leren, als jo maar de tid nam om
ewen stil te blijeen staan. Fo leerde ik bij VDI dat 30-printers nbet albzen
plastie Bguurtjes kunmnen printen, maae ook ttanium schedelplaten en
zallz eam harll Bij het Hollandse Ceratec kreeg ik een leaje Eeramiek. Mat
als elke werkiuighouwer dacht ik dat keramiek breekbaar is en niet weel
me ar wepassingen kent dan badkamertegels. Ban kwartier later dacht ik
hier Loch bets anders over. Hoewel ik noolt zou durven beveren dat bera-
miek beter is dan ataal, kan ik er nbet meer omhesn dat ander bepaalde
oimstandighaden keramiek verder gaat waar staal stogt. Zo heelt bet een
vl hixgere hittebestendigheid en slijt het sanzienlik minder, En wat be-
treft de brasheid: ik heb peracenlijk arvaren dat e een kogel van keramiek
o een betonnen cndergrond kunt laten vallen zonder dat de kogel ook
maar ean krasje pploopt. De vleer daarentegen_

Visar wie het lopen langs alle bedrijven nog niet genoeg Inspanbing was,
waren ef aok allerled activiteiten georganisserd, albe gerelaleerd aan bet
dechelrelfande bedrljl Fo kan je tafeleostballen tegen een computer ge-
stuurde tegenstander en fietsend praberen een bepaald snelheldsprafiel
20 goed mogelijlk be valgen. nzet werd vaak beboond metb goadies. Van
het georen van gosdies mou je op 2ieh al ean hele sport kunnen maken.
Uiteraard waren er pennen én sleutelhangers, maar er waren ook goodies
die je deden nadenken over in welke slaal men moest Zijn geweesl Loen
bedacht werd deze goodie wit e gaan delen. Dit was bijvoorbeeld het gaval
tesem ik een knalges]l mwemplankje kreeg toegereikt. En wat dacht je van
een gereedschapskist!

En 2o wertraokken wa pamd 5 wur meet een Las vl goodies, sen hoald vol ee-
varingen @n sehoenen vol lood weer naar huls. De Hannover Megse 1= een
pwenement waar het harbje van elke werktulghouwer sneller 2ou mosten
gaan kloppen. In de paar vwr die wij er rand hebben mogen atuiteran heb-
ben we alechts een fractie kunnen 2ben van wak er tenbooh werd gesteld,
maar genoeg om een indruk te krijgen van de (bijnal onsindige magelijk-
hedan die de moderne techniek ons biedt En wihe weet, ala & epn beethe je
best dael, ata je er over een paar jaar misachien zelfld
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ALLE HENS
AAN DEK

DOOR JOACHIM KOOT
FOTOGRAFE JEMS HARMSEN & DAMEN SCHELD E MAVAL SHIPBUILDIMG

Binnen de Mederlandse maritieme industrie is Damen Shipyards een grote naam. De
scheepswerf die sinds de oprichting in 1927 altijd een familiebedrijf is gebleven, zet
jaarfijks bijna twee miljard euro om en doet dat door tussen de 120 en 150 schepen te
verkopen. Inmiddels is de Damen groep wereldwijd een bekende producent van alles o,
dat vaart, van sleepboten tot containerschepen. In Viissingen bevindt zich de werf die "'-.._ i
verantwoordelijk is voor alle grijze schepen: vaartuigen gebouwd voor marines over de :
hele wereld, De Appel, niet vies van schepen en kanonnen, ging op bezoek.
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Op een zonovergoten vrijdagmiddag stappen wij binnen in het indruk-
wiekkend hoaldkantoor van Damen Schelde in Viissingen. Op de onderkant
van de trappen in de centrale rulmte staan de roim vierhonderd namen
geschreven van alle schepen die op deze werl gebauwd Zijn, Gelmponeaerd
mebden we ans b de bavelliging, die ons voorziel van toegangspassan en
Laurent Marel voor cns apbelt. Hij is vandaag onze gids, en al anel merken
wie dal we ons geen moment hoeven te vervelen: gepassioheard vertell hij
pver de werd an zijn werk en alaat ans am de oren met anskdotes.

EEM WERF IM YLISSINGEM

In w875, meer dan een halve eeuw voordat de broees Jan en Marinus Da-
men hun bedrijl begonnen, richtte Arie Smit de Koninkljle Maatachappi]
D Schelde (KMDS1 op, Hel eerste schip dab e te waler lislen, was een
vissersboep met de toepasselijke naam de Zeeuwe Al snel werd de werd
eefl van de belangrijkate leverancheras voar de Nederlandse marine. Met
de productie van zowel civiele als militaire schepan was het bedrijt een
zeer belangrijke werkgever in Viissingen en omstreken. Naast schepen
bawrwde 2o ook jarenlang machines, stoomturbines an zelis viiegbukgen.
De werl was decennialang esn gucpesverhaal, maar vanal wes vonden
er enkeale noodgedwongen fusies plaats om concurrerend te blijven i de
camnpetitheve en sterk conjuncluurgevoelige markl Hel Tusiebedrij, dat
paaal de EMDS bestond ait de Rotterdames Drosgdokmaalschappij en de
seheppsbauwer Verclme, blesk tach niet solide en weard In 1983 weer anl-
banden. Oodal de overheaid zich realizeerde dat zowel de regio ¥lissingen
als de Maederlamdse Marine een groat belang hadden bij et vaoribestaan
van de werl, kochten hel ik an de provineie Zeeland de aamdelen van Dea
Schelde ap. Het bedrijl wered afgeslankt, maar was nog steeds noodlijdend
bisem L 2000 een zekers Eammser Damen uit Gorinchem zich mekdde et
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intereage viar de werl. Komimes, nu nog steeds woarzitter van de directis
van Damen Shipyards, kacht het bedrijl voar het symbalizche bedrag wan
een gulden en voegde het Loe aan de Damen groep. De Koninklijke Maat-
sehappl] De Schelde heet sindedion Damen Schealds Haval Shipbuilding,

Sinds de avername wordt de Zesuwwse werl langzamerhand getransbar-
mesrd naar een echie Damen werl De civiele' tak van Damen 1= vaoral
surcesval gewarden mel het bowwen van min of meer gestandaardisesrde
sehepen. Hel bedrijl heaft een aantal typen scheeperampen op voarraad
liggen en kan ap bazig hiervan in korte Hjd een schip bouwen naar wen-
sen wan de klanl Deze aanpak morgh vear een bijponder spelle levertipd
van de schepen, maar ook voor lagere prijpen en relatiel goedkope cnder-
houdskesten. Volledige standaardizatie = bij marineachepen echter geen
oprte Elke marine wil een schip bebben gebowsd valgens haar eigen spe-
cifieke eisen. Toch healt deze aanpak ook voor de bouw van grijze schepen
grote voordelen, want het stelt Damen Schelde in staat am in karte tij
voue een cancurrerends prijs een belrowwbaar schip te bouwen

DE MENSEN

Laurent leidt ons rand dear de kantaren van Damen Schelde en laat ons de
wierl 2hen Deze Belg heeft aan de TU Delft lucht- en ruimievaartiechniek
gestudeerd en is sinds 2007 werkzaam bij het bedeijt. Hij werkt daar bij
de afdeling Research & Technobagy suppart, waar hij specialist (s op bet
gehbied van compasieten, kwetsbaarhaidsreductie en damage contral. Als
specialiak is Laurent niet de man die de schapen antwerpl, maar &sn aan-
epreckpunt voor de projectteams die wel het gedetailleerds anbwerp wan
de achepen witwerken Dat een luchivaartechnicos bij een scheepsbaomwer
tevecht kol Elinkt wellicht vraemd, maar gezien =ijn expertise op hat



ZR. MS. KAREL DOORMAN
JOINT SUPPORT SHIP

AFMETINGEN

Totale lengte 2047 m
Breedte 3004 m
Diapgang 78 m
Waterverplaatsing indien vol gelanden 27000 ton

PRESTATIES
Snelheid 18 knopen
Actieradius bij 15 knopen 1B500 km

AANDRIJVINGS SYSTEEM
Digzal-alaktrizch zandrijf systeem
“ermagen generator 24300 kW
Vermogen aandrijving 17800 kW
Z Propellers
# Bosgschroaven

1 Hak=schroef

gebied van composieten ks dak wel uit te leggen: in de luchbraart zijn com-
posietmalerialen mees en meer in opbomst vanwege hun relatbel hoge
sterkte ten apeichte van hun dichtheid en een vergelijkbare antwiklkeling
maakl de achespraart doar Zijn andere specialiame, damage contral, gaat
letterlijk over de schade beheersen. Met Ewetshaarheidsraductie ks het de
bedaeling v de schade-omvang e beperken an de verelsle rest-funclio-
nalitelt mazimaal svereind te bouden. Marineschepen lopen rou eenmaal
een risico ap achade, maar bet is wel de bedoeling dat de carlogsbodem
20 lang megelijle terug kan vechten en zijn bemanning veilig thuis kan
breagen. Op het kantear spreken we ook met loep Broskhuljsen, codrdi-
pator wan het regearch & develapment team. loep studesrds mariticms
techniek sveneens aan de TU Delft en sbudeerde af bij Damen Schelde op
de rogenaamde Scheldebhuid. DIt & een dubbele scheepswand, waar tussen
een slalen ribalructuur ks aangebracht Deor dese inlerne versbeviging is
de scheepsvand vele malen sterker dan conventionele scheepswanden.
Dt principe werd bedacht door iv. Ludalply, die in 2002 platseling kwam
te averliden. Het gevolg was dat de nog onervaren loep de enkge was die
alle ins en auts van de Schaldehuid kende en begreep. De Scheldewer! was
i min of meer gedwongen bam aan be nemen. Dat kL veor alle partijen
goed uitgepakt te hebbenl
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DE SCHELDEWERF WORDT EEM INTEGRATOR

Jsep en Laurent leggen ans preckes uit hoe de Scheldeveer! functioneert.
Visar de pvername door Damen, werd zon beatje elk onderdes] voor een
sehip ap het werfterrein gemaakl Dit moast apel veranderen, want bij
moederbedrijl Damen betrok men anderdalen van honderden onderleve-
ranciers Op die manker kun e per anderdeel de beate fabrikant klezen en
et beste sehip voar de scherpale prijs leveren. De Teauwae werl werd egn
integrater wan systemen. Voor de Karel Doorman, een bogistiek onder-
steuningsschip waar zowel Joep als Laurent veel mee te maken hebben
gehad, betekent dit dat de romp gebouwval wordt door 2en Damerser! in
Roemenid, de moteren van General Electric komen en de sensorsyslemen
van Thales. Blj de boww van dit sehip waren 170 onderleveranciers betrok-
ken. Dit geedl technizche en legistieks uitdagingen, waar de klant niks
van mag merken. Laurent. “Als je onderdeverancler er sen patje van maakt,
maak jij er een polje van” Het goed inlegreren wan alle systemen is cru-
ciaal voar het goede functioneren van een schig. De heren menen dat et
Hederlands Marinebouw Cluster internationaal uitblinkt op dab gebied.
Wi laten een Nederlands radarsystesm beter samerwerken mel Areri-
kaange raketten dan de Amerikanen hun eigen radares laten samenwerken
mel hun elgen raketten’, Elinkt het wit de monden van de heran.

Dat de Scheldewerl de madulaire aanpak van het moaederbedrijf cmarmt,
blijt ook vk een bestelling voor een tweetal SIGMA-Iregatten door de [n-
danezische marine. De Indonestsche overbeid wil, zoals 2ovele overheden,
de binnenlandse berpepabewalking betrekken in de bouny van een nleuw
marimeschip. Het lisiste zouden ze de bouw van het schip valbedig zeli
doen. Aan deze wens kon Damen grotendeels tegemostkomen. De fregat-
ten warden in nauwes samenwerking op een werl In Surabaya geboused, op
b odules nas zowel de machinekaner an de brog wenden als dusda-
nlg Eritiek baschowwd, dat deze volledig los van de rest van het achip op
de algen werl gebouwd werden. De modubes, inclusiel alle subsystemen
als radars en matoren, worden in Nederland aan alle tests enderworpen.
Ten abatte worden de modubes verscheept naar Indonesi® en geintegraerd

mel de rest van het (Pegat. Beide partijen krijgen hun zin door het succes
van de modulalre aanpak.

YVaM OPDRACHT HAAR OQORLOGSBODEM

Fuim voordat de werd kan beginnen met bouwen, dient een apdracht voor
een achip binmpen gehaald te worden. Hier gaan vaak maanden- of zells ja-
renlange anderhandelingen aan wooral, Zodra een marine op zoek is naar
een ok achip, worden verschillende werven aangeschreven, Owveral
ter werald zijn werknemers van Damen bezig met bat ondehowden van
goede conlacten met orerheden, zadat ze niet vergeten aan Le Eloppen bij
Damen. Samen met ean aantal andere werven zitten de scheepsbouwers
van Damen dan aan Lafel bij sen marine en wordt ban gevraagd het bosts
voorstal te doen voar de nbeuw Le bowwen oorlegsbadem. Verschillends
iteratbes van antwerpen worden dearbopen, zelis nog veardat de klant een
keuze healt gemaakt voor een wearl. Tientallen verschillende aandrijvings-
configuraties warden deargerekend en voor elke keus wardh een schat-
ting wan de prijs gemaakl Elke speclalist van Dareen Schelde kamb aan
bad en doet een voorstel van wat hij denkt dat het beste is voor hel ma-
rineschip. Elgenlijk vervull de schespshouwer in deze fage sen dubbelral,
za giji 2owel adviseur als fabrikant. Het iz duldelijk 2an Laurent te merken
dat hij wan de ketharde onderhandelingen gamiel en hij wandt nog enthou-
siaster in #jn werhaal: "Ekgenlijk boud je de marine ean spiegel woor. Tullie
willen dit, maar hebban slechis sen budget voar dat [k genlet enorm wan
dat kat-en-muigspel met de marine”

Uiteindelijk heelt een marine de kewuze it een aantal veorstellen van ver-
schillende werven Waarmes kan Damen Schelde zich nu anderscheiden
ten opzichle van anders grole weren? Algezien van het Teit dat ze bakend
staan als een bouwer van hele geade schepen is Damen Schalde ook @en
betrauwhbare partner. Damen Schelde heeft ap het gebded van opleveren
binnen tijd en budget sen ongedvenaard reputatie.

Mu is het 2o ver dat een marine beslait het achip om de schepen aan b




PLASTIC MARINESCHEPEN?

Schepen worden al langer van composietmaterialen
gemaakt, in plaats van het vertrouwde staal, Damen
Schelde wil op korte termijn ook marineschepen gaan
maken van deze materalen, Waarom zouden we dit

willen? Het zal bij de meeste lezers wel bekend zijn dat
composieten over het algemeen lichter zijn dan staal.
Preciezer gezegd: als het goed gebruikt wordt, is een
gewichtsreductie van 50 procent haalbaar ten opzichte van
staal.. Dit is natuurlijk een groot voordeel in de scheepvaart.
Lichtera schepen varen sneller en zuiniger. Maar
compasietmaterialen hebben nog veel meer voordelen.

Bij mijnenvegers en -jagers wil je dat je schip geen
magnetische signatuur heeft en dus geen magnetische
mijnen kan activeren. Voor andere typen corlogsschepen is
dit natwurlijk ook een mooie bijkomstigheid. Composisten
kennen daarnaast nauwelijks vermoeiingsverschijnselen en
hebben een grote vormyrijheid. Maar het grootste voordeel
van vezelversterkte kunstoffen is de ongevoeligheid voor
corrosie, Staal en zeewater gaan slecht samen en daarom
dient het schip gedurende de hele levensduur constant
geverfd te worden. Bij composieten is dit niet nodig en zal
roest nooit een probleem worden,

Composieten zijn dus veel lichter en kennen geen
corrosieverschijnselen. Waarom zou je dan nog schepen
van staal bouwen? Het grootste berwaar is de relatief

lage stijfheid van vezehversterkte kunststoffen. Dit maakt
het noodzakelijk dat scheepsbouwers verstevigingsribben
toevoegen om de stijfheid te verhogen. Dit gaat goed

tot een bepaalde lengte, maar voor schepen langer dan
circa honderd meter is het (nog) niet mogelijk om de
gewenste stiffheid te behalen, Ook is de aanschafprijs

van composieten schepen vaak hoger dan die van stalen
schepen en het productieproces is complexer en vergt
meer zorgvuldigheid. Maar composieten worden nog

maar relatief kort op deze schaal toegepast, terwijl staal al
eeuwen gebruikt wordt. Mu groots inzetten op het verder
ontwilkkelen van composieten voor de scheepvaart, zal een
scheepsbouwer uitstekende perspectieven bieden en deze
in de nabije toekomst een concurrerend voordeel geven, zo

wverzekert Laurent Morel ons,
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e Sehallen bij Damen Schelde. Het contract wordt getekend en in Wlissingen

ig er ean reden voor een fecslje Ineens verandert de gpetelling van da
seheppebauyes. Waar de Zepuwen voor het tekenen van het contract da
klant nog probeerden te paaben, wordl het contact veel zakelijlber zodra
de handiekeningen gezet zijn. Dit is ook wel nodig, want veranderingen
doen aan cnlwerp of schip in dese fasge is vaak een erg kostbare zaak. Het
kan wel, maar het ks de Elant die opdraait vear de kosten. Als hel antwerp
vioor het &chip walledig atgerond i, kan het bowwen beginmen, Sl sub-|
gystenven komen op de werl bij elkaar en warden met de rempdelen van
de Bopmeanss werl In Galali samengesmalten bot een valwaardig marine-
sehip. De Nederlandes averheid. die de Medarlandse werkgelogenbaid wil
besclermen, had wal moeite met het feit dat de rompdelen van de Earel
Doorman niet in Bederland werden gebouwd. Toen witgelegd werd dat het
sehip zowesl dudrder werd dat het Oberhaupt niet gebouwd 2oy kunnen
worden als de rompdelen in Nederland gemaakt zouden weeden en dat dat
nipg veel slechler voar de werkgelegenheld zou zijn, keos de marine tach
eleren voar haar geld...

SCHIP YERKOCHT: WAT NU?

Mu et achip verkocht i it het werk er 2eker apd Het 1= bet abreven van
de gehele Darnen groep dat klanten noalt een exeous hebben om geen
gebruik te maken van een Damerwer! voor anderboud en revicie. Mo-
mentes] is zeventig prooent van de amzel van Damen Loe be schrijven aan
de nieuwbouw van schepen. De ambitie s am bij de gehede evensduur
van een schip betrokken te blfjren, nog veel meer dan nu het geval is,
Do wereldwijd samen ke gaan werken met nog meer werven kan dit doel
gerealisserd warden, Dok op technisch wlak zal Damen mesten blives n-
nipveren. Om varmbemnying te stimuleren Mnnen et bedeijl, heeft Damen
bet unbeke beleid dat werknemers met ean goed idee een anderzoekebud-
et krijgen om hun idee wit te werken. Laorent Morel perscanlijle geloott
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dat het tid wordt dat de Damengeoep zich valledig inzet ap de bouw van
composietmaterialen voor alle schapen tot circa Lachtig meter bengle

Innavatie voar marineschepen zal ap veal verschillende gebdeden plaats-
vinden. Overheden willen graag voorop bopen wab belrell duurzaam-
heid en ook voar hun marine gaat dat op. Schepen zullen dus zuiniger
moeten warden en minder gaan ailstaten, Met de verdere digitalisering
van parlogshodems sntslaan nbeuwe witdagingen ap et gebbad van data-
inkegratie e centrabe vraag s daarbi] boe e de melevante gegevens van
henderden sansorsystemen combineert en selectesrt Dit geldt voor de
radargyalemean, maar bijvoorbeeld sok voor gensoren die de vermosiing
van de ramp In de gaten houden. Met dit soort informatie kan onderhoud
worden witgevesrd wanneer het dcht nodig s in plasts van op basks van
een Interval. De verregaande autamatisering van marineschepen leidt
tot bemanningsreductie, wat een marine veel gald scheelt. Maar digitale
syatenven zin vaak erg complex en kennen andere faalmechanismen dat
mechanische syslemen. Dit vergl esn andere aanpak van schadebehbeer-
sing. En 2o 20 er nog tentallen vearbeslden denkbaar van innavatie en
evaluthe van grifre schapan.

Al bijna anderhalve epuw 18 acheepaweart de Schelde een belangrijke leve-
rancier van marineschepen. De Mederlandae marine 1= haar belangrijsts
klant, maar ook internabisnaal zin ze een vertrouwde naam. [n 140 jaar
ia veel veranderd, zeker in de financieel lastige eightbes tot het begin van
deme peww, Sinda de overname door Damen s de werl in rustiger vaarwa-
ter gekamen en groeken de Scheldewert en die in Gorinchem naar elkaar
tise Omveranderd 15 de hoge kbwaliteit an uitstekende peputatie gableven.
Met hiun drang naar inpewatis en door gedreven mengen als Laurent e
T, Lijlet bet erop dat Damen Schelde Maval Shipbuilding noeg jaren taon-

aangevend zal blijven.de
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KONINGS

Wi Mederlanders zijn een apart volkje, op veel
gebieden. Fo zijn we erg groot, erg blond en eten
wie weel kaas Maar waar we slerk in alwijken s
de tevredenhaid mel ons staatsheabd: afgelopen
koningsdag werd ap de publieks omroep bericht
dat go% van de Nederlanders vindt dat koning
Willemn-Alexander een goede koning 5. In lan-
den met verkozen staalshoodden, zoals de VS af
Frankrije, zie je zulke percentages wan goed-
kewring maar zelden: Amerikaanse presidenten
hebben een gemiddelde “approval rate
van 47%, en Ukten alleen de god
aan in jund 1545, februari 1901 en
september 200, Daar hebben
we in Mederland dus gesn
parlagen al grate termarieti-
sehe aanslagen voor nodigl

Hoe komt hel dal we 2o
tewreden zijn met het functio-
nieran van onze koning? 1k denk
dat et wopral komt daardat we
minder van ang atasteboald werwach-
terr dan burgers wan esn pepubliek. We wislen
al bijna veertkg Jaar larng dat Willes-Alezander
pail kaning 200 warden, en hebben dus nooll
pagedacht over alternabieve koningen. In de
meeste pepublieken beginnen presidenten hun
termijien met een verkiezing, waarin een grole
groep mensen niet op ben stemt. Deze groap ks
dus van meet al aan al teleurgesteld, en als de
niEuwe president niet aan Zjn verkiezingabealal-
tes valdoel kan daar snel nog een grotere groep
bij koamenl Willem-Alezander hoetde geen be-

loftes te doen om ons woor lem te laken kiezen,
want hij wist dat we geen keuze hadden Dat is
wel 20 relaxed.

Hog e=n reden om tevreden Le zijn aver Wil-
len-Alexanders kaningschap: er 1 maar welnlg
dat hij fowt kam doen. De enkge Laken die hij moat
uitvaeren, zijn namelijk hel aamwerlg zijo bij ce-
remonies en het voorlezen van toespraken. Wal
hij verder nog kan doen ten voordels van Me-

derland, i meegenamen. Heell Willem-
Alezander op congressen wereld-
wild de aandacht gevestigd op
de Ewalitelt wan Mederlandze
producteni Ullstekend! Hageft
hij de hele dag o zijn paleis
op de bank gehangen met
ean zak chips? Dok primal
Het regeringabeledd zal er
niet poder lijden.

Er is echter een andere statks-

tiek die nist werd bericht door de pu-
blieks amrosp, en die [k veel interesganter vind.
Eenr koming most tegenwoordig namelik weal
hetél erg rare dingen doen am een slachte kaning
te zijn. De betere vraag is zou ona staatshoold
eigenlijk wel een koning moeten 2ijnd Hooet bij
een demecratisch land niet sak een democra-
tesch verkomen lebder? Het antwaoord vind ik niat
vanzalisprekend: de stabiliteit en de teveeden-
hield fgosl die horen bij sen monarchie 2ijm mis-
sehien wel aantrekkelijber dan et mooks pein-
cipe van dermocratie

TIM DE WIT
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WOORD VAN DE YOORIITTER

p het moment van schripren 1= bwartiel drie net verstreken, althans

vioor de messten dan. Terwijl (k& dit stukje schriff besef ik me nog-

maalg hoe snel de Ujd voarkl) vilagt. En ja, al velen bebben mij hiee-

aan herinnerd: het begin zal weannen =ijn, maar voor je het weet Lk

je de mamer al aan. Fen periode waarin alle leden wan et bestuur de

tijd hebben gehad om geed in zijn of haar functie te groeien. Er #ijn
veel nieuwe dingen aan bad gekomen, maar gelukkig is er al vweel in de wekelijkse
rautine cpgenomen. Foals hel weer buiten, dat steads beter begink be worden, zie
ik ook zes medebestuurders die plezierig hun Laken tot uiting beemgen en mosks
resultaten behalen. De eerste unchlegingen, cursussen en excursies hebben al weer
plaats gevonden. Daarnaast hebben we een maoie shi-reis achter de rug en ligh de
trip naar Praag alweer voor de boeg,

Dak hebben we ons goed weten te profileren als studievereniging, met haast twes
externen hebben we veel op beurzen en bedrijvendagen kunmen betekenen. We hel-
ben daarmes al een moal beeld van de Hollandse ghorle gekragen wat betreft de
technische arbsidsmarkl 1k hoop dat deze Appel veel nbeuwe inzichten geaft over
wat de technische sectar in Nederland inhoudt en dat jullie je vooral mogen verba-
zen aver de glorie van ons prachtige kletne landje. Glarie dis mogelijle latar in jouw
handen kot te lggen als afgestudesrde werkbusghouwer. Met die weelbelovends
gedachte slult tk min verhaal en wens ik je veel plezier met het bezan van deze va-
derlamdlisvends editie van de Appell

wressal Pol
Vearzitier der WEG. [3a3c Newlan

Cithes, Alius, Fortius
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VAN WERKTUIG TO
TREKPLEISTER:

Yraag een willeksurige buitenlandse toerist wat typisch Mederlands is, en er ontstaat al
gauw een standaard lijstje met stroopwafels, klompen, kaas, tulpen en drop. Wat ook niet
uit dit rijtje weg is te denken, is de windmaolen. Mederland staat er vol mee en toeristan
ijm ar gek ap. Eris gean malen in Mederand te vinden waar geen lapanner foto's van
stast te maken. Maar waarom hebben we er zo veel en wat maakt ze zo interessant? Mat
de Maticnale Molan- en Gemalendag (% mei) in hat vooruitzicht wardt het hoog tjd om
dit stukje werktuighouwkundig vernuft eens onder de loep ta namen.

Mobans ijn er in alle soprten en maten en met allerlel verschillends fune-
thes De meest bekende spart malkans in Nederland zijn de poldermalens.
Deze windmalens pompen’ water van een gebied met een laag walernl-
vead naar een gebied met een hoger walernivead en zijn meastal in bet
beeezit wan een waterschap fweten we eindelifl waar we op gestemd hebben
algelopen maart) Deze malens zijn in tegenstelling tot de meeste indus-
tridke molens geen mobens waar een verkoopbaar praduct als meel of ol
uil ralt Deze molens orgen echber voar de waterhuishbouding in polders
wat toch ook zeer waardeval werk i Poldermolens werden voor bet eerst
in Kederlamnd gebouvad in het Begin van de 15e eeuw in de omgeving van
Alkmaar Inde loop der eewwen zin er steads meer bi) gekomen amdat ze
een graot sueces bleken Le zijn. Poldermolens zijn witeindelijle vitgegroeid
tiot het belangrijste werktuig van Mederland voar het droagmalen wan

palders.
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Faldermobens kunnen anderverdeedd worden in wverschillende soorten zo-
als de achtkantige paldermelan, de tjasker, de spinnenkop, de wipmolen
en de webdemalen. Het klinkt allemaal hesl intereszant, maar cndanks
de varlatie in amvang en manier van kruien het vichten van de wisken
in de windl, komt de functie van alle poldermolens op hetzelide neern, hat
verzelben van waker.

Het principe van de moden begint bovening ket vangen van de wind De
wind wordt dear het gevlucht, ook wel wiekenkruls genoemid, opgevan-
gen waardsar deze gaat draaien. Hisrdoor werdt de bovenas in de kap |bij
eent achtkante poldermalen) of het bovenhuis bl een wipmelen af 2pin-
nenkop) aan het roleren gebracht. De kap en bet bovenhois kunnen draal-
en waardaor het gevlucht in de julste windrichting ‘gelruid” kan waorden.



D raterende bovenas deijit ap zijn beurt via een mechanisme van assen
en tandwielen een acheprad of een vijzel aan waarmes et walsr vanuit
de palder tak hoogtes van respectievelijk anderhall tot vier 4 wijf meter
opgeveand wordt, Bij een molen met scheprad gaat het water wanuit de
polder serst dosr sen Ersashek, een soart Alter, en wordt veradgens via
de achterwaterloop en de apleider fwat samean de daadwerkelijke aanvoer
varmt] paar hel achepead geleid Het scheprad stuwt het water over de
slagdrernpel en doar de wachtdeur wia de voorwaterloop naar de boezem.
D boezem is de laatale plek (zonder vast water peill waar het water ‘opge-
slagan wardt voordat het gelogad wordt. De voorwaterloop 1s de weg naar
de boezem toe De wachtdeur zorgt ervoor dal het water nbet terugloopt
naar de polder wanneer de malen niet in werking k&

Als het doar de moalen te overbruggen niveauverschil te groat iz warder
er meerdere molens aan de polder geplaatsl Meerders molens die ach-
ter elkaar aan dezelide polder werken vormen een molengang ook wel
gelrapte bemaling genoemdl Simon Stevin kwam als eerste met dit idee
waarna Jan Adriaanszoon Leeghvaler dit idee in gebrulk nam voor et
droogleggen van de Beemster. Een malengang bestaat meestal uit een on-
dermalen, een middenmoban, een bovenmalen en een steijkmolen. De on-
dermalen staal aan de bazis en baalt het water vl de polder. De midden-
malen &n strijEmalen malen het water wan boezem naar boezem waarna
ten slotte de bovenmalen uiteindelijk al et water naar bat vitsindelije
niveau maalt. De bakendste malengang van Nederland is de molengang in
Kinderdijk, daterend wit de 148 epuw. Dere molengang bestaal zell weer

uil twee malengangen mel samen maar Befst19 malens die esn grote in-
ternatbanale loeristizche trekpleister vormen en in 1oy op de Werelder-
goedlijst zijn gezet.

Wraar het er ean eeuw geleden nog 1eoo waren (ook nog in werking),
telt Mederland nu nog maar een Fuime 2oo molens. Tegenwoordig Tijo
de peaste poldermolans sigedoapt Lot decoratie van het Nedeglandze
landzchap en dragen nauwelijks nog een functbe Sommbge poldermolens
worden pog ingezel wanneer de modernere gemalen, die de Tunctie van
de poldermalens aver hebben genomen, bet niet meer aan kunnen, De
modernere gemalen kunnen onder alle weersamatandigheden blijven
functioreren wak een zeer groot voordes] iz ten opzichte van de traditi-
onede paldermolens. Ev is in de hale wereld nog maar één malengang in
werking als hoofdbemaling voor een palder. Deze staat in Aarlanderresn.

Al met al moegen wij als Mederlanders beat trols 2ijn op cnee mobene. Za
hebben een belangrijk aandes] geleverd aan de weraldbekends Nederland-
s waterhuishouding en slepen jaarlijks nog steeds dulzenden Loeristen
paar Mederland. De malen ig dus 2o Hollands als maar kan en zal ook
nog de komende jaren stevig tussen de klompen en de tulpen in het rijte
blijven staan
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KIJK! ZO MOOI
IS NEDERLAND

LOOE RUBEM DE JOMG

Het Mationaal Park de Maasduinen ligt tussen de Maas en de Duitse
grens in. e naam dank het park aan de opvaliende stuifzandruggen,
parabaolruggen genoemd. Deze duinen zijn saan het sinde van de laat-
ste ijstijd ontskaan (za'n 21000 jear geleden). De Romeinen kapben
er bossen voor landbouv en infrastroctowe. Ma de zeede eeuw werd
er mek behulp van werktuigen steeds mess land ontgonnen. De af-
gelopen seuw is & weer meer sog woo de natvur. De heidegebisden
wordk begenwaardig onderhcuden door schapen en geiten. Kraanve-
gels strijken tijdens de vogeltrek neer in &é&n van de vencomplexen die
het gebied rijk is.

.- Ry
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D Ouostvoarderplassen zijn intussen misschien wel de publicksiGeve-
ling wan Mederdand geworden als het om natvurgebieden gaat, Waar
er @erst nog druk gediscussiesnd werd owver bipvoeren van de dieren
bjdens strenge winters heeft de natuwchilm ‘De Niewwe Wildernis® het
gebied helemaal zipn status teruggegeven. Het gebied wordt ander-
hauden daar kuddes grote grazers. Ja kunt e voor kiezen om dit ge-
bied op een iets minder natuurdijke en snellers manier te beroeken. De

breinen van Almere naar Lebstad (pok interciby's) rijden namelijk langs

de Oestvaardersplassen.

Cp de Utrechitse Heuvelrug bevinden zich onder andere de Amerang-
se berg en de Grebbeberg. Als gevalg van bebouwwing is het gebied de
afgelopen jaren helaas erg versnipperd gersakt. Na de Veluwse i dit
het grootste bosgebied in Mederland. Ook dit natuwsrgebied is 280 van

de nationale parken en strekt zich it over 2en botale lengbe van maar
limfst 5O km.



Het Waddengebied is onderhevig aan de getijden. Met eb vallen
er veel zandplaten droog. Op sommige plaaksen is hek daardoor
mogelijk am al wadlogend het siland vanaf de vaste wal be berei-
kemn. Tijdens de avertocht heb je alle Gjd om met je cerrekijler
op zoek be gaan naar reehanden in de buurk van de veerbook.
Het is niet raar am te bedenken dat het ‘Waddengehisd bat aan
Cenemarken recent ap de lijst van UNESCO Werelderfgaed is
geplaatst, Daarnaast is hek neg mogelijk om ke eilandhoppen en
alle silanden achter elkasr te bezoeken ronder near de vasbe val
be Fioesen.

Bij beristen staal Mederland misschien bekend
als het land van 'de Wallen' en colfeeshops, Mear
bzl je ooil negedacht wet Mederlend e biaden
hieelt que nabuargebisden? Ong land heelft bi-
vearbeeld san twintigle! Mationaks Parkes Mis-
schien sen goed idee am dit jsar seng sen 2o-
rver besisr daer ang eigen prachlige land en hegar
rabuurgebisden b rraken? Mel deselfde beand-
slof waar je HaliiE ol Zuid-Frankrijg kank berei-
ken heb je al veel Nebrlands groen gesen,
lekker studentikaoss. Om dese reis e ver-
eermvoudigen hebben wij g vast een paar
natuurgebisden vaee j& op een rjtje
gezat dis j= mist mag missen! @

Het Mationaal Park Costerschelde is het grookste
nationaal park van Mederland. Bruinvissen en zee-
honden zijn hier vaak te vinden, Ma de afsluiting van
de Oosterschelde in 1988 is het gebied langzsam aan
het veranderen, Hage golven slasn het zand van de
zandplaten, masr de vlgedsbroam is niet sterk genoeg
mear orm dit zan terug te brengen,
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ARIJEM DUKSTRA

EEN ONTDEKKING VAN DE W(E)ETENSCHAP

Het Franeker Planetarium van Eise Eisinga

In het vroege voorjaar van Eo deed de Franeker hoogheraar
Jean Henrd van Swinden (1746-1823) een lantastische ontdeklking,
die van hem een beroemdheid maakte Al jaren was bij bezlg met
wat hij veetemschap noemde. Zijn werklust en Lalent wekle de
benscmdering wan gelearde Ujdgenoten. Van Swinden obaereer-
di, hij potesrde 2in waarnemingen, gal tallome colleges gwer 2ijn
ideedn. Fijn werk leek wel heal sterk op wal we vandaag onder
welapschap verataan, Toch mjn er een paar belangrijke verschil-
len, die met de ontdekking aan hel einde van die winter heel
sehverp naar vioren o,

Van Swinden was een ubtzonderlijk gebeerde. Nigt alleen am-
dat het neg niet gebruikelijk was dat een hoogleraar zoveel tijd
docrbracht met het sotrafelen van de natuoe. Bijna jeders nacht
nobesrde hij alles wat hij kon meten aver hel wesr. De ternpera-
tuwr, de windkracht en richting, de lochtdrok, of het regende en
meer. Helaas waren zijn instrumenten niet super naowkearig
Migachien nog wel erger was dat hij niet elndeleos kan deargaan
Meer dan eens raakte hij overwerkl van Swinden meldde zich
dan ziek en trak naar een sanatorium ergensa in de Duwitse lamden
pin wesr ap krachten ta komen.

Tinch hseft Van Swinden zijn sporen verdiend. De atudie van de
patuur - in de meest breda zin van hel woord - wlel in de 