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Eor. Tie

Mar'quELIHriﬂ

Marquetterie is het verfraaien van meubels door middel van fincer. Fineer wat verre van vergelijkbaar is met hetgeen wat de
vierletterige m:ul:mlg‘iga.ut verkoopt. Materialen als adﬁldpad? oor, parelmoer en beschermde houtsoorten zii:u ‘normaal’ in de
antiekwereld en ook in de werkplaats worden we omringd door meubels die in menig museum niet zouden misstaan, Het is dan
ook niet gek dat er hier in het verdeden diverse meubels uit musea en paleizen gerestanreerd zijn. Bij marquetterie worden verschil-
lende materialen op zeer secure wijze ingelegd en verlijmd met beenderlijm.

beeld een extra laag fineer worden toegevoegd die qua nert haales
op de emdergrond hgt, Dt voorkomt dat de oude scheuren weer snel

terug komen.

Nu het ineer van de kast verwijderd 15, kan het gerepareerd worden.
It vergt veel kenmis van hout en het 13 dan ook verbazmngwelckend
hoeveel soorten hout 10 sommige marquettenewerken voorkomen.
Stephan gebruikt waar mogeljk het onginesl, maar soms zn stuk-
ken eraf gevallen en verloren gegaan. In dat geval 18 een stuk van
dezelfde soort houat nodig, dat dezeltde stoctoor, leefiopd en dikte
heeft. Daar 1z niet aliajd gemakkelijk aan te komen, maar Stephan
heett door de jaren heen een grote voorraad aan dwerse soorten
hout en anders materialen verzameld. Hventuele graveringen wor-
den weer aangebracht of opnieww aangezet. Als het delicate plaatje
complest 12, kan het weer bevestipd worden met beenderlipm. Dat
klinkt makkeljker dan het Igkt, want het moet warm en onder drok
verlymd worden., Zeker marquettene bestaat vaak mit honderden,
o miet duizenden stukken fineer die naadloos op elkaar moeten

aanshnten. Yoor viakke marquettene heett Stephan een vervarmde

pera in zn atelier staan, maar voor gekromde hooten delen maoet

eerat een verwarmde betonnen mal worden gemaakt. Deze zorgt
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ervioor dat alles zo geljkmang mogelyk wordt aangedrokt.

Als de beenderlipm 13 afgekoeld, =it Thopelgk] alles op =yn plaats.
Lo miet, dan kan de beenderhjm opnieow verhit worden en kan op-
nienw wiorden begonnen. Indien het allemaal goed 1 gegaan kan er
worden begonnen met de atwerking. De techniek die vaak gebruikt
wordt by antiquiterten 15 het politoeren, me het stuk over politoeren.
Hiervioor 18 het atelier mitgerust met twee speciaal ingerichte roim-
tes: een ruimte onder overdruk en een roimte met een enorme filter-
installatie, die doet denken aan een antospuitery). “Hier kan binnen
vijf minmten stofvr) gewerkt worden™, verzekert Stephan ons en by
zet ter demonstratie de nogal krachtige filterinstallane even aan.
Stephan laat ons aen een aantal emdproducten van restauraties
mien, Hier staan meubels die weer zyn teruggebracht in menwstaat
en weer generaties meckunnen. Het 15 lashig voor de fotograat om
deze dmdeljk in beeld te krjgen vanwege de gladde politoerlaag,
maar in werkelijikheid z=yn het echt zeer mome werkstuklken, Step-
han vertelt dat een restavrate van een “smpel” knotten tatelge dne
wieloen constant werloen betekend.
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Dalering

Vanmwege de ervanng met oude menbels 19 Stephan in staat om te
bepalen of een meubelstuk authentiek 12 of niet. Een van de belang-
rijkate aanwizingen 15 de manier waarop het ineer verkregen 1s
Bij de eerdere methode wordt een boom met een lintzaag in plakges
gezaagd. 1daarby blyft een mome zaagmede achter en kojgt het fi-
neer een diepe nervige tekening. Het nadeel van deze methode 13 het
materaabyerhies: het grootste deel van het hout verandert 1in zaag-
seel. Daarom zn latere methodes vaak suiniger met hout. No wordt
het hout vaak weekgemaakt om vervolgens geschild of geklootd te
kunnen worden. Door het weken van het hout verdvwamt de scherpe
tekening van de nervenstructounr, Ook zeggen het exotische materi-
aalgebrnk, het beslag en de algemene bowwstl van het meubel veel

cver het tydperk waarin het gemaakt 1.

Hel magazijn

Het materiaalgebruik van vroeger levert wel een probleem op: som-
mige soorten hout en woor = ampebveg niet meer te krygen.
Daarom 15 er boven de werkplaats een magazm, met daann voor
de leek gewoon héél veel houthneer, Maar na een korte introduc-
tie wordt echter duidelijk wat hier allemaal hgt en waarom., Veel
houthinesrsoorten moeten gedateerd @mn om by een antiek meabel
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gebrinkt te kunnen worden, o staan er oude meubels die ge

worden alleen voor het materiaal. Hierdoor komt het matenaal mt
dezelfde tjd, waardoor het zovee]l mogelijk echt’ hiytt. Naast al het
hout higt er ook metaalbeslag; hoelges, handgreepjes, sloten en po-
ges van diverse stijlen. En wanneer er dan toch beslag onthreekt,

lkan het worden bygemaakt.,

Na het bezoek by het atelier van Stephan 1a het dudelyk: her wer-
ke echte vakmensen die weten wat ze met de handen doen. Het
zonl dan ook eemwag zonde zin als de vakkenms van Stephan en
zyn collega’s, die alleen in de prakink kan worden opgedaan, =ou
verdwinen. Helaas bevestigt Stephan onze vermoedens dat dit am-
bacht 1n de tockomst nog zeldzamer gaat worden. In de weggom-
maatschappi) van nu worden kosten van restanrabie simpelwes

prijzig beschowwd en hebben degelijke meubels plaatsgemaake voor
goedkoop geproducesrde massameubels. Toch =yn de gerestan-
reerde producten absohmt “geen eenhedsworst™ en vaak van grote
eulturele waarde. Wat lner gebeort, gebeurt bijna nergens meer en

alles iy uniek. Ware ambacht dus! d»
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Masterclass 2014
Business course

Ater ¥ THO
inspiring days,
WY DECISION

Marcia works for AkzoNobel as a Sales Support
Specialist, while Ramon is a Process Engineer. Ramon
joined us after his Post Master Product and Process
Design in Eindhoven in 2012, Marcia joined us after
attending the 2013 AkzoNobel Masterclass. During
the Masterclass she encountered a spirit of “winning
together as a team’ at AkzoNobel that she hadn't expe-
rienced on visits to other companies. And she was
impressed that HR put her in touch with people from
all layers of AkzoNobel.

You will find out more about the roles that Marcia and
Ramon play within AkzoMobel on our website.

AlzoNobel's annual Masterclass is your chance to find
out if you'd like to be part of this environment. Join us
for two intensive and exciting days of introductions and
interdisciplinary teamwork. You'll see our organization
from different angles and have plenty of opportunities
to meet senior management and young employees.

Wher: May 12 & 13, 2014
For: Masters students approaching graduation
Deadline for registration: April 11, 2014

Where your ideas go far

Pleass visit www.akzonobel.nl/masterclass for
more information and to apply online.




Verenigingsnieuws

Eerstejaars schaatsen

Do temperaturen buiten laten nog lang op zich wachten tot de Mew-
tonianen het echte ijs op kunnen. Gelukkig bood de EerstejaarsAX]
dit jaar weer de oplossing: schaatsen op de {jsbaan. Met 40 cerstejaars
is de Llshaan Twente onveilig gemaakt en dat voor slechts drie losse
cura’s, De schaatskwaliteiten van de cerstejaars liepen ook dit jaar
weer giteen van echte wedstrijdschaatsers tot mensen die nog nooit
op het ijs hadden gestaan. Dit leverde natuurlijk weer mooie actes op.
D commissie toonde dat echte werktuighouwers ook wel wat kou kon-
den weerstaan en schaatsten dus in hun blauwe polo®s met korte mou-
wen, De commissie had ook lekkere warme chocomel geregeld, zodat
na een aantal uur schaatsen de kantine werd opgezocht. Deze warme
chocomel werd al snel vervangen door een koude gele substantie. Het
was een geslaagde avond!

Project 2 doortrekavond

Op 14 januari van het nieuwe jaar had het bestuur weer een project
doortrekavond georganiseerd. De cerstejaars kregen de kans om de
laatste hand aan het projectverslag te leggen. Volgens de tradite wer-
den er aan het begin van de avond spareribs geserveerd aan de harde
werkers, Uiteraard was ook de Borreleie asnwezig in de Newtonka-
mer, om de perstejaars wat extra creativitedt in te schenken. Daarnaast
vonden de appelkocken, koffie en thee gretig aftrel. Al binnen enkele
uren bleek dat veel projectgroepen het verslag al (bijna) Kaar hadden.
D Newtonkamer stroomde vol met vrolijke eerstejaars. Nog totin de
late uurtjes is daar genoten van de gezelligheid die de stemming van
het afronden van het verslag met gich meebrengt.
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EKerstlunch

Dinsdag 17 december was het weer zo ver, de jaarlifkse Newton
kerstlunch vond plaats . Op het Hans Kampingplein wachtten
gezelliz opgemaakte tafels vol met glliihwein, warme chocolade-
melk, kerststollen en andere lekkere broodjes op de newtonle-
den. Concept deed daar nog een schepje bovenop door de kelder
van heuse kerstmuziek te voorzien, Meer dan 70 Newtonlanen
gaven gehoor aan de roep van het lekkere eten en de kerstmu-
zlek Door de grote toeloop, alle beste wensen en de gezellige
kerstgedachte, was de kerstlunch meer dan geslaagd. De don-
derdag die volgde werd de kerstgedachte nog even voortgezet,
Tijdens de kerstborrel klonk het kerstgezang weer uit menig
keelije. Een mooie aanloop naar een warme kerstvakantie,

Latex cursus

Ben jij ook helemaal klaar met Word? Met verspringende plaatjes en
veelvildig gevloek op de opmaak? De inhoudsopgave die altijd op
het moment supreme roet in het eten weet te gooien? Dan was op 8
januari het moment daar om Word achter je te laten en te beginnen
aan een nieuw tijdperk. Het LateX tjdpeck. Met de cursus die in twee
avonden werd gegeven, heeft menig Newtoniaan Word achter zich
gelaten en zich de skills van het LateX programmeren eigen gemaakt.
Je mag er dan iets meer kennis voor nodig hebben en afen toe Google
mocten raadplegen, al met al zal dit programma alleen maar tjd (en
chagrijnige gezichten) besparen.
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Lijkt het jou wel wat om de zeven zeeén te kunnen trotseren? Zou jij je
geebenen wel willen testen? Dan was het symposium dat op 11 decem-
ber 20013 heeft plaatsgevonden echt iets voor jou! Thema van dit spek-
takel was “All Aboard, between wind and water”, scheepvaart dus. Er
werd stilgestaan bij verschillende aspecten van de scheepvaart, zoals
grondstaftoevoer op zee, hijsoperaties op schepen en het leggen van
piipen op de gecbodem.

D dag bestond wit een drietal lezingen, waaronder een parallellezing,
Daarnaast was er ook een parallel case, waarin de bezoekers van het
symposium vitgedaagd werden met een probleem uit de scheepvaart.
D cases werden gegeven door Allseas en Bosch Rexroth. Bij Allseas
werd er gezocht naar een ontwerp voor een cable connector voor de
Pieter Schelte’, waarmee het schip naast zijn ‘heavy lift" capacioeit
ook eware pijpen kan leggen. Bij Bosch Rexroth ging de case over een
vraagstuk dat het bedrijf zelf nog niethad kunnen oplossen. Het betrof
het hysteresis fenomeen, dat optreedt bij schepenliften met een lier-
aandrijving. Ze waren op zoek naar een verklaring voor het fenomeen
dat bij al hun scheepsliften bleek op te treden. De bezoekers van het
symposinm hebben een goede brainstorm gehouden over de cases, he-
laas hebben ze Bosch nog niet tot de oplossing weten te brengen.

D lezingen werden gegeven door Huisman Equipment en Mevesbu,
Huisman vertelde over het proces rondom de ontwikkeling van cen

- Uitgelicht: Symposium

kraan voor diepwater hijsoperaties. Hierbd] werd stilgestaan bij de
basisprincipes van een offshore kraan, offshore hijsoperaties en de
mechanische verschijnselen die daarbij optreden. Nevesbu is een
scheepsbouwkundig ingenieursbureau dat schepen, constructies en
installaties ontwerpt voor de offshore en marine scheepsbouw. Al
sinds 1935 ontwerpen en bouwen zj onder andere fregatten, lan-
dingsvaartuigen, onderzeeboten, supportschepen, patrouilleschepen,
FP5OVs en semi-submersibles. Tijdens de lezing werd er ingegaan op
het instandhoudingprogramma van Walrus Klasse Onderzeeboten en
het ontwerp van de Integrated Modular Mast voor de Hollandklasse
patrouille schepen.

Het was erg goed bevallen om twee lezingen parallel te laten plaats-
vinden, Daarom kregen Keppel Verolme en BigLift Shipping dit sym-
posium de kans om met een kleinere groep luisteraars een interacteve
lezing te bewerkstelligen. Keppel had als thema van de lezing “Duur-
zame energie in de Nederlandse scheepsbouwindustrie”, waarbij ze
ingingen op de windmolenparken op zee. BigLift focuste zich op heavy
lift shipping.

Al met al was de dag zeer geslaagd. Ook de sprekers en de dagvoorzit-
ter waren erg te spreken over het verloop van de dag en het werk van
de commissie. De symposiumeommissie mag zelf ook met een tevre-

den blik terugkijken op cen zeer geslaagde dag.
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Huisje, boompje

Viaandsalaris e

De arbeldsmarkd voor ons werkduigbouwers g al jaren krap. In het geval van een vrile marktwerking zal dit
worden door hoge lonen. |s dat ook 2o, of ziin andere aspecten van een baan belangrijker? Wat gaan we eigeniijk verdienen en zal
dat gaan toenemen? De Appel neemt het "Salarisonderzoek 2013' van Technisch Weekblad, KV NIRIA en Berenachot ter hand.

Opleidingsniveau respondenten

MBO HBO Bachelor

HBO MASTER

WO Mastar

MW%BEM%W%%QMWWM?;ME

an da beloning van hoogopgeleide g op de arbaldsrnarkt, dat wordt ultgevoand : -

drie pertien. Aan de lazers van Techrisch Weekdblad en de inganieurs In hat netwerk van KM Gemiddelde leeftijd starters
MIRLA 2 gevraagd om een online enqudts in e vullen, Het leldde tot 3.994 reapondentan met

ean goade geografiache spraiding over het land. Ook de leeftjdsspreiding ls goed, met dasrin MBO 24,9
genoceq jangenan om hat gemiddelde startsalaris te achterhalen, Het bruto jaarsalaris voor WO HBO Bachelor 261
Mastars i € 39100, wal nesrkomt op cirea € 3268 per maand. Daarmeae verschilt hat nauwe- WO Bachelor o273
lik= van de gemiddelde startsalarissen voor WO Bachelors of HBO Masters. De gemiddelde HEO Master 572
leaftd ks echtar ook vilwel hetzalfde an het lkt wel alsof leafifd ean groter effect heeft dan hat WO Master o7
opleldingsniveew. Het aandes! ven de verschllende opieldngsnieeus onder de groep fespon- 1> 1 296
wm:&mmmmmmmmmmmWMmm '
op Ir;

Gemiddeld salaris starters t/m 30 jaar
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€20000
€10000

WO Bachelor
WO Master
WO PhD
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Salaris naar leeftijd en geslacht

€B0000
€70000
€60000
€50000
€40000
€30000
€20000
€10000

€ 30 3135 3640

Salaris naar leeftijd en geslacht
e R e
ohver Mg
mmwmwmmwmmm
het gamiddeldes over de hale groap respondarntan an bilfkt 5,25% hoger s liggen. Dit zal nist
zomaar s axrapokanen Zin over de anden , maar geaft wel ean indicatia,
Vioor hogare functies 2ullan er cok hogers alsen Zin aan het opleldingsniveay en dus is
hat waarschijnijk ssn ondengrens, Het ks opvallend dat vrouwen in da tachniek
evervesl verdianan als mannsen, tarwill dat in andere sectoren meastal niet 2o 8.
gevan echiar wal vaker lelding, o blijkt ult het onderzoak, an dus is de ovensankomest in
salaris exira opvallend. Boven de leeftijd van 40 waran er nist meer ganceq viouweljlke
respondantsn om conclusies te kunnen trekdken. Van de mepondentsn was maar 9% wouw
met sen gemiddelde leaffid van 32, Of ja man of vrouw bant maakt voor je salars dus nist
Eﬂ%ﬂﬂmm.mmmmmdhwmmmmﬂ

Startsalaris bij de branche
milieu

Startersalarissen per branche

Mileu

Metgal
Biotachnologle en fameacie
Givisle techniel
Blakdrotechniek
Traneportmiddalen
Enemle- en watenoorziening
Machine- en instrumantanbowsw
Chamie (incl. petrochemie)
Voedings- en ganotmiddelen
Lucht- an ruimtevaart
Transport en opelag

Detistofierwinning
0 E10000 E20000 90000 S40000 ES0000 ESO000

Boven de 40 jaar ks ar
gean gescheldan data

meer per

41-45 46-50 > 50

Vrouwen In
de techniek
verdienen
ongeveer
evenveel als
mannen

Startsalaris bij de branche
Delfstoffenwinning

Starterssalarissen per branche

Het onderscheld tussen de starersalarissen
van de varschilende branches binnen de tech-
nisksactor bifit significant te zin. Vool Incla

lastets syrmposium, jkt er naast dezs hoge ba-
loning vanuit da badriivan ook san toagsnomen
mmmmmmmm giudanten

e bastaan. Zou het tosval Zin dat de branche
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Startersalarissen per studie

D tital Inganisur wondt tegemeaoordg bij nogal wat studias
uipadeald, de ean wat meer inhoudsallk dan de ander,
Ok binnen de tradiionale werkiulgbotwiunds worden
bepealde talkkan als afzonderijle studie . Dat neamt
allsan maar ioe wannsear er ook naar an HBO studias
wordt gekelen, Zoals aulotechniek. De hoogsts startarsa-
larissan zjn voor da lucht- en uimievaartischniak ingani-
eurs, waarvan de gallinamige branche op de derde plak

cipe apecialisatiss van de master Mechanical Engineering,
warden wat minder beloond. Dat ks wesmd, want studan-

ton van werkiuigbouwkunds ziin nasst studentan elak:
trolechniek de messt gewlide studerten. Welicht heeft
het startsalarks asn Imist barslkt van wat economiach 18
varartwoordan |8, maar hat gt wasrschijnliik ook aan da
aard van ingenisurs zaif. Uit het onderzoek komt nameiljic
naar voren dat san de goade sfoer op da warkplek en aan
uitdaganda opdrachian de mesasts waande wordt gehecht.
Dan pes volgt het salarfs. Mocht e er wel vesl waards
aan hachtan, dan 20U j& een kunnen makean.
Het startsalarts voor werkdu van € 38.000,
varmeerderd met 5,25% gesft een uligangssituatie van €
30,995, Haal er wat vanal als jo nog gean 27,3 bent, doe
erwat bi] op als je een PhD wilt gaan doan. Ten slotls kan
Je de schatting nog wat bijstellan aan de hand van de bran-
cha waarin ja wilt gaan werkan,

(BiojMedische Technologie

(Technische) Bedhifskunde
Chermische Technologie
Chviele techniek

Industries ortwerpen
Autotechniek

Blektrotechniek

Maritieme techniek

Lucht-en rumtevaarttechniek
€0

Trends in loon- en koopkrachtstijging

Het salars van ingenisurs bilt inderdead nlst veel meear 1o stigen. Onderzoakars hadden gerniddald de gootsts salers-

ing In 2013: 3,8%. Dan volgen programmanmanagers, ean
%&mln@mmaﬁMwWh%mﬁﬁ nemiddelde

woor volgend laar komt ult op 1,6%. Dubﬂammumlmammmkmmhmmmmdmmmm
de koopkracht lichtalil k= padesld. Hiardoor ks de
prognoss voor 2014 dan ook een koopkrachtdaling van ongevesr een half procent. Dit neent echier nist weg, dat het salars

loonstiging |s halverwege 2012 namelljk onder de inflatie gezakt, waardoor

en ook de koopkracht op ean vril hoog niveau zitten. Daamaast ls cok de baangarante ormemindard hoog.

1%

2011 2012

-1%

2014
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We leven in een tijd waarin ontwikkelingen in de techniek steeds snel-
ler gaan. Digitalisering, consumenten die alsmaar de nieuwste technicken
willen hebben en felle concurrentie zorgen voor alsmaar nieuwe ontwik-
kelingen. Voor alle recente invoeringen die zonder problemen slagen,
komen er ook veel ontwikkelingen langs die op kritiek kunnen rekenen.
Meem bijvoorbeeld de ov-chipkaart. De kaart was te gemakhelijk te hac-
ken en werd daardoor door veel mensen en de media hevig bekritiseerd.

Een korte inventarisatie levert nog meer ontwikkelingen op die met de
nodige kritick werden ontvangen: het elektronisch patiéntendossier, de
DigiD, UMTS masten en de stemeomputer bij verkiezingen, om er een paar
te nocmen.

Het helpt niet dat deze ontwikkelingen mensen in hun persoonlijlke om-
geving treffen. Maar ligt dit echt aan de techniek? Of zijn mensen gewoon
te kritisch? Een aantal zaken kunnen gemalklelijk worden afgedaan als
kinderziektes zoals de fouten in het elektronisch patiénten dossier waar
het mankement in de regeling van de privacy zat. Maar je zou toch duide-
lijk kunnen stellen dat de voordelen opwegen tegen de nadelen: als artsen
sneller en makkelijler bij jouw volledige medische geschiedenis kunnen
komen, kunnen ze met veel meer gekerheid de juiste behandeling starten.
Privacy is waarschijnlijk wel het laatste aan je hoofd als je jouw eigen hart-
monitor naast je bed hoort plepen.

Mog een voorbeeld: de stemeomputer zou te fraudegevoelig zijn. Het
systeem was niet 100% bestand tegen fraude en daarom niet goed genoes.
Dat het systeem vieel tijd en geld bespaarde omdat er niet duizenden men-
sen ingezet hoefden te worden om te tellen, werd voor het gemak maar
even over het hoofd gezien. Bovendien kan een computer veel nauwleu-
rige tellen dan een mens. Tenslotte is tellen met de hand ook niet 100%
bestand fravde ongevoelig.

Mensen hebben dus snel de neiging om zich op de negatieve punten van
cen nieuwe ontwikkeling te richten. Geen systeem is perfect en de punten
waar een grote verbeterslag worden gehaald gaan nu cenmaal soms ten
koste van een kleine teruggang op andere viakken, Bovendien zijn pro-
blemen vaak nog te wijten aan de kinderziektes. 1k zeg niet dat we niet
kritisch moeten blijven. Maar door de focus alleen op de slechte punten te
leggen, worden de goede kanten te vaak over het hoofd gezien.

COLUMN
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Maak uw bijdrage over op banknummoer
59.77.19.189 ten name van Stichting
Universiteitsfonds Twenta.

Op onze website www.utwente.nl/ufonds
kunt u makkelijk en veilig via IDEAL san
bedrag overmaken.

Daar vindt u ook meer informatie over
notariile schenkingen.

Hartelijk dank namens
de studenten van de
Universiteit Twente.

Stichting Universiteitsfonds Twente

De Stichting Universiteitsfonds Twente is een door de Belastingdienst officiesl erkend goad doel.
De Stichting heeft de status van Algemeen Nut Beogende Instelling (ANBI).



Wraag een willskeurige Japanse toerist hier in Nededand waar ons land bekend om stast en hi zal hoogat
waarachijnlilk &&n van de wolgends dingen noemen: Amsterdam, tulpen, wingmolens en klomoen. Dat
Kompen 1ot ons culturesl erfgoed behoren mag dus duidelij ziin. Op fistsatstand van uvw appelredacteurs
ouderlijk huis Eevind 2ich ean bedrif waar nog steeds oo ambachtelike wijze Klompen waorden gemaakt:
Schadon'a Klompenmakerij.

Door

In een oud armenhuis in het prachtige Friese dorpje Noardburgum
worden al sinds jaar en dag klompen gemaakt door de familie Scher-
jon. Het bedcijf is cen echt familichedrijf: zes generaties maken de
Scherjons namelijk al klompen. Helaas zorgt de moderne massapro-
ductie er voor dat het beroep Mompenmaker een uitstervend beroep
is. Jilles en Hannes Scherjon zijn dan ook twee van de weinige profes-
sionele klompenmakers in Nederland.

In de Middeleeuwen liep het gewone volk nog op blote voeten rond.
Alleen de elite droeg wel schoeisel, vaak gemaakt van leer, met soms
ter bescherming een houten onderzool. Waarschijnlijk is hieruit het
idee van de klomp ontstaan. Zo'n achthonderd jaar geleden werden
de eerste kKlompen gemaakt., Dege schoenen waren gemaakt wit één
stuk hout en zorgden dus ook voor veel bescherming. Ook isoleerthout
goed en zorgde de klomp dus ‘s winters voor warme voeten. Klompen
werden (en worden) vooral op het platteland gedragen. Als veeboer
Ioop je natuurlijflk het risico dat er een koe op je voet gaat staan en zorgt
de laag hout van de klomp er voor dat je voet niet platgetrapt wordt.
Verder zorgen klompen voor droge voeten, hout is namelijk goed wa-
terafstotend. Dit geldt vooral voor populicren en wilgenhout, twee
houtsoorten die gelukkig veel in Nederand te vinden wjn.

Vroeger was het maken van een komp een intensief werlje. Een goe-
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de klompenmaker kon per dag maar zeven paar klompen maken. Uit
een boomstam werden bollen (schijven) op de juiste lengte afgezaagd
waarna de klompenmaker deze bollen met een kloofbijl tot drichoe-
kige blokken kloofde. Met speciale messen en bijlen werd daarna de
buitenkant van de klomp ruw vormgegeven. Nadat de buitenkant
klaar was werd de Klomp ingeklemd in een heulbank zodat er begon-
nen kon worden met het vithollen van de klomp. Dit vithollen werd
gedaan met verschillende beitels en boren. Nadat de klomp klaar was
moest hij eerst een paar weken drogen. Zodra de Klompen voldoende
gedroogd was kon de komp zonodig nog voorzien worden van een
kleurtje of een patroontje. Klompen die dagelijks gedragen werden
werden meestal niet geverfd. Zondagse klompen werden meestal
gwart geverfd en voorzien van een mooi patroontje en vrouwen wit-
ten hun klompen meestal als ze alleen binnenshuois gedragen werden.
Voor speciale gelegenheden zoals een trouwerij werden de klompen
vaak uithundig versierd.

Vandaag de dag zijn veel van de handelingen die vroeger met de hand
gedaan werden vervangen door machines. Ten eerste wordt de boom-
stam met de lintzaag op maat en in stukjes geeaagd. Hierna wordt de
buitenkant in vorm gebracht door een kopicermachine. Zo'n kopieer-
machine volgt de vorm van een mal met een frees en kopieert zo de
vorm in de klomp. Hierna wordt met meerdere boren de binnenkant



‘'S Nederlands bekendste
schoeisel

van de Komp uitgeboord. Met een schuurmachine wordt alles glad
geschuurd voordat de Klomp te drogen wordt gelegd. De meeste klom-
pen worden geel geverfd en voorzien van een patroontje, al worden
klompen die als souvenir worden verkocht ook wel beschilderd met
een molen of zoals ze bij Scherjon worden verkocht: met een prachtig
motief van de Friese viag.

Hoewel de omp steeds minder gedragen wordt is hij nog overal in
Nederland te vinden. Zo kan je wel op je Klompen aanvoelen dat er veel
spreckwoorden om het woord klomp draaien. Ook zijn er twee plaat-
sen in Nederland die De Klomp heten en in ons eigen Enschede is er
een straat die De Klomp heet. De grootste klomp heeft een plaatsje in

het Guinnes Book of Records gelregen en is in het Twentse dorp Enter
gemaakt vier meter lang, één meter geventig breed en ongeveer net
#0 hoog meet deze schoen. Ook ons woord voor sabotage komt van het
Franse woord klomp, omdat Franse werklieden die vervangen werden
door een machine hun “sabot” in de machine gooiden als wraakactie.
Een prachtig stuk schoeise] is het dus, onze klomp.
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D Citroén 20V s in Mederland oolowel bekend onders zin weinig flat-
terende bijraam de 'lelijke eend’. Ondanks deze negatieve bokank heatt
peze auto in Mederarnd nog stEecs vele fans, e roemen bet utedik, de
pegelijkheid van het ontwerp of de sleutehrenoelikbeid van oe aumn.
Bz hele generstie maskle haar esrste gemotonseerds kKiomeiers in
o 200, omdat de auto zo betaalbasr en betrouwbaar was. De auto
heeft daammee grote nostalgische waarde. hMaar wis han gedacht dat
het model ut 18945 cok d2 basis kan an woor een specsse sportauto
en bovencen esn vaorbeskd voor achaners autc's In crze stnpd tegen
werrnaios brosikssosassen? B Burton Gar Compsry 2 dutphen zijn
Z2 hier wan overtuigo.
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Als eerste auto reden de broers Iwan en Dimitri Gébel, de oprichters van
Burton Car Company, een Citroén 2CV. De atito was betaalbaar voor de
jonge volwassene en de techniek was dusdanig simpel dat iedereen er
zelf aan kon sleutelen. De auto gorgde voor een hoop plezier. Dimitri
bouwwde zijn 2CV om naar een Lomax, een Britse kitcar die vanaf 1982
wordt geproduceerd. De Lomax is niets anders dan een glasvezel car-

rosserie die op het chassis van een 20V wordt gebouwd. Motor, versnel-
lingsbak en ophanging blijven onaangepast. Dit zorgde ervoor dat de
auto niet opnicuw hoeft te worden gekeurd door het RDW. De kit geeft
de auto een klassicker witerlijk, maar verandert ook het rijgedrag aan-
gienlijk. De auto wordt lichter en het ewaartepunt komt veel dichter bij
de grond te liggen. De Lomax rjdt daarom een stuk sportiever dan de do-
norauto. De broers waren enthousiast over de kitcar en begonnen dese
te importeren. Le richtten hiervoor in 1993 het bedrijf Duck Hunt op.
Dimitri gaat aan de slag als ontwerper, lwan is de ondernemer. Dimitri
verbouwt twee jaar na de oprichting een 2CV tot een pick-up om als be-

driffswagen te dienen. Deze wagen blijlkt populair bij een groter publiek
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en het tweetal besluit om dit ombouw paklket
ook te gaan verkopen. De Britse bouwers van

de Lomax zijn tevreden over de samenwer-
king met Duck Hunt en vragen het bedrijf om
een derde model te ontwerpen.

De geboorte van de Burton

De broers hebben de smaak te pakken en
besluiten helemaal zelf cen kitcar te gaan
ontwerpen, wederom op basis van de lelijke
eend. Ze zijn namelijk van mening dat de Lo-
max beter kan, Voornamelijk over de zitpo-
sitde van bestuurcder zijn =e ontevoeden, een

kwaaltje waar wel meer sportieve auto's aan

lijden. Veel sportaute’s zijn eigenlijl te klein.
De broers letten daarom goed op de zitdng, de
armsteunen, de plek van het stuur en de klok-
ken, zodat de bestuurder 2o goed mogelijk kan
zitten. Het automuseum Citd de FAutomobile
in Mulhouse, heeft de grootste collectie klas-
sicke Bugatti’s en vormde cen goede inspica-
tHebron voor de eigen kitcar. Dimitri maakte
een moodboard van auto’s die de broers mood
vonden: een collage van foto’s en afbeeldin-
gen om ontwerpeoncepten te ontwikkelen en
te communiceren., Vervolgens is hij aan het
werk gegaan met lagen PUR-schoim om het
ontwerp voor de auto te boetseren. Een drie-




dimensionaal CAD-programma gebruiken we
liever niet. Iwan: “Een groot probleem met te-
kenprogramma’s is dat je het perspectief ver-
liest, omdat je een tweedimensionaal plaatje
maakt van een dredimensionaal model”
Daarom werken ze het liefst met levensgrote
modellen. Hierbi] moest de ontwer per om het
chassis en de motor van de 2CV heen ontwer-
pen. Hoewel dit de ontwerper in zijn vrijheid
kan beperken, biedt het ook grote voordelen.
Een voordeel van de 2CV is het feir dat carros-
serie en chassis gescheiden zijn. Bij moderne
auta’s is de koets van de auto een wezenlijk
onderdee] van het structurele frame. Het is

dan onmogelijk om domweg een carrosserie
op cen chassis te schroeven, omdat carrosse-
rie en chassis een geheel vormen. Bovendien
rijdt cen ZCV stekem best sportef. Je voel
heel goed waar de grenzen van de auto lig-
fen, omdat moderne systemen als tractiecon-
trole en ABS ontbreken. Hierdoor kun je die
grenzen veiliger oproeken. Als je dan ook nog
cens het ewaartepunt verlaagt en het gewicht
omlaag brengt met cen polyester carrosse-
rie, worden deze eigenschappen alleen maar
verbeterd. Zo krijg je een auto die misschien
niet de Porsches en Lamba’s van dege wereld
te snel af is, maar toch erg leuk djdt voor een

Een groot
voordeel
van de
Fend is dat
chassis en
carrosserie
l0sse
onderdelen
ZI|N

fractie van de prijs. In 2000 was het ontwerp
voor de Burton volteoid en Duck Hunt werd
Burton Car Company.

Meer dan een auto

Burton Car Company is een bedrijf dat voor-
namelijk kitcars verkoopt, motoren van een-
den reviseert en 2CV-onderdelen verkoopt
aan liefhebbers. Meer nog is het een ontwerp-
studio. Bij de Burton Car Company zitben ge-
middeld vijfentwintig ontwerpen in de pijp-
lijn. Deze ontwerpen zitten ergens tussen de
concept- en de productiefase en kunnen van
alles gijn. Zo vormen niewwe stukken gereed-
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schap en verbeterde onderdelen voor de 2CV-
enthousiateling een belangrijfk aandeel van
de ontwerpen. Maar ze doen meer: o komen
het kruisurinoir en de celebrator van de hand
van de broers. Het kruisurinoir 15 een mobiel
urinoir dat je vaak ziet bij festivals, met vier
plekken waar mannen kiunnen wateren. Met
de celebrator heb je een opzetstuk waarmee
je een elektrische tandenborste]l omtovert in
een vibrator... Over veelzijdige ontwerpers

gesproken!

D kracht van het bedriif als ontwerpstudio
ligt, volgens lwan, in hun materiaalkennis en
vormgeving. De ontwerpen zijn niet hi-tech,
maar wel erg slim. Volgens de broers is het

heel belangrijk dat er cen verbinding is tus-
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sen idee en product. Ben ontwerper hoort
niet achter de tekentafel thuis, althans niet in
de idecenfase. Iwan seeft het voorbeeld van
cen ontwerp van een opklapbare picknickta-
fel. De bankjes en de tafel gijn 2o ontworpen
dat deze bij elkaar een afmeting hebben van
2440x1220 millimeter, toevalliy de stan-
daardafmeting van een plaat multiplex. Dit
ontwerp komt vervolgens bij een uitvoerder,
iemand die dit ontwerp om moet zetten in
cen eindproduct. Hij of «ij zaagt cen bank en
een tafel it zo’n plaat en komt vervolgens tot
de conclusie dat het oversebleven stuk hout
et te smal s om fog een bank dit te halen.
Er wordt dus een nieuwe plaat gepakt en het
cindproduct pakt een stuk duurder it dan

geraamd. Hoe komt dit nu? De ontwerper

heeft zich, al ontwerpend achter een scherm,
nict gerealiseerd dat een zaagsnede meer 15
dan een lijn op een scherm. Een zaagsnede
heeft natuurijk ook een dikie van een aantal
millimeter, die je van de breedte van de plaat
af moet halen. Dit 15 duidelijk een voorbeeld
van een ontwerp waar veel geld is te besparen
door beter samen te werken met de uitvoer-
der. Burton Car Company heeft dit proces
in opdracht bestudeerd en de oplossing, het
versmallen van bank of tafel, verlaagde de
prijs van het product met veertig procent! Om
dergelijle fouten te voorkomen, geloven de
broers in een beperkte schaalgrootte voor een
ontwerpbedrijf, zodat de afstand tussen idee
en eindproduct klein kan worden gehouden.

Dat zie je in de omvang van hun bedrijf: het




telt momentee] 22 werknemers.

Ik wil een Burton

Stel je voor dat je enthousiast bent geworden
vipor een kitcar van Burton. Je vindt de auto
er goed uitzien en je bent onder de indrok
van de rijeigenschappen. Hoe kom je dan aan
eo'n wagen? Waarschijnlijk wil je de auto zelf
bouwen, omdat je een lefhebber bent van

techniek in het alsemeen en de 20V 10 het

bijzonder. In dat geval heb je eerst een donor-

auta nodig. De donoratto moet een cend 2in.
D carrosserie hoeft niet goed te zijn, die ver-
vany je immers. Het chasss en de aandcijflijn
moeten wel in roede conditie zijn. Dit zal in
de praktijk lastig zijn, want door de tand des

tijds zijn de auto's vaak behoorlijk aansetast.

Vervolgens kun je met een beetje handigheid
en een hoop geduld de nieiwe koets mon-
teren op het chassis. Deze polyester koets
maakt de atto een echbe Burton en is verkije-
baar in ruim duizend kleuren. Je helbt boven-
dien de kewse wit verschillende spatborden
en voorrditen en je kunt de auto een stoffen
of een harde kap geven. Ten slotte dient men
het interieur te plaatsen en naar eigen voor-
keur extra opties te installeren. Van groot
belang is hierbij een goede handleiding, Het
bijreleverde exemplaar telt zo'n drichonderd
pagina’s en stelt elke enthousiasteling in staat
om de operatie tot een goed einde te brengen.
Een verassende anekdote: de handigere klus-
sers ondervinden vaak een stuk meer pro-
blemen bij de montage, omdat ze denken het

gonder handleiding ook wel af te kunnen. Le
doen dingen in de verkeerde volgorde in de
overtuiging dat ze het op eigen inzicht goed
gllen doen. Lukt het allemaal toch niet, dan
kun je ook een afgebouwde Burton bestellen.
Het bedrijf is namelijk ook een garage. Af
hanlelijk van de prijs van cen donorauto kun
je een eigen Burton voor cen bedrae rond de
viffduizend euro bouwen, kant en kKlaar zijn

de anta’s twee tot doe keer o duar.

Het resultaat is een sporteve auto van 480
kilogram met een motorvermogen van zo'mn
35 pk. Bij dit bouwproces kan het bedrijf cen
helpende hand bieden aan de liefhebber
“Ik verkoop geen product, maar een hobby”,
noemt Iwan dit. Bijna alle onderdelen van de
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2CV heeft men op voorraad, zelfs compleet gereviseerde motor-
blokken of nicuw gebouwde chassis. Motorblokken en versnel-
lingsbakken worden ter plekke gereviseerd. Omdat Citrodén de
20V nooit gebouwd heeft om een eeuwigheid mee te gaan, zijn
sommige onderdelen haast niet te repareren. De krukas van de
motor is op @o'n manier in elkaar geperst dat deze weggegooid
kon worden bij cen defect. Dit is cen probleem, want nieuwe mo-
toronderdelen worden niet meer gemaakt door Citroén. Met spe-
ciaal gemaakt gereedschap en door onderdelen heet te stoken, is
het bedrijf toch in staat om de krukas weer af te persen. Op deze
manicer kan Burton Car Company al dan niet omgebouwde 2CVs
op de weg houden. In de werkplaats worden wel vier motorblok-
ken tegelijk in elkaar gezet. Dit geeft aan hoeveel vraag er nog is
naar onderdelen voor de lelijke eend. Voor de echite fanatickelin-
gen kunnen de motoren ook iets gekieteld worden. Met grotere
carburateurs en cilinders is het vermogen van de eend met een
tiental paardenkrachten op te voeren.

Een kitcar als voorbeeld voor de toekomst?

Een Burtom is een auto voor de liefhebber, maar wel een betaal-
bare. Dit komt voor cen belangrijk deel doordat het platform oud
is, maar zich wel heeft bewezen. De hele auto is eenvoudig, waar-
door deze makkelijk in onderhoud is en behoorlijk betrouwbaar.
Wat je misschien niet zou verwachten is dat deze wagen ook ver-
rassend zuinig is. Hoewel het motorgje al ruim zestig jaar oud is,
rijdt een Burton ruim twintg kilometer op een liter benzine en
had daarmee tot voor kort een A-label voor miliew. Dit is vooral het
gevolg van de stroomlijning en hetlage gewicht. Iwan gelooft dan
ook stellig dat aute's lichter en eenvoudiger moeten worden om ze
duvrzamer te maken. De Burton toont aan dat dit niets af hoeft te
doen aan het rijplezier. Idealiter ziet hij een toekomstperspectief
waarbij een auto tientallen jaren meegaat. Dit zou technisch no al
mocten kunnen. Wil de bestuurder tussendoor een auto met een
nieuwe look, dan koopt hij cen nieuw carrosseriedecl en laat dese
installeren. Bestuurder blij, want hij heeft voor weinig geld het
pevorl cen gloednieuwe auto te fjden. Autofabrikant blij, want
z0 kan deze meer marge vangen op een onderdeel. En niet in de
laatste plaats is het milieu erbij gebaat: het rollende gedeelte gaat
immers decennia lang mee. Uiteindelijk zullen we volgens Iwan
naar een circulaire economie moeten. Consumenten huren een
product, waardoor fabrikanten belang hebben bij producten die
lang mee gaan en goed herbruikbaar zijn.

D kitearfabrikant zou graag experimenteren met moderne mo-
toren in hun auto’s. Stel dat je een lichte en gestroomlijnde Burton
zou kunnen combineren met een krachtigere en zuinigere mo-
derne krachtbron. Het verbruik van de kitcars zou verder omlaayg
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gaan terwijl de prestaties toenemen. Dit geeft echter problemen
met de Rijlsdienst voor het Wegverkeer, Een andere motor plaat-
sen naast het vervangen van de carrosserie, zorgt ervoor dat de
oorspronkelijk 2CV zo sterk van het originee] gaat afwijken dat
de typegoedkeuring niet langer geldig is. Wat wel mag, is een
elektrische motor installeren. Binnenkort brengt de Burton Car
Company een ombouwpaklet voor een elektrische Burton op de
markt. Een elektrische auto haalt nu al een veel groter rendement
uit fossiele brandstoffen dan auto’s met een benzine- of diesel-
motor. In de hele keten van aardolie oppompen tot daadwerkelijk
kilometers op benzine of diesel maken, gaat bijna negentig pro-
cent van de energie verloren. Elektrische auto’s hebben een ren-
dement van bijna dertig procent en kunnen in de nabije toekomst
veertig procent halen. Elektriciteit kan in elektriciteitscentrales
veel effidénter worden omgezet en de brandstof hoeft niet vele
opwaarderingstappen te doorlopen. Als de elektriciteit ook nog
dudrzaam wordt opgewekt, kan men helemaal schoon rjden.
Acc’s gooien mu helaas nog roet in het eten. Ze zijn erg zwaar en
hebben een lage energiedichtheid. De rode draad in de ontwik-
keling van de elektrische auto is momenteel de verbetering van
de accutechnologie. Volgens Iwan zijn er al verbeteringen die de
accucapaciteit met een factor veertig verbeteren. Toch zal het nog
even duren voordat iedereen elektrisch rijdt. De industrie heeft
er geen belang bij, omdat elektrische auto's minder onderhoud
nadig hebben. Desondanks denkt de ondernemer dat minstens de
helft van Nederdand over tien jaar elektrisch rijde. De elektrische
Burton weegt ongeveer cen kwart ton meer dan de traditioneler
aangedreven variant en heeft een actieradius van zo'n honderd-
vifftiy kilometer. De prijs ligt wel een stuk hoger: de kitear zal
rond de veertigduizend euro gaan kosten, De Burton Electric is
vooralsnog meer bedoeld als oefening, maar het concept smaakt
naar meer!

D kitears van de Burton Car Company zijn nu al een leuke hobby
voor knutselaars en liefhebbers van originele, klassick ogende
auta’s. Daarnaast leveren ze onderdelen en expertise voor alle
liefhebbers van de 2CV van Citroén. Maar de broers hebben meer
noten op hun zang. Ze maken enerzijds vernicuwende ontwerpen
voor hun auto, maar daarnaast ook urinoirs en slaapkamerspeel-
ties. e doen dit allemaal vanuit cen duidelijke ontwerpfilosofie.
Kleinschaligheid en innovatie zijn daarvan de belangrijkste as-
pecten. De broers geloven in een duurzamere tockomst en pro-
beren hieraan een bijdrage te leveren met hun producten. Burton
blijkt een klein bedrijf met grootse dromen in de Achterhoek! @
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Woord van de voorzitter

a een jaar lang besturen is het nu mijn beurnt om mijn laatste Woord van de

Voorzitter te schrijven. Ik zal even kort de clichés aanstippen die ik als aftredend

voorzitter van toepassing acht. Het afgelopen jaar is voor mij echt voorbij gevio-

gen en ik wil dan ook iedereen bedanken die vorig jaar actief is geweest. Er staat

op het moment heel veel te gebeuren bij Mewton, in de komende maanden zal

de Euroreis vertrekken naar allerlei vithoeken van Europa en zal er een skireis
plaatsvinden in samenwerking met de andere drie kelderverenigingen. Ook zijn de voorbereidin-
gen voor de BeNeLuaxreis en de Trip in volle gang. Verder zullen er nog talloze andere activiteiten
en lunchlezingen plaatsvinden, werkelijk te veel om op te noemen! Eén van de lunchlezingen die
wat extra aandacht verdient is de Commissie-interesselunch, waar verschillende commissies zullen
vertellen over wat ze zoal doen. Als je overweegt om actief te worden naast je studie kan ik je deze
vrijblijvende lunch zeker asnraden!

Dan nu over het thema van deze Appel, Ambacht. Een editie vol met interessante artikelen die menig
werktuighbouwer {of elektrotechnicus, mocht onze bezorger wederom de Appel verkeerd bezorzen)
zal aanspreken. Ambacht is een term die vol zit met tradities. Een van de eerste dingen waar ik asn
moest denken was het ambacht van de smid. Ma een aantal jaar op dere mooiz opleiding heb ik
respect gebregen voor de kunde van een echte smid, een vakman die met zijn handen doorzaat waar
machines ophouden. Maast de smid zijn er natuurlijk nog erg veel andere ambachten die sandacht
verdienen en in deze Appel zullen een asntal ambachten belicht worden.

Dioor de vertraging die is opgelopen bij het bezorzen van de vorge Appel is dit niet de cemste Appel
die je in 2014 ontvangt, maar ik wil je wel het allerbeste wensen voor het komende jaar en ik hoop
dat je maar vele EC’s binnen mag slepen! Dan rest mij niets om het 57e bestuur heel erg veel succes

te wensen met het komende jaar,

Rik Borger

Voorzitter der W.5.G. Isaac Mewton,
Dies Diem Doeet




11111111

F0 DEAPPEL f FEBRUARI 2014



ASML. Advertorial

VIBE BUT NOT VIBRATION

It 1= mice to spend your ome studying, but
in the end you hasve to find yourself a good
place to work, In this article we take a look
at the starting carcer of Alexander Steen-
hoek, currently working as a 1wmanmcs
Systemn Architect at ASML. For those not
tarmbhar wath this Dutch company, ASML
15 a manufacturer of hthography machines
dedicated to the production of mtegrated
circtz, And ASML s good at it the com-
pany serves all major chip producers (quch
ay Intel and Samsung) worldwide, Alexan-

der Bteenhoek’s foons hes on the comtrol of

messement in the machine.

EXTREME

Alexander: “Since | started here, | have
been working on the dynamics of the NXE
3300, the hrst generation  high-volume
KLY machines (Extreme Ulra Violet) from
ASML. And that’s quite a thnll. ‘This ELTY
type machine will ship soom, ASML had
to overcome a lot of technical challenges
bedore 1t was able to launch this machine.
The device comprizses several complex suhb-
systems, making the overall svstem almost
overwhelmmngly complex. 1t 18 a fact that we
have to work against severe specifications in
order to get output results of a mere 20 na-
nometres on @ wafer! You can imagine that
this putz a challenge on the dynamics group
to control the dynamics of the machine to

the extreme,

(UN)WANTED
&0 what 15 1t we do! We work i develop-

ment so0 we perform merely n the design

and integration phase of the machine. ¥We

handle wanted movement in the machime,
such ay shafting mirrors, wafer- and reticle
handhing and unwanted dynamics such as
vibrations caused by subsystema. There are
sources — for example for coohng fnds —
that we cannot ehminate, In these areas, we
hawve to shield the ontical parts of the ma-
chine thoroughly, Working on a nano scale
means that any minor disruption has large
consequences for the output.

REINVENT

Since the MXE 15 a new machine, we have
a lot of new parts and processes. That’s why

wee couldn’t entirely rely on proven techno-

logy. Usnally a dynamics architect wall nff

om what has already been made and adjust
it where necessary, Bigger, smaller, highter
parts? Nonw wis had to reioeent and add qui-
te a tew things oursebees. Ag dynamiac archi-
tects at ASML we constantly foos at dam-
prming unwanted forces and mosvements
such as vibration. Since we're worlang on
an extreme precismon machine, everything
15 mounted really tght and moreover EUTV
wiorhs in a vacuum (there goes your number
one dampener, the air layer]. That means
that we have few possaibilities to reduce vi-

bration, "The design challenge for us s to

prevent umwanted forces o emerge and - af

thew do - to counter the forces wiath control
techniques and counter forces for example

with a comhination of sensors and piezo ac-
tuators).

What I hke within ASML 15 that we ma-
nufacture a real product. Back m my uni-

versity dava there was a lot of attention
fand budget) tor micro- and nano-related
research. Mice, but vou can’t see and touch
what you are domng. T me this also explains
why a lot of students favour projects tocused
on wind turbines or other large machines.
The ASML machines perform at nanome-
tre scale as well, but they're large peces of
erquipment with large parts, It an iasue an-
ses, vou stll have to go n with your sorew-
driver. That's workahle, And maoreover,
ASMIL s a manufacturer, This means that
evervthing 1= related to performance. The
machine has to delreer what 1t 18 promised
tor do. And every work process supporta that
or builds on it to develop processes and pro-
tocols for the next generation machines, In
our case, Uhverlay 1s the magie word. Lo put
it differently: how amall can you make an
image on a wafer. ABML 1z actually hving
Muoore's Lanw,

ENTIRE

Our machines are extremelr advanced but
it voun visit ASML, you wall experience it as
a factory, a production plant, This sense of
reea ity and the no-nonsense approach make
it a nice emvironment to work in. We team
up with people from all over the world bt 1
still think that the ASML company culture
15 purely Dutch: an enormous dove com-
bined wath a lot of common sense. 1t might
not be in hne with contemporary career
rules to stay with vour emplover until your
retirement, but ASML 12 s0 large and has
s many technical challenges that 1 could
eagsily work here through moy entire career

withont ever getting stuck in routine,”
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Historisch Persoon

King Camp Gillette

Grote uitvindingen met levensveranderende gevolgen, toevallige
ontdekkingen die het uiterlijk van de wereld voor altijd zullen bepalen,

allemaal hebben ze een ding gemeen: de mens. In de rubriek Historisch
Persoon wordt iedere Appel iemand belicht die de geschiedenis ingrijpend
heeft veranderd.

Door Floor Segeth

Het merk Gillette kennen we allemaal. De
man achter deze succesvolle merknaam,
King Gillette, vond in 1901 een gat in de
markt door een bedrijf in verwisselbare
stheermesjes op te starten. Na de marke-
tingstunt om gratis houdertjes weyg e ge-
ven was het succesverhaal een feit. Miet
technisch talent maar marktinzicht heeft
ervoor gezorgd dat de naam van deze man,
tachtig jaar na zijn overlijden, nog steeds
ovier de hele wereld bekend is.

Het vitvinden is Gillette met de paplepel
ingegoten. Hij werd op 5 januari 1855 ge-
boren als zoon van een witvinder in Fond
du Lae, een dorpje in Wisconsin, Beide
ouders hebben de lat hoog gelegd voor
hun zoon. Naast witvinder was zijn vader
handelaar en later makelaar in octrooien.
£ijn moeder was schrijfster van het succes-
volle “White House Cookbook”. King Camp
Gillette had er dan ook behoorlijk wat tijd
voor nodig om het succes van zijn ouders
te overtreffen. Hij was tegen de vijftig toen
hij samen met de metaalkundige William
Emery Mickerson “The Amercan Safety
Razor Company’ oprichtte. Dit is de voor-
ganger van de tot op heden alom bekende
marktleider in wegwerpscheersystemen.

In zijn jongere jaren werkie Gillette als
handelsreiziger en  vertegenwoordiger.
Zjn bekendste werkgever was William
Painter, de uitvinder van de kroonkurk.
Van hem heeft Gillette de wijze les geleerd
dat je, als je echt rijk wilt worden, iets moet
gaan verkopen wat de mensen weggooien.
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In een tjd waarin scheermesjes voortdu-
rend geslepen moesten worden deor de
gebruiker, waren verwisselbare mesjes in
Gillettes ogen een gat in de markt. Behalve
dat wegwerpmesjes de moeite van het slij-
pen besparen, zijn ze ook aanzienlijk vei-
liger dan de grote, traditonele scheermes-
sen. Een onvoorzichtige gebruiker kon zich

met z2o'n traditionee] mes gonder al be veel

moeite de keel doorsnijden. Gillette had
dan wel een goed idee, maar hij bezat zelf
niet genoeg vakkennis dit wit te werken tot
een werkend systeem. Na een jarenlange
roektocht ontmoette hij de metaallkundige
Nickerson, met wie hij in 1901 “The Ame-
rican Safety Razor Company’ oprichtoe.
Later zou dit bedrijf de naam "The Gillette
Safety Razor Company’ gaan dragen.

Onterecht wordt Gillette soms gezien als
witwinder van het scheermes. Het veilig-
heidsscheermes bestond al ruim dertig
jaar alvorens Gillette zijn bedrijf oprichtte.
Gillette werkte door op dit suoces door het
ontwerp te verbeteren. Met zijn verwis-
selbare mesjes maakte hij het veiligheids-
scheermes echter toegankelijk voor de
gpewone man. De productie hiervan begon
in 1903. Voor de prijs van vijff dollar, in
die tijd een half weeksalaris, werd men de
trotse eigenaar van een Gillette scheersys-
teem. In 1904 had het bedrijf ruim 90000
scheersystemen en 123,000 scheermes-
jes verkocht. Dit succes is behalve aan de
aantreklkelijke prijs te danken aan het za-
keninstinet van Gillette. Hij mocht dan
misschien geen groot technicktalent zijn,
des te meer wist hij over business. In 1904
besloot hij grats houders te gaan witdelen
om naamsbekendheid op te doen en zZo
meer mesjes te verkopen. Een tweede slim-
me zet van Gillette was het peilen van zijn
concurrentie. In 1904 werd het patent dat
hij drie jaar eerder had aangevraagd voor
zljn tweezijdige scheermes ingewilligd. In
de jaren daarop besteedde hij ontzettend
viee] tjd en geld aan het opsporen van con-
currenten die zijn patenten probeerden te
omzeilen. In veel gevallen kocht hij hen wit
om Zijn eigen sucees te beschermen.

Elf jaar na zijn vitvinding waren er ruim
70 miljoen scheermesjes verkocht en was
Gillette een zeer rijk man. Op de Gillette-
verpakkingen was prominent zijn portret
afgebeeld, wat maakte dat Gillette over de



“The whole success of this business
depends on advertising.”

hele wereld werd herkend als ‘de man van
die pakjes’. Een extra boost wat betreft de
naamsbekendheid kwam in 1918, toen de
Verenigde Staten betrokken raakten bij de
Eerste Wereldoorlog. In verband met de
afdichting van gasmaskers waren glad-

geschoren kinnen gewenst en de Ameri-
kaanse overheid besloot al haar soldaten
te voorzien van een verwisselbaar scheer-
systeem van Gillette. Na de oorlog waren
de soldaten zo gewend aan dit scheermes,
dat ze wegwerpmesjes bleven kopen. Lang-

zaam maar geker werden op deze manier
de traditdonele scheermessen vervangen
door wegwerpmesjes.

Van alles naar niks

Behalve witvinder en zakenman, was Gil-
lette utopist. Jaren voor zifn succes, in
1894, schreef hij een boek over utopisch
socialisme, The Human Drift. In dit boek
pleitte hij ervoor dat alle industrie zou
moeten worden overgenomen door £én
enkel bedrijf dat in handen was van het pu-
bliek. In 1910 gaf hij in zijn tweede boek,
World Corporation, een nadere verklaring
van hoe dit bedrijf eruit moest komen te
zgien. Met behulp van zijn verkregen be-
roemdheid probeerde hij zjn utopische
samenleving in praktijk te brengen. Dit
verliep echier lang niet 2o succesvol als zijn
handel in scheermesjes. Zo bood hij Theo-
dore Roosevelt voor cen miljoen dollar het
presidentschap over het in zijn boek ge-
noemde bedrijf aan, maar deze bedankre
hier vriendelijk voor.

Ondertussen bleef het geld binnenstromen
en hier genoot hij van. Zo liet hij, naast een
woonhuis op zijn landgoed van vierdui-
zend vierkante meter in Palm Springs, een
enorme ranch bouwen in de Santa Monica
Mountains. In 1929 kwam er echter een
bruut cinde aan dit luxe leven. Tijdens de
beurserash verloor Gillette praktisch al zijn
geld. Zo sterf hij in 1932 op 77-jarige leef-
tijd alsnog als *arm’ man.

Het beddijf is echter nooit verloren gegaan.
Sterker nog, de Gillette Company is uitge-
groeid tot een wereldwijde hoofdleveran-
cler van producten van niet alleen Gillette,
maar ook van grote merken als Braun, Du-
racell en Oral-B. Net na het honderdjarig
jubileum in 2005 werd het bedrijf overge-
nomen door Procter & Gamble. De naam
Gillette is echter niet meer uit de schappen
weg te denken. King Gillette was misschien
geen groots ingenieur, maar hij mag zich
met recht een King” noemen. @
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VWat Is het amoac

Het ambacht wordt bedreigd. Het staat niet elke dag in de krant, maar steeds meer van de weinige echte
vakmannen die er nog zijn in ons land, gaan failliet of dragen hun zaak niet over. Ze worden weggeconcurreerd

door goedkope massaproductie of de vraag naar hun product is achterhaald door de moderne techniek. Sommige
vakmannenfamilies zijn al meerdere generaties aan de slag als ze moeten stoppen, andere vakmannen, zoals de
Hammond-orgelreparateur, moeten stoppen met het bedrijf dat ze zelf begonnen zijn omdat vervangen goedkoper

is geworden dan reparatie. Kortom, de weggooicultuur zorgt ervoor dat het ambacht verdwijnt. Zoveel is zeker. Veel
mensen zijn het erover eens dat het verdwijnen van de vakman een slecht onwenselijk verschijnsel is, maar is dat wel

zo? Wat is het ambacht eigenlijk nog waard?

—Ssay

Tekst Tim de Wit

Het woord ambacht roept een nostalgisch beeld op van de tjd waar-
in producten nog door één persoon werden gemaakt. Een duidelij-
ker tijd, zeker weten, waarin je een boekenkast kon bestellen bij de
timmerman in het dorp. Deze timmerman kocht dan zelf hout in,
zaagde, schuurde en sneed het, bijtste en lakte het, en timmerde er
tot slot een boekenkast van die precies voldeed aan je behoefte. Als
de boekenkast na een paar weken instortte, dan wist je bij wie je
moest zijn. Maar wat als je Billy-bockenkast nu veel te snel de geest
geeft? Natuurlijle zal [KEA de schade wel vergoeden, maar wie nu
de fout heeft gemaake is niet te zeggen en dus zal de verantwoorde-
lijke fabricksmedewerker in Polen nooit horen van de kapotte kast.
Misschien komt de klacht zelfs niet eens weg uit de IKEA-vestiging!
Omdat de producticketen zo lang is en omdat elke leverancier weer
bij anderen inkoopt, hebben bedrdjven in branches met lage winst-
marges vaak geen idee waar al hun onderdelen viteindelijk vandaan
komen. Dat is geen fijn idee: wie moet er dan voorkomen dat zich
dingen voordoen zoals het paardenvleesschandaal van een tjd ge-
leden? Lodets was bij de slager op de hoek van de straat niet voorge-
komen.

We voelen ons doidelijk een beetje ongemalkhkelijk bij de lange pro-
ducteketens, die door verschillende bedrjven en vaak ook verschil-
lende landen heen lopen om ons o goedkoop mogelijk een product
aan te bieden. Vooral als het om voedsel gaat, slikken we wel even
als we horen waar een product allemaal bewerkt is. Vooral dat erin
sommige landen weinig toezicht is op voedselverwerking en dat er
dus soms vreemde ingrediénten in ons goedkope gehakt terecht ko-
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men, kan de gemoederen sterk verchitten. Als we daarna boodschap-
pen gaan doen, gaan we echter toch weer voor de kiloknaller! Het
enorme prijsverschil met de ambachtelijle slager is te aanloklkelijk
om te negeren, vooral voor mensen die weinig te besteden hebben.
Hierin ligt de kracht van de industrie: de enorme stijging in pro-
ductiviteit door het gebruik van machines biedt mensen met weinig
koopkracht de mogelijkheid om producten te gebroiken die ze zich
anders niet zouden kunnen veroordoven. Door de vitvinding van de
stoommachine en de lopende band konden enkele Hentallen man-
nen een hoeveelheid werk verzetten waar eerder hele dorpen voor
nodig waren geweest! Dit maakt het product dat «ij maken een stuk
goedkoper en dus twegankelijk voor een bevolkingsgroep die cerder
nooit de mogelijkheid had om het te gebruiken. Het product verliest
echter wel een groot deel van zijn charme: een boekenkast die met
tienduizend tegelijk van de machine komt rollen geeft toch een an-
der gevoel dan een kast die door de immerman speciaal voor jou in
elkaar is getimmerd.

Gek genoeg vinden we niet van alle industriéle processen dat ze on-
eerlijk concurreren met vaklieden: niemand klaagt erover dat roer-
staafjes en vuilniszakken niet met de hand worden gemaakt. Ik zie
ook nooit Kachten over het gegeven dat spijkers niet meer met de
hand gesmeden worden, terwijl die verandering heel veel dorpssme-
derijen de kop heeft gekost! Blijkbaar worden innovaties die verve-
lend en herhalend werk, zoals het maken van spijkers en roerstaaf-
jes, overbodig maken, eerder als positief dan negatief gezien. Dit
terwijl er waarschijnlijk meer mensen zijn die hun baan kwijtraken



Nog waard’?

als gevolg van een dergelijke vitvinding! De beroepen die overbodig
worden gemaakt door zulke innovaties worden namelijfk niet gezien
als waardevol en sympathick. Hoewel cen smid net zo lang moet oe-
fenen op spijkersmeden als een Kolkkenmaker op klokkenbouwen,
rocpt een spijker minder associaties op met het lange leerproces dan
e ingewikkelde en mooi afgewerkte staande klok. Omdat spijkers
geen bijzondere plek innemen in de woonkamer en per doos worden
ingekocht, heeft men ze lever goedkoop en gestandaardiseerd dan
dunr en uniek. Het zal de gemiddelde persoon worst wezen waar zijn
spijkers vandaan komen! Bij een aankoop dic maar een paar keer in
leven wordt gedaan, zoals een meubelstuk of een muziekinstru-
ment, heeft men echter meer behoefte aan het idee van een vakman
die in een ouderwetse werkplaats een uniek product in elkaar knut-
selt. Het product speelt dus een grotere rol bij de waardering van het
ambacht dan de kundigheid van de vakman!

Wie kijkt welke beroepen nog door echte vakmensen worden uit-
pevoerd (kleer- of schoenmalker, vioolbouwer, cheflok), ziet dat er
vaak goedkope alternatieven aanwezig zijn voor hun dienst. Denk
bijvoorbecld aan de schoenenreus, de HEM en de McDonald's. Er
zijn echter genoeg mensen die genoeg waarde hechten aan het am-
bacht om het bij de vakman te blijven kopen, zodat hij ook kan blijven
bestaan. Toegegeven: een maatpak zit beter dan een goedlope poly-
esterzak en wie geld heeft, geeft er graag wat extra voor uit. Onder-
steunend voor de theorie dat het product de waarde bepaalt is wel
dat er zeer weinig mensen zijn die hun sokdken en ondergoed op maat
laten maken. Alleen de bijzondere aankopen zoals pakken worden

bij de vakman afgenomen. Voor de wegwerp- of gebruilsartikelen
is het industriéle alternatief goed genoeg en als gevolg daarvan ver-
dwijnt het beroep dat ze produceert. Dit is natuurijk jammer voor
die beroepsgroep, maar de wet van de markt is keihard: als ergens
geen vraag naar is, wordt het op den duur niet meer gemaalkt. Dat 15
ook prima. In een wereld waarin alles nog steeds door vakmannen
werd geproduceerd, waren alle producten tussen de twee en tien
keer 2o duur, wat in zou houden dat federeen tussen de twee en ten
keer minder producten zou kunnen kopen! Denk je maar eens in hoe
je zou moeten leven als je elke maand twee keer zo veel geld kwijt
was aan eben en vijf keer 2o veel geld aan kleding... De teruggang in
welvaart zou enorm zijn. We moeten dan ook niet vergeten wat voor
een voorditgang in levenskwaliteit de industrie, met zijn goedkope
alternatieven voor vakproductie, ons gebracht heeft.

Het is duidelijk dat het behouden van een ambacht in veel gevallen
niet realistisch is en vaak ook niet wenselijlk. Alleen bij aankoop van
producten waarbij we graag het idee willen hebben dat het speciaal
voor ons gemaakt is, denken we nog aan de vakman. Dan betalen we
ook graag wat meer voor een soortgelijl product als dat betekent dat
het door de vakman speciaal voor ons gemaalkt is. Precies dat is het
ambacht dus waard: wat men wil betalen voor een uniek product in
plaats van een prul van de lopende band. Als cen vakman zijn pro-
duct voor die meerprijs kan maken, overleeft hij. Anders wordt hij,
helaas voor hemzelf en zijn vakkennis, weggeconcurreerd door de
lopende band en kunnen we zijn ambacht alleen nog meemaken in
het Openluchtmuseum. &
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"Commissie aan het woord

W.5.G. Isaac Mewton kent vele commissie die relatief onbekend zijn. Om
deze commissies eens in het zonnetje te zetten, kunnen ze in deze rubriek
hun verhaal vertellen. Van oprichting tot afronding, met alle hoogte en
dieptepunten. Deze week: de Eerstejaars Constructie commissie 2012-

2013, beter bekend als de PacCie.

Een van de leukste maar meest lakse com-
missies binnen onee mooie vereniging is toch
wel de Eerstejaars Constructie. Deze com-
missie staat al sinds jaar en dag bekend als
de commissie die projecten niet afronde of
vieel e laat hun constructies onthule. Eerdere
commissics hebben onder andere gezorgd
voor het koffiemeubel en de waterkraan. De
PacCie had het streven om hun project bin-
nen een jaar af te ronden, 1ets wat fiet onmo-

gelijk maar wel moeilijk bleek.

Onder leiding van het 55ste bestuur is de
commissie gestart. Karel was de begeleider
en onder zijn, vaak niet zo strenge, leiding
werd er eigenlijk niet meer gepresteerd dan
een bierstorm. Na veel ideeén bedacht en
afgebrand te hebben, bleef het idee van een
arcadekast voor in Diepzat over, Helaas kel-
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derde de motivatie nadat dit idee was vastge-
legd.

Ma de bestuurswissel is de begeleiding over-
genomen door Tim. In het beleid van dit be-
stuur is geschreven dat de EJC commissies
binnen twee jaar afgerond moeten gijn. Hier
werd dan ook flink achteraan gezeten. Er
werd veel gemotiveerd en aangespoord om
snel tekeningen en een begroting te maken
zodat er met de bouw begonnen kon worden.
Als extra motivate is er een borrel gelozen
waarop de arcadekast gepresenteerd moest
worden: oel, een deadline.

Mede door die deadline is er in korte tijd hout
gehaald en is er gekeken naar knoppen en
andere accessoires. Hierna viel het bouwen

helaas weer stil, maar toen bij een Algemene

Vergadering meer geld is toegekend, was
de motvatie op zijn piek en stond er ineens
een kast. Knoppen er inbeunen, plaatjes la-
sersnijden in de metaalwerloplaats, lakken,
lakken en nog eens laklen. Hierna even wat
stalen profielen om de kast heen zetben en
Klaar is Kees. Alleen de elektronica nog. De
computer programmeren bleck nog lastger
dan gedacht, maar gelukkig was dit de och-
tend voor de presentatie ook gelukt.

Tijdens de bekendmakingsborrel stond er
daadwerkelijk een apparaat waar de voltal-
lige commissie trots op was. Nu staat er in de
Mewtonkamer of Dicpzat een grote Zwarte
doos waar veel onenigheden mee uitgevoch-
ten kunnen worden, Ik kan namens de com-
missie geggen dat jedercen blij is met het
verloop van het proces. Wij hopen dan ook
dat de komende EJC cen voorbeeld aan ons
nemen en dus ook op Hjd hiun projecten kun-
nen presenteren. @



DE HOBBY VAN...
REINIER KLEISSEN

Door Frank Oosterveld

Met klussen aan voertuigen is Reinier Kleissen groot geworden.
Het lijkt wel alsof het hem met de paplepel ingegoten is. Maar de
voertuigen worden steeds groter: waar hij vroeger alleen nog oude
brommers opknapte, sleutelt hij nu aan een ander scheurijzer. De
voertuigen worden groter en groter, waar zal het stoppen?

£ijn hobby begon als een hobby waar menig WhBer groot mee ge-
worden is: sleutelen aan brommers. Maar sleutelen aan slechis een
brommer bleck niet genoeg, na verloop van tijd stonden maar liefst
zes otde brommers op de oprit van familie Kleissen, Waarom? Omdat

de aanbiedingen op marktplaats niet te weerstaan waren.

Uiteindelijk heeft hij zijn brommers toch verkocht om zijn geluk te
zocken bij het sleutelen van oude auto's. Dit begon bij een aangepaste
kever met een Subaru-motor onder de kap. Nadat dit werk af was,
werd het tjd voor een nieuwe vitdaging, welke hij, binnen ecen week

na verkoop van de ‘Subaru kever’, gevonden heeft.

Zijn lefde voor de kever kon hij niet laten varen, maar het werd

het tijd voor een andere auto, tevens zijn huidige auto: de Groene
racekever. Aan deze luchtgekoelde (efficiént is het niet, gaaf klinkt
het wel!) ex-coircuitrijder sleutelt hij nog wekelijks. Dit was overi-
gens ook nodig, aangezien hij de avto gonder motorblok en stoelen
gpekocht heeft. Het huidige motorblok had tien jaar niet gelopen, maar
eenmaal gemonteerd liep het al na korte tijd.

Een actueel project is het monteren van een turbocharger op het
motorblok, om het vermogen naar 70 4 80 pk op te schroeven. Dit zal

door middel van een blow-throughsysteem gaan., Met behulp van een
MIG-lasapparaat van de buurman last hij het hele vitlaatsysteem aan
elkaar. Dit blijkt achteraf behoorlijl secuur te passen.

Om een turbocharger te plaatsen gouden er normaliter wel een aantal
zaken aangepast moeten worden. Betere remmen zijn een pré, de
carburateur moet drukbestendis gemaakt worden, er zal ruimie
gemaakt moeten worden én de poorten van de uitlaat klepgeleiders
moeten verwijderd worden. Gelukkie is erin de achterbak van de
Groene race kever voorlopig nog plek zat en zullen de Porscherem-
schijven het toenemende vermogen wel aan kunnen. Het druk-
bestendig maken van de carburatedr en het verwijderen van de
koppen blijven echter nog projecten voor in de toekomst. Aan het
laatstgenoemde wordt gewerkt: de koppen zijn eraf. Dit houdt in dat
de vitlaatpoort ‘geflowd” moet worden, de scherpe hoeken moeten
eruit gehaald worden. Hiervoor moet een stuk van de Klepgeleider
vitgefreesd worden met cen dremel. Dit resulteert uiteindelijk in een
betere doorstroom van de vitlaatgassen, wat viteraard ten goede

komt van de aandrijving van de turbocharger.

MNuis de vraag waar al het geld voor 2o'n ambachtelijke dreuitwagen
dan wel niet vandaan komt. Een deorsneestudent zal zich vermoe-
delijk enkele weken in de kroeg kunnen vermaken voor het geld wat
hieraan besteed is. Maar naast het feit dat dit een wrede hoblby is,
zal hieraan ook geld verdiend worden. Alle gemaakte kosten zullen
zich in de nabije tockomst vertalen in een winst van circa 704 ten
apeichte van de gemaalkte kosten, vermoedt Reinier. @
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Het Gevolg

Jens Harmsen

De grootste en meest belende meubelfalbr-
kant van de wereld, dat is het geel-blauwe
merk uit zweden. Veel producten, compacte
verpakking, simpel design en zelfbouw. Dat
gijn de kenmerken van de meubels van de
[kea. Massafabricage van de meubels heeft
als gpevolg dat de ambacht bij meubels is afge-
nomen, of toch niet?

Geschiedenis

Ingvar Kamprad was een jonge ondernemer.
Hij heeft op zijn 17e levensjaar een eigen be-
drijf opgericht met een naam die tegenwoor-
dig over de hele wereld bekend is. De naam
komt van zijn eigen initalen met een toevoe-
ging van Elmtaryd en Agunnaryd, de boerde-
rij van zifn vader en de naam van zijn dorp.
Voordat hij IKEA begon was hij al druk met
het verkopen van goederen in de buurt van
zijn dorp. Het geld dat hij hiermee verdien-
de stond grotendeels aan het begin van zijn
in 1943 geopende bedrijf. Opvallend is dat
Kamprad in het begin helemaal geen meubels
verkocht, maar alleen goederen. Na steeds
meer medbelverkoop te doen heeft Kamprad
in 1951 besloten om enkel meubels te verko-
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pen. Enkele jaren later is echter idee gekomen
waarmee [KEA kon uitgroeien tot cen mubti-
national: de meubels moesten door de klan-
ten zelf in elkaar gezet worden. In 1965 is de
grootste vestiging geopend in Stockholm. Dit
is tot op de dag van vandaag de grootste win-
kel Sinds de opening van de winkel in Ziirich
in 1963 is het beddjf officiee] een multinatio-

nal. In 1974 is de eerste vestiging buiten Eu-
ropa geopend, hierin had Japan de primeur.
Tegenwoordig is [KEA een bedrijf met 301
vestgingen in 37 landen met een omzet van
23,1 miljard evuro en 2,5 miljard euro winst.

Het concept

Hoe is [KEA een van de bekendste meubel-
fabrikanten ter wereld geworden? Dit heeft
IKEA natuurlijk te danken aan haar (vroeger)
unieke concept. Door het toepassen van een
strakke vormgeving en slim ontwerpen kun-
nen alle producten van IKEA compact ver-
voernd worden. Alles wat in de schappen ligt
iz gemakkelijk stapelbaar of plat verpake. Dit
drukt natuurlijk de kosten voor het vervoer,
maar is ook nog eens goed voor het milieu.
Dok doordat de klanten veel van de producten
zelf in elkaar moeten zetten kunnen kosten
bespaard worden. Een leuke bijkomstigheid
iz dat de mensen thuis een bouwpalkhket krij-
gen waardoor veel mannen in het huishouden
het idee krijgen dat ze toch wel dets in elkaar
kunnen zetten. Ook is het blauw/gele concern
een winkel die gonder verkopers zou kunnen
draaien. Je ziet iets in de showroom waarna
jet het zelf vit de schappen haalt en naar de



kassa brengt. Ook het design wordt in grote
lijnen over de gehele wereld gevoerd. Enkel
de details en accessoires verschillen per land.
Door al deze kostenbesparing is het mogelijk
dat bijna federeen in de wereld de Zweedse
meubels kan betalen. Het is natuudijk seen
toeval dat bijna leder studentenhuis witpuilt
van de IKEA meubels,

Het ‘eten’

D balletjes, wie kent ze niet. ledereen heeft
wiel een keer bij de IKEA dese vorm van fast-
food geprobeerd. Waarom zou een berdrijf
pespecialiseerd in hout voedsel gaan verko-
pen, al vinden velen dat het eten niet veel van
hout afwijkt.

Misschien is het wel een van de meest briljan-
te zetten van IKEA tot nu toe. Je lokt mensen
met een betaalbare maaltjd en als je er dan

toch bent kun je maar net zo goed een rondje
door de winkel lopen. Tijdens het lopen kom
je veel prul tegen wat volgens de vrouw ‘oh
z0 handig 15", Je loopt de winkel wit met een
tas vol met spullen die thuis weer in de kast
belanden en waar nooit meer naar gekeken
wiordt, Weer een succes voor de managers in
£weden en jij bent wederom een paar euro's
lichter, zonder dat je weet waaraan.,

Lo is het idee ook ontstaan. Door het aanbie-
den van eten voor cen goede prijs/kwaliteit
lok je mensen, die vervolgens blijven voor de
spullen. Ondertussen is het cen uitje gewor-
den voor veel mensen. Het is al 2o erg gewor-

den dat zelfs het koninklijk paar de kinderen

in het Sméland achterlaten om zelf sen uurtje

of twee tussen de meubels door te wandelen.

Tegenslag

Natuurlijk heeft een bedriif van dege propor-
ties ook met tegenslagen te maken. Zo zijn er
veel mensen die klagen dat de kwaliteit van
de meubels achteruit is gegaan en zouden er
mensenrechten worden geschonden bij de
bouw van de meubels. Nu zijn dit voor een
multinational van deze tjd klachten waar-
mee ledereen wel eens te doen heeft, maar
ook [KEA heeft een bijzonder geval meege-
maakt.

Toen IKEA in 1985 de eerste vestiging in de
Verendgde Staten opende waren de meubels
niet te slijten. Ook hier werd natuurlijle de-
zelfde productlijn gevoerd als in de rest van
de wereld, maar men snapte maar niet wasar-
om het juist daar niet aansloeg. Was het con-
cept verkeerd, de locatie misschien of toch
gpewoon pech? Na onderzoek bleek dat het
probleem bij geen van dit alles lag. Het bleek
dat veel Amerikanen niet lekker konden ver-
toeven in de meubels die in de winkel ston-
den. Stoelen waren te krap en bedden te smal
voor de smaak van onze trans-Atlantische

buren. Hierdoor is besloten dat de meubels

herontwerpen mocesten worden door ge sim-
pelwes groter te maken. Na dit beshuit gingen
de verkopen omhoog en ondertussen zijn er
A5 vestigingen in the USA.

Verloedering van de ambacht

IKEA is geen meubelmakerd] maar cen fa-
briek. Hier worden aan de lopende band pro-
ducten gemaakt en alles draait om kosten en
winst. Betekent dit dan dat de ambacht ver-
gaat? Misschien wel niet. Doordat men zelf de
meubel in elkaar moet zetven is er een klein
deel van de ambacht verplaatst naar de huois-
kamers van de kopers. Daarbij werd wat wij
nu als ambacht zien, veoeger misschien ook
wel uitgemaakt voor een verloedering van de
kunst van het handwerken. Misschien kijken
we in de tjd van het 3D printen wel met wee-
moed terug naar vroeger toen de meubels nog
van platen hout werden gemaakt. Vandaag de
dag zien we cen fabrick als iets wat slecht is
voor de ambacht, maar misschien kan het al-

lemaal nog veel erger.

“Verspilling van materialen is een
doodzonde bij IKEA.”
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COLUMN

Viool

Mijn vicolspelende voenden bij het symfonieorkest hebben het er vaak
over: hoe duur hun instrumenten wel niet zin! Aan het begin van het ge-
sprek ben je voor een goede viool toch wel zo'n 1500 euro kwiit, tegen het
eind van de naborrel hebben ze allemaal minstens 10.000 curo neergeteld
voor hin strijldjzer. k ben zelf geen violist, dus ik hoor hun praatjes met
plezier aan: horen hoe andere mensen geld verliezen is geen onprettyg ijd-
verdrijf. Het is ook interessant hoe de prijs van een viool blijkbaar cen goede
voorspeller is van de kwaliteit van het instrument. Als het om hun hobby
gaat zijn mensen elitairder dan wanneer ook

Het toeval wil nu dat ik zelf sinds kort ook de trotse eigenaar ben van een
viool. Hij heeft ongeveer dezelfde vorm als de violen waar we het vaak over
hebben, en er gitten ongeveer dezelfde onderdelen op. Die van mij heeft ech-
ter geen 10,000 euro gekost, en ook geen 1500, Neen, ik heb hem voor veer-
tig euro op de kop gedkt bij een welbekende webshop in China. Veertig euro
voor iets dat op papier precies dezelfde dingen kan als een apparaat waar
cen voend van me (of cen welwillend familielid) 10,000 euro voor heeft
neergeteld. De verf voelt goedkoop aan en is dik op het hout gesmeerd. In
plaats van ebbenhout zijn de opzetstukken gemaakt van gegoten swart plas-
tic. Eén van de stemsleuteltjes is al doormidden gebroken, maar een nicuwe
is snel besteld en wordt binnen 21 werkdagen geleverd. De zegen van de
industriéle productie?

Mijn violistenvrienden horen meteen dat mijn vicol niet klinkt zoals een
viool hoort te klinken. 1k vind dat sterk vitgedruke, maar ik geef e wel ge-
lijl. In mijn achterhoofd begint cen angstige gedachte rond te spoken: in
het verleden is het vaker voorgekomen dat handwerkproducten ineens hon-
derd keer goedkoper konden worden gemaalt met machines. Dat liep vaak
niet goed af voor de vakmensen die zulke producten eerst maakten. Met
een prijsverschil van factor 100 valt slecht te concurreren. Wat nu als alle
violisten over vijftig jaar kapotte stukken swart plastic uit China moeten
bestellen om hun viool van enkele Hentjes te repareren, omdat de vioolbou-
wers de kant van de scharensliepen en de Limburgse mijnbouwers op zijn
gegaan? Als men pocht over het koopje dat hun instrument in de aanbieding

15 geweost?

“Mee, inderdaad, die van mij klinkt wel een stuk minder. . "
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Deze tweede stad van Korea, vormt het hart van de in-
dustrie in Korea. Het was dan ook in deze stad waar de
volgende grote techniekbedrijven werden bezocht. De
eerste was Doosan Heavy Industries. Een bedrijf dat
zich - zoals veel bedrijven in Oost Azié - toespitst op veel
verschillende industrile toepassingen. De energiesec-
tor vormt een groot onderdeel van het bedrijf. Zo wer-
den er onderdelen voor kerncentrales geproduceerd en
vonden er ook de nieuwste ontwikkelingen in windmo-
lentechnologie plaats. Het meest imposante was het be-
zoek aan de werkvloer, waar in reusachtige ovens grote
stukken staal werden verwarmd tot 1200 graden Cel-
sius waarna ze in één van de grootste persen ter wereld
werden gasmead.

Het volgende bexoek was bij Hyundai, in Nederland
bekend als producent van kleine auto’s. In Korea lag dit

toch net even anders: enkele kilometers van de autofa-
bricage ligt de scheepswerf van het bedrijf Er kan veel
over de scheepswerf gezegd worden, maar klein is zeker
niet de juiste beschrijving. Hyundai Heavy Industries
produceert namelijk de grootste container- en bulksche-
pen ter wereld. Voordat deze werf bezocht werd, be-
zocht de groep de autofabriek van het bedrijf. Hier werd

de assemblagehal bezocht, waar elke tien seconden een
auto van de band afrolde.

Aan alles moet een eind komen, en 2o ook aan bet be-
zoek aan Zuid-Korea De volgende dag vertrokken we
per boot naar Japan. Het bezoek aan Zuid-Korea had
maar een week gaduurd, maar zou jedersen nog lang

Bijblijven.
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D eerste stop in Japan was Hiroshima. Helaas kwam de groep pas laat
op zaterdag aan, waardoor zondag de eerste echite dag in Japan was.
Met als in Korea begon ook de reds in Japan met een cultuureXcursie
en wel naar het Peace Memorial Park in Hiroshima. Op deze plek viel
bijna zevents jaar seleden de ecerste atoombom die in oodogsvoering
wierd sebruike. In dit park bevond zich onder andere cen museum, vels
sedenktekens voor de slachtoffers en de wereldberoemde A-bomb
dome. Het was een zeer interessant en indrikwekkend bezoek, Het
middagprogramma was van vroolijker aard, namelijk een bezoek aan
Mivajima eiland. Dit eiland, vlak voor de kust van Hiroshima is be-
kend vanwese de vele historische gebouwen en de vrijlopende tamme

herten.

Op maandag was het weer gedaan met de ontspanning, er stonden
wieer bedrijfsbezocken op de planning. Japan Marine United produ-
ceert al sinds jaar en dae schepen voor de commerciéle vaart en voor
de marine. Bij JMU werd, het sterker dan bij de voorgaande bedrijven,
duidelijl dat de concurrentie uit lagelonenlanden zoals China, haar
uitwerking had op de Japanse industrie. Er wordt hevig selnnoveerd
op constructetechnieken en ook brandstofefficiénte staat hoog in
het vaandel, 2o werd het brandstofverbruik door het gebruik van een
dubbele schroef flink verlaagd. Een aantal uurgjes later zat de tjd in
Hiroshima er alweer op en werd er verder sereisd naar de volgende
bestemming, De Shinkansen, of "bullet train”, de beroemde hogesnel-
heddstrein in Japan, bracht de groep in luxe en met hoge snelheid naar

Dizaka.

In Oszsaka werd de eerste Japanse universiteit bezocht, de universieit
van Osaka. Hier werd baanbrekend onderzoek uitpevoerd op het ge-

bied van kernfusie. Redsachtize lasers zoreden voor de enorme hitte

die nodig is om het proces op gang te brengen. Ook s avonds werd




de deelnemers geen rust gegund, er stond een kennismaking met Japanse
studenten op het programma. De studenten voerden de groep naar cen
restaurant en een groot aantal van de groep eindigde in een karaokebar
waar nog tot in de late vurtjes werd doorgefeest.

De volgende ochtend ging de wekker veel te vroeg. Gelukkig stonden er
geen bedrijfsbesocken op de planning. ‘Wel werd er een bezock aan de
oude Japanse stad Kyvoto gebracht. Deze stad staat belend om zijn vele
tempels, maar lefst 1800 en was vroeger de hoofdstad van Japan. Tel daar
de vele historische gebouwen en budrten bij op en het is meteen duidelijk
dat het niet mogelijk is om deze stad volledig te bezien in één dag, je hebt

weken nodig.

De volgende dag stond Kawasaki Heavy Industries op het programma. Net
als Hyundia houdt dit bedrijf zich met alleded viteenlopende zaken bezig,
zoals motorfietsen, scheepsbouw, vliegtuigen en turbines. Bij ons bezoek
stond scheepsbouw centraal. Ondanks de twee andere scheepswerven die
al bezocht waren, was ool dit begoek zeker de moeite waard. Zo werden
de schepen hier nog op de ouderwetse manier op een helling gebouwd. Na
de bouw glijden de schepen vervolgens in het water.

Met sneltreinvaart ging de groep s avonds alweer verder naar Nagoya,
de volgende stop op de reis. Hier werd Tovota bezocht. In de Motomachi-
fabriek werden veel verschillende types auto’s gebouwd waaronder één:
de welbekende Prius. Naast de Privs worden ook niet-hybrides op dezelf-
de lijn gebouwd. Vooral de lasrobots die zich als hongerige wolven op de
auto’s stortten waren erg imposant om te zgen. Hierna werd het museum
bezocht, waar ruimschoots de mogelijkheid was om in de vele luxemodel-
len van de fabrikant plaats te nemen. s Middags volgde een excursie naar
de Asahi bierbrovwerij. Helaas stond de prodoctielifn stil. De producteon-
frontatic maakte gelukkig een hoop goed.
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In Azi# wordt in vrijwel alle landen met stokjes gegeten en Japan en
Korea vormen hierop geen uitzondering De eerste dagen werden
er op zijn zachtst gezegd dan ock geen recordtijden neergezet wat
betreft het opeten van de maaltijden. Vooral de Koreaanse metalen
stokjes, die niet rond maar ovaal waren, zorgden er vaak voor dat het
eten meermaals terug op het bord belandde, voordat deze eindelijk
de plaats van bestemming bereikte Miet verrassend maakt in beide
landen rijst een belangrijk deel uit van de maaltijden. Beide landen
hielden er echter ook bun eigen culinaire bijzonderheden op na_

Een belangrijk Koreaans gerecht is de Bulgogi Dit gegrilde viees werd
in veel maaltijden gebruikt. Zo zijn er indoor barbecues waar de gas-
ten zelf het viees kunnen bereiden, en wordt het viees ook veelvuldig
in stoofpotten gebruikt. De meest bijzondere culinaire traditie is zon-
der twijfel kimchi. Deze gekruide gefermenteerde kool wordt in Ko-
rea als bijgerecht neergezet bij een groot deel van de verschillende ge-
rechten, De smaak en geur van kimehi is duidelijk jets waar je gewend
aan moet raken. Na het volgen van een kimchi cursus tijdens de reis
was het voor de meeste deelnemers wel duldelifk: nooit meer kimehi.

De Japanse keuken is internationaal natuurdijk vooral bekend van de
sushi, maar de Japanse keuken is dusdanig uitgebredd dat hier wel een
volledig artike] aan gewljd zou kunnen worden, Eén van de maaltij-
den die het meest in de smaak viel was okonomiyaki, letterlijl: “ge-
kookt zoals je wilt”. Deze Japanse pannenkoeken werden vrijwel al-
tjd door de gasten klaargemaakt en konden met allerled verschillende
ingrediinten zoals vis of ham worden gevuld. Andere specialiteiten
waren bijvoorbeeld Japanse curry en tempura,



e laatste reisday van de [C-reis bestond it een trein-
rit naar Tokyo., Aangezien het de eerste keer was dat
we overdag konden reizen met de Shinkansen, kon
de groep nu pas goed van het snelvoorbifreldende
landschap genicten. Dat Mount Fuji deel was van dit
landschap maakte het natuurlijk des te beter. Zoals de
viorige twee weekenden van de reds, bestond ook dit
wieekend dus it redzen en rust. Wat wel anders was,
was de toevoering van een nachte clubben in The
Womb, &én van de beste clubs van Azié. Zelfs in we-
reldstad Tokyo saat rond twaalf vur de laatste metro,
diis moest er worden doorgegaan tot in de vroege Ulir-
tjes. Voor een aantal deelnemers stond het ontbijt di-
rect na terughomst in het hotel geluldkig alweer klaar.

fondag was gelukkig cen vrije dag zonder program-
ma. De dag werd echter toch goed besteed door wit te
slapen en de stad te verkennen. Dat was maar goed
ook, want maandagochtend vroes moest er weer volle
bak worden doorsesaan met het bezoeken van be-
drijven. Er stonden zeker niet de minste bedrijven op
het programma: JAXA en Nissan, JAXA, de Japanse
ruimtevaartorganisatie, let trots veel facetten wvan
hun organisatie slen, waaronder raketten, satellicten,
vliegende- en rijdende robots, s Middags passeerde
Missan de revue. Helaas was er geen bedojfsexcursie
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Redactioneel

iina elke werktuighbowwer werkt graag
met zijn of haar handen. De een is dol
op timmeren, cen ander doet niets lie-
ver dan klussen aan een motor. Dit be-
gint al vroeg in het leven van een werk-
tuighouwer. Lego, Meccano en Knex
hebben de jeugdjaren van de technicus in spe be-
heerst. Of beheersen het nog steeds, dat kan natuur-
lijk ook, Misschien is je interesse voor techniek wel
sangewakkerd door deze hobby's en heett dat je doen
besluiten om werktuighouwlunde te gasn studeren.
Maar dan blijkt deze studie toch wel heel theoretisch.
In wat vroeger Project A heette (en tegenwoordiz
Ontwerpen van een Werktuiz) mag je je nog vitleven
met staal, lazsapparast en slijptol. Daarna verdwijnt
de praktische omgang met staal en gereedschappen
naar de achtergrond. Ontwerpen worden eerst uiten-
treuren doorgerekend voordat er Gberhaupt iets ge-
modelleerd wordt, Het daadwerkelijke eindproduct
krijz je misschien wel nooit te zien. Dan moet je het
kluszen en sleutelen maar in je vrije tijd doen.

Deze Appel iz daarom een ode aan de ambacheelijke
werktuigbouwkunde, We besteden aandache aan be-
drijven waar de spaanders je nog om de oren vliegen,
bedrijven waarbij femand verantwoordelijk is voor
zowel ontwerp als eindproduce. Vaklui werken hier
repassioneerd aan hun producten. De klussers aan
en de liefhebbers van auto’s worden bediend, want
moweel de kever als de lelijke eend komen san bod.
Heb je ooit willen weten hoe een ambachtelijke klom-
penmaker ambachtelijk klompen maakt? Of hoe een
meubelrestauratenr te werk gaat? Al deze wijsheid,
en meer, kom je tegen in deze editie. Neem er ken-
nis van, steek je licht op en laat je inspireren waar

mogelijk!

Joachim Koot
Hoofdredacteur Appel
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gepland, omdat het bedrijf het te druk had met werkzaamheden rond de
Tokyvo Motorshow. Wel hadden ze een aantal mensen beschikbaar sesteld

om al onze brandende vragen te beantwoorden.

Alweer een nicuwe dag en nog maar twee volle dagen te gaan tot het einde
van de studiereis. Deze dag bracht de groep weer langs het walhalla voor
werktuvighouwers, een staalfabriek. Ondanks dat de groep al eerder staal-
bedrjven hadden bezsocht was de rondleiding zeler de moeite waard. De
rondleiding voerde langs de hoogovens, een converter (die van fjzer staal
maakt) en langs de walserdj, die deze keer helaas door een probleem in de
lijn wit stond. s Middags volgde een bezock aan ecen Nederlands bedriif in
Japan, ASML. Naar goed Nederlands gebruik stond hier een keer de koffie
klaar. Een deel van de presentatie werd gedaan door ecen Nederdander die
al jaren in Japan woont en een ander deel door een Japanner die een tijd in
Nederland had gewoond. Beter vergelijkingsmateriaal kon de groep zich dus
1L WENSen.

‘s Avonds volgde een refinie met studenten van de Tolyo University. Een deel
van de studenten was namelijk in het voorjaar in Twente seweest en had daar
kennis gemaakt met de Twentse gastvrijhedd. Nuwas het tjd om de rollen om
te draaien en de Japanse gastvrijheid deed zeker niet onder voor de Twentse.

D laatste dag werd doorgebracht uit een bezoek aan een staallaboratorium
en een bezoek aan de Nederlandse ambassade in Japan. In de ambassade, die
eich in de schaduw van de Tokyo Tower bevindt, werden de resultaten van
het onderzoek van de afgelopen weken gepresenteerd.

TOT SLOT

Gesloopt eindigde het gezelschap donderdagochtend in de lobby van het
hotel. Het was voor alle deelnemers ongetwijfeld een ongelofelijke reis. Het
afficiéle deel mocht dan wel afgelopen zijn, voor een groot gedeelte van de
grocp zat de reis er nog niet op. In keine groepjes werd er verder gereisd
door Azié, soms in Japan, maar vaak werden ook nog andere landen bezocht.
Een artikel met een lengte van maar een paar pagina’s is natuurlijk lang niet
gpenoeg om alles te beschrijven. Los van alle gebeurtenissen die in dit artikel
eijn beschreven, sebeurde er bovendien nog veel meer djdens de avonden en

de andere momenten waarop er geen officiee] programma was. @
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WERKCULTUUR

Een werknemer in Nederland gaat meestal
als volgt te werk: eerst proberen en dan kij-
ken of het goed gaat. Over het algemeen gaat
het er in Japan anders aan toe: hier wordt het
probleem eerst uitvoerig bekeken voordat
het wordt opgelost. Voordeel: als er eenmaal
wordt begonnen aan het daadwerkelijke aan-
pakken van het probleem, gaat het eigenlijk
ook altljd goed. Daarnaast worden door het
grondig analyseren in de toekomst verge-
lijkbare fouten vaak vermeden. Nadeel is na-
tuurlijk dat het voor een westerling (laten we
zeggen een Nederlandse student werktuig-
bouwkunde) ontzettend lang duurt voordat
een probleem wordt opgelost. De voordelen
op de lange termijn wegen echter vaak op te-
gen de nadelen op korte termijn,

Daarnaast is een belangrijk deel van de Oos-
terse werkeultunr: trouw zijn aan je baas
Wisselen van baan zoals dat hier vaak in Ne-
derland gebeurt, is in Zuid-Korea en Japan
ongehoord. Een werknemer blifft dan ook
vaak zijn hele leven in dienst van hetzelfde
bedrijf Een pas/zojuist afgestudeerde stu-
dent zal dan ook proberen om bij een zo ge-
renommesnd mogelijk bedrijf in dienst te ko-
men. Dat je dan met je universitaire opleiding
onder aan de ladder moet beginnen, doet er
vaak minder toe.
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NIEUWS VAN DE EVALUATIECOMMISSIE

De Evaluatiecommissie heeft zich druk bezig gehouden met de vakken van kwar-
tiel 1. Met de Inievulde enquétes hebben we een goed beeld gekregen van deze
vakken. Harteli]k bedankt voor het invullen!

Hieronder zijn de samenvattingen van de evaluatierapporten te vinden. De volle-
dige rapporten staan op onze website: www.utwente.nl/wb/evaluatie

Tot slot klein puntje van nieuws: binnenkort zullen ook de stages van WB en de

bijbehorende masters door ons worden ge#valueerd.

Nogmaals hartelijk bedankt voor het Invullen van de enquétes. Met jouw hulp kun-
nen we de kwaliteit van de vakken hoog krijgen en houdenl

MODELLEREN EN PROGRAMMEREN

Respons: 68 vin 130 (52%)

Het gemiddelde eljfer is een 3,1; dit is net boven de minimale 3 voor -
een valdoende. Het gevoelsdjfer is een 2.9, Het moduleonderdeel is
relevant (3,9) en interessant (3,3). De meeste overige cijfers liggen

rond de voldoendegrens.

Door drickwart van de studenten wordt aangegeven dat het tempo tj-
dens hoorcolleges te hoog lgt (zie grafiek ‘Collegetempo goed”). Daar- :
bij worden het bord en de sheets erg chaotisch gebruikt. Verder wordt
et uitgegaan van een te hoog basisnivean (zie grafick ‘Voldoende voor-

kennis’) en krijgen studenten de indruk dat de docent hun dom vindt.

Studenten voelden zich aan hun lot overgelaten tjden Matlab-op-

drachten. Feedback bestond onvoldoende of was niet opbouwend; er
gijn geen vitwerkingen van de Matlab-opdrachten. Daarnaast is er

weinig introductie in Matlab gegeven, waardoor de basis ontbreektbij
het maken van de opdrachten. Studenten hebben vaak geen idee waar

ze mee bewig zijn.

Reactie docent

Over de opmerkingen dat het tempo te hoog ligt: ik zal het komende

jaar de collegesheets verder uithreiden met voorbeelden, zodat de stu-
denten zien hoe dingen werlen.

*  Het gebruik van het bord zal worden verminderd, omdat ik van -

mezelfweet dat mijn handschrift hiervoor niet toereikend is.

*  De koppeling tussen werk en hoorcolleges heb ik met de heer
Zwier besproken. Dit zal in de tockomst aangepakt worden door

in de hoorcolleges voorbeelden in Matlab wit te werken.

*  Qok zal de indeling van het vak hoogstwaarschijnlijk verande-
ren. Nu was er een groot Matlab blok en een blok hoorcolleges.

Dit willen we meer mengen zodat de theorie en praktjk beter -

aansluiten.

*  De opmerking dat de begeleiding tjdens de hoorcolleges slecht
was, nemen wij ter harte en we hopen door bovenstaande te ver-

beteren ook dit gevoel weg te nemen.

*  Echter opmerkingen dat ik studenten dom zou vinden, zijn din-
gen die in mijn ogen niet thuis horen in een poging van iemand

die de evaluatie serieus opvat.
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WERKTUIGBOUWKUNDIG TEKENEN

Respons: 45 van 130 (35%)

Een korte blik op de grafiek laat zien dat het vak goed scoort. Het ma-
duleonderdee] worde erg relevant en interessant (4,4) gevonden, De
informatievooreiening en beschikbaarheid van docenten scoren ruim
voldoende. De aspecten omtrent de hooreolleges scoren rond de 3,5,
De werkeolleges werden erg gewaardeerd, zo valt af te lezen aan de
cljfers. Studenten gaven aan dat de werkeolleges de stof duidelijler
maakte en dat de docent goede terugkoppeling geeft op het werk. De
kwaliteit van het studiemateriaal en de hoeveelheid oefenvragen soo-
ren allebei onder de 4 punten, maar worden alsnog ruim voldoende
beoordeeld.

D mieeste respondenten vinden dat ze voldoende voorkennis hadden
voor dit vak en de studiedruk wordt goed beoordecld. Een enkeling
geeft aan dat het vak weliswaar zonder voorkennis goed te halen is,
maar dat de studiedruk dan wel fets te hoog is. Daarnaast wordt opge-
merkt dat er soms lang gewacht moest worden op hulp van docenten
bij de werkealleges. De hulp die geboden werd was wel goed.

Ten slotte wordt opgemerkt dat er net te weinig oefenmateriaal was
voor de voorbereiding van het tentamen. Respondenten hadden het
op prijs gesteld als er nog wat oefenopgaven waren voor hen die niet
voldoende hadden aan alle werkcollege-opgaven. Ook wordt genoemd
dat de opgaven e weinig op het tentamen leken.

Afgezien van wat kleine aanmerkingen scoort dit vak erg goed. Ga
vooral zo door!

Reactie docent

*  Het advies van de commissie is om meer studentassistenten in
te zetten bij de practica. Voorgaande jaren hebben we altjd ge-
bruik gemaakt van studentassistenten om te zorgen dat er geen
lange wachttjden tjdens de practica zouden ontstaan. Helaas
is het finandeel beleid van de faculteit op dit moment 2o dat er
geen gebruik mag worden gemaakt van studentassistenten. Wij
hebben getracht dit op te lossen om AIO% in te zetten maar zij
gaven aan dat meerdere vakken vanwege het afschaffen van stu-
dentassistenten nu ondersteuning van hen vragen en zij konden
dus vanwege hoge onderwijs- en onderwijsverplichtingen helaas
niet worden ingezet. Wij gullen proberen volgend jaar meer men-



sen in te zetten tijdens de practica, maar dit moet wel financieel -

haalbaar zijn.

Een andere verbetering zou zijn om de opdrachten meer af te stem-
men op het tentamen. Hier zullen we bij het maken van de nieuwe op-

drachtenbunde] rekening mee houden. We zullen een aantal nieuwe

opdrachten toevoegen.

INLEIDING EINDIGE ELEMENTEN

Respons: 57 van 185 (55%)

IEE wordt dit jaar ruim voldoende beoordeeld met een gemiddelde van
3,6. Ten opzichte van de vorige evaluatie is het vak bijna gelijk beoor-
deeld (7,3 op een 10-puntsschaal in 10/11). Op bijna alle punten scoort
IEE hoog met een positeve vitschieter voor de relevantie van de oplei-
ding [4,3). De inhoud van het vak wordt interessant gevonden (3,8) en :

de docent was zeer goed beschikbaar voor vragen (3,7). Respondenten
gaven aan dat de hoorcolleges niet als nutty worden ervaren, omdat

ze soms exact hetzelfde zijn als in het dictaat staat. Tevens wordt er

te veel aandacht besteed aan het afleiden van de formules, terwifl het

afleiden niet relevant is voor het tentamen.

BIOPHYSICAL FLUID DYN.: THE RESP. SYST.

Respons: 13 van 28 (47%)

This course scores an average of 3.6 which is sufficient for a master -
course (3.5). This course is not suitable for self study (2.3). Students
also think the learning outcome of this course is not very relevant
(2.7). The quality of the study material is not sufficient (3.2). Because

of the few open comments no detailed report can be made.

INTRODUCTION TO CHEMICAL REACTOR

ENGINEERING

Respons: 16 van 16 (B1%)

The overall appreciation of this course is marked with a 3.8 which is
slightly above the norm (3.5). All other grades are above or near the
norm and the average of all marks is 3.9 Because of the few open com-

ments no detan %

LIFE-CYCLE STR

Respons: 3van 12 (25%

This course scores an avelg fhich 1s gzood for a master

course. All grades were suffichefit, except that this course is not very
suitable for selfstudy. Because no open commentaries were given no

detailed report could be made.

Technology and Sustainable Development
Respons: 14 van 29 (48%)

This course is reviewed with an average of 4.0 which is good for a
master course. Last year this course scored a 2 9(scaled to a 5-point
Likert-scale) so the quality of this course is greatly improved. Also
the relevancy of the course scores much higher than last year. Keep
up the good work. Because no open commentaries were given no
detailed report could be made.

TRANSPORT PHENOMENA

Respons: 38 van 77 (49%)

This course seores in general 3.3, which is insufficient for a master
course (3.5). The lectures did not make the subject cear (2.6) and
the course is not suitable for self study (2.8) because the slides are
unclear and contain mistales. Some examination questions were
considered to be multi interpretable and clarification was not given.
Students think this course is relevant and interesting,

The English vocabulary of the teacher was not sufficient. This could
be seen in the slides as well during the lectures. Many mistales were
made on the blackboard and the teacher never had an adequate ans-
wer to questions from the students because of the bad preparation of
the teacher. Also the last vear recommendatons were not taken into
account. The course would be greatly improved if they had been.
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Ontstaan als initatief van 'W.5.G. Isaac Newton doet het team sinds
2012 jaarlijks mee aan de Shell Eco-marathon met haar waterstofauto
inde Urban Concept-klasse. Ditwil zeggen dat de auto aan verschillen-
de gisen moet voldoen zodat hij meer lijlt op een echte personenato.
D wedstrijd vinde dit jaar plaats van 14 tot en met 18 mei rondom
Ahoy in Botterdam en is voor iedereen te bezoeken.

In de twee cerdere deelnames is de gouden en vervolgens de bronzen
plak behaald met een verbruik van omgerekend 1 op 755 afgelopen
jaar. Om dit jaar ook weer te eindigen in de top 3, is het team sinds

september bezig de auto te ontwerpen en te bouwen.

hWMechanica

In 2013 is de auto stevig onder handen genomen. Er is een volledig
nieuwe body gekomen: weliswaar dezelfde vorm, maar een stuk stevi-
wier en lichter dan het vorise model. Deze verbetering is toe te schoijven
aan ceninterne dbstructuur van Cetex. Dit jaar zal het viterlijk van de
auto weinig veranderen. Vooral intern zal er verder geperfectionecrd
worden.

Het chassis bestaat uit een aluminium kokerprofiel met daaraan blad-
veren van carbonvezel bevestigd. Dit zorgt voor een lichtgewicht ve-
ring en ophanging. De bevestiging zal dit jaar verbeterd worden en
bovendien zullen er in de voorophanging dempers worden geplaatst.
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Tijdens de race van 2013 bleek namelijlk dat de voorkant van de aito
behoorlijk in trilling kwam. Door dempers te plaatsen gou dit het oij-

gedrag moeten verbeteren en daarmee ook de prestaties van de auta.

Maast de ophanging wordt er dit jaar ook hard gewerkt aan nieuwe
velgen. De wielen wegen op dit moment banden totaal zo'n 20 kg, Dat
is aanzienlijk ten opzichte van het totaalgewicht 78,5 kg, De velgen,
za'n 10 kg totaal, zijn op het moment van aluminium en overgedimen-
sioneerd voor zo'n lichte auto die een maximum snelheid van zo’n 30
km/u heeft. Door carbonvezel te gaan gebruiken kan alleen al op basis
van dichtheid 30% gewichtsreductie behaald worden, Met hulp van
Laurent Warnet van de groep TPRC (ThermoFlastic composite Re-
search Center) op de universiteit rijdt de auto hopelijk komende Eca-
marathon op carbonvezel velgen.

Aandrijfiijn

De grootste witdaging dit jaar ligt echter op het elektronische gebied.
Afgelopen jaar heeft het team op dit gebied ook sterk geinnoveerd
maar helaas een aantal problemen gehad. En zoals iedereen wel weet
iz het oplossen van problemen met elektronica lang niet altijd even

makkelijk.

De auto maakt gebruik van een naafmotor in het wiel om verliczen
met een overbrenging te vermijden. In 2013 is speciaal voor het team
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Dok zal er een nieuwe en meer efficiénte
brandstofoel worden aangeschaft. Het gemid-
deld benodigd vermogen is ongeveer B6 watt,
terwijl de huidige brandstofee] 2°n efficiéntse
punt heeft rond de 250 watt. Daarnaastis het
verstandig het oude exemplaar als reserve te
houden, want zonder brandstofeel geen race.

Secundair systeam

Het secundaire systeem betreft cigenlijl alle
elektronica die niet met de aandrijving te ma-
ken heeft. Denk daarbij aan de verlichting,
claxon, ruitenwisser eteetera. Voor het secun-
daire systeem wordt gebruik gemaakt van
cen Controller Area Network (CAN]. CAN is
cen decentraal netwerk waarin de microcon-
trollers, de motorcontraller en de brandstof-
cel met elkaar kunnen communiceren sonder
centrale computer. Elk onderdecl kan infor-
matic op de CAN bus zetten en zo kunnen
andere onderdelen dege informatie lezen. Dit
bespaart een hoop bedrading en biedt tevens
de mogelijkheid data van de verschillende
componenten wit te lezen en te verzenden
naar bijvoorbeeld de pit tHjidens de race.

Rijstrategie
Dit jaar wordt een model gemaakt van de
auto waarin bijvoorbeeld het optrekken van
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de auto gesimuleerd kan worden. Door de
juiste parameters te zoeken, kan 2o voor elke
situatie de ideale snelheid berekend worden.
Door alle data wit het netwerk te versenden
naar de pit kan er tijdens de wedstrijd worden
bijgrestunrd. In 2013 is er ook al gewerkt aan
dit systeem, echter waren er destijds proble-
men met het wegschrjven van de geprodu-
ceerde data.

Concurrentie

Aan de 5hell Eco-marathon Europa doen
jaarlijks zo'n drieduizend studenten mee in
twechonderd teams. Ma de winst in het eer-
ste jaar is dit afgelopen jaar niet gelukt. Het
Franse team TPolytech Mantes, voorheen
deelnemend in de prototype klasse, is in 2013
ervandoor gegaan met de eerste plaats. Dit
team heeft een veel groter budget en doet
daarnaast ook al een stuk langer mee. Methet
resultaat van het Franse team van 1 op 1400
verwachten wij hun team niet te verslaan.,

Binnen de Nederlandse teams is er weinig
conctrentie. Binnen de klasse van het Green
Team doet alleen de Hogeschool Arnhem Nij-
megen (HAN) mee. Met haar auto van zo'n
twechonderd kilogram doet de HAN ook ei-
penlijk niet mee voor de winst maar voor een

RDW-gekeurde auto tijdens de race. Daarbui-
ten doet de TU Delft wel mee met cen water-
stofauto, maar dan in de prototype klasse.
Eindhoven doet ook mee in de Urban Concept
Klasse, maar zij rijden op accu’s in de Battery
Electric-klasse.

En nu verder

Dit jaar staat dus in het teken van meten,
testen en perfectioneren. Daarnaast wil het
team de auto door de RDW laten keuren als
brommobiel. Zo kan de auto de openbare weg
vergveren en tonen we aan dat er echt ge-
wierkt wordt aan dunrsamere mobilitedt!

Met alle tests is ef ook een goed uitgangspunt
voor het ontwerp van een volgende auto.
Werktuigbouwkunde speelt hier een onmis-
bare rol in die dit jaar met twee werktoig-
bouwkundigen misschien onderbelicht s
Interesse om valgend jaar Newton binnen het
Green Team stevig op de kaart te getten? Laat
het weten via Info@greenteamtwente nl. Te-
vens is het mogelijk in overleg met CTW dit
project in te zetten binnen de keuze ruimee.
Benicuwd naar de vorderingen van het pro-
ject? Like onze facebookpagina en blijf op de
hoog el
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and is gemaakt, desken de meesten van ons toch direct aan een iets ouder

beroep. De Appl gaat op bezoek hij antiekrestauratenr Stephan Janssen en
we ontm@eelen hem in zijn atelier in Lent. Hier is men nog dagelijks bezig
patiticke meubels en de werkwijzen van ruim drie eeuwen geleden. Een
1bacht dat nog maar door weinigen wordt vitgevoerd.
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In het atelier restaureert Stephan met zijn collega’s alles op houtge-

baed. Terwyl Stephan ons te woord staat, wordt door collega Ben
doorgewerkt in de werkplaats, 13at deze mannen een ambachtelyk
beroep uitoetenen 11 direct duidelyk na een vlogge blik in de werk-
plaats. Hier 12 een arsenaal handgereedschap aanmwezig waar menig
Wh-er alleen maar van kan dromen. Stephan Janzsen vertelt dat
hy dit vak al doende heett geleerd en dat het 18 begonnen met zgn
interesse voor anticke menbels. Intiddels 15 hij een expert op gebied

van marquettene en politoerwerken, maar hierover later meer.

Hij begint met het laten men wat hi) en sn collega’s nou precies
restaureren. In een aparte kamer staat een party) meabels die nog
gerestaureerd moet worden., Dat 13 ook voor ons duidelyk te zen,
want op pleklen komt het ineer los en 2yn deuren in twee stukken
gescheurd. Een miet-kenner zou deze menbels al snel als *ootal loss
bestempelen en misschien gewoon weggooien of gebrmken als ka-
chelhout. Stephan vertelt dat alles wat er staat nog gerepareerd kan
worden en laat ook resultaten van zjn vakwerk mien. Alles met er
werkelyk mt als meuw, =eler als je bedenkt dat deze meubels vaak
eeuwen oud zyn. Het Ikt nmsschien mienw, maar het 18 juist zeer
belangmk om zo vesl mogehjk van het oude onginee te behouden
en zo min mogelnk te vervangen voor nieuw materiaal.

De reslauralie

Een gromdige restauratie begint meestal met een inventarisatie.
Hierhy wordt gekeken naar de algemene staat van het menbelstulke
£ kan het voor sommige meubelstukken niet de moeite waard =n
om ze villedig te restanreren, maar wel om proorbeeld een gedeel-
telyke restauratie of reparatie it te voeren. “Alles 1n overleg met
de klant™, vertelt Stephan, Soms komt de klant zelf cen aantal keer
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langs om er zeker van te zn dat wat gebeurt ook 18 wat de klant wal.
Wanneer dindelyk 12 wat er moet gebeuren, kunnen de handen wmt
de mouwen en kan het ambachteljke werk beginnen,

Vaak 1z het ineer of een deel ervan gescheurd, gebarsten of atge-
bladderd. Wanneer het goed moet gebeuren, betekent dit dat al het
hneer er atgehaald moet worden om de *dragende’ constructe van
het menbel bloot te leggen, De oorzaak van gebarsten of kromge-
trojklen meubels =t meestal i het werken van de achterhiggende
planken. Het Aneer kan erat worden gehaald omdat by het verly-
men ervan beenderlym wordt gebrokt. 14t 15 een lijm gemaakt van
gemalen hotten die mich gedraagt als een thermoplast. Met wocht
enSof warmte komt het fineer log van het meubelstuk, Stephan swer-
telt dat dit een kwestie van ervanng 15 en dat er geen vaste methode
voor 18; “Als een methode niet werkt, dan moet het anders gebeuren
“. Fineer 15 van nature al dun, maar 15 vaak door voorgaande res-
taurates op plekken nog dunner. Het 13 dan oppassen dat de boel

miet scheurt b het demonteren.

Wanneer de kast en daarmee de reden tot schearen of barsten 1w
blootgelegd, kan de reparatie hiervan beginnen, Meestal zyn plan-
ken van elleaar los gekomen omdat de witzetting in nerfrichting van
het hout verschilt met de mtzetting haaks daarop, Valpartijen, slor-
dige werhmzingen of waterschade zn ook geregeld reden tot repa-
ratie. Als het fineer erat gehaald 15, kunnen delen van de kast indien
nodig opmeuw verlymd worden, sodat het meabelstuk weer haalkes
in elkaar mt. Stephan wijst nog even op voorgaande “oude’ repara-
ties en megt dat het nog maar zelden voorkomt dat er nog nomt 1ets
aan eeuwen oude meubels 15 gedaan. Nadat het meobelstuk stroctn-
ree] wiser goed 15, wordt het voorbereid op het ineer. Er kan bapvoor-
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