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13:05

Alvorens de daadwerkelijke race kan beginnen moet de speedboot, die
nu nog op de trailer ligt, te water worden gelaten. We gaan er even vanuit
dat je normaal gesproken, als afgestndeerde WH-er, een boot klaar hebt
lippen in de haven van Lelystad en deme tijd telt dos ndet mee voor het
race elernent. Ala de boot eenmaal in het water ligt ia het tijd om aan
boord te gaan en te vertrelkkken. Het startschot wordt gegeven naar de
Ferrari en weg =jn we. Nou ja, we hewegen, het iz taak om de haven-
measter te vriend te honden en geen hinderlijke goltalag te credren, dus
we beginmen rustig. Terwijl we de GPS instellen horen we in de verte een
Ferrari die overduidelijk meer toeren naakt dan wij.

DEFERRARIDIEINDE VERTE AL TOEREN MAAKT
GAAT JENIETINDEKOUDEKLEREN ZITTENMAAR
EENHAVENMEESTERHOUDT JE TE VRIEND.

Die race begint als Tom de motor start op de parkeerplaats van de haven
in Batavia voor verirek naar Volendam. Tt doet hij echter pas nadat de
TomTom op de finishlocatie, het havenkantoor van Volendam, is inge-
steld. Tn 1o werden Ferraris nog niet geleverd met ingehowuwde GPS-
navigatie. Dan gaan we op weg en de hrote VA komt tot leven en stuwt
oms vooralanog rostig van het parkeerterrein af. Tom moet voorzichiz
van de afrit rijden om schade aan de lage bumpers te voorkomen. Dan
zettem we koera richting openbare weg en dan hlijkt dat Tom met zijn
Ferrari rijdt waar die voor gemaakt is. Optrekkend met oo toeren la-
ten we de verkearslichten snel achter ons en andere autornobilisten heb-
ben het nakijken.

DE APFEL
MEI 2013



OE APFEL
MEI 2013



13:10

Eenmaal de haven nit gaat het gas erop, de hoot korot nit het water
en begint te planeren. Al snel wordt daidelijk dat de we tegen de
wind in varen en de golven hoger zijn dan verwacht, toch kunnen
we het even niet laten o volgas te geven. haar nadat we hijna een
passagier verloren zijn lijkt het toch verstandig om wat rustiger
aan te doen. We zakken terug naar 24 knopen, wat gelijk is aan on-
geveer 45km/h. De Ferrari zou inimers geen schijn van kans ma-
kem ala we met Sokmy'h richting Volendam varen, ook zon het zeer
snel paan met de benminetank van zooliter. Al op en neergaand
zien we achter ons Lelystad haven langzaam steeda kleiner worden
en beseffen we hoe groot het BMarkermeer ia. Even de ANWE hal-
lem als je pech zou krijgen ia er niet bij.

Een paar verkeerslichien later rijden we de snelwes op, waarna
Tom pas echt vaart achter maalkt. Al snel merk ik dat het rijden
in een sportanto van dit kaliber eigenlijle hehoorlijk frmstrerend
moeet zijn in Kederland. Je bent jezelf constant aan het inhonden,
omdat je er bij 140 ko op de snebweg comatant van bevwnst bent
dat de S-cilinder achter je pas op halve kracht aan het ronken is. Zo
nu en dan verliest de bestimrder dan ook even zZijn zelfbehesrsing
en stniven we aan de linkerhaan veelal gefascineerde, maar soms
geirriteerde antomohilisten voorkij met een vaartje van voorhij de
16y, waarhij Tom alert is woor alles dat op een flitspaal lijkt of 2en
surveillanceautn zou konnen xijn. De Ferrari is duidelijk gemas kt
woor rijden over asfalt. Het wegpedrag is nog het besat te vergelijlen
met dat van een kart. Je zit erg laag, het stunr reageert heel direct
en het motorgehid is luid en overvweldigend.

13:35

Volgems de GPS mitten we nog op koers en zijn we ongevesr habver-
wegs. Dat geloven we maar, want echt ariénteren kun je jezelf niet.
We liggen op dit moment op schema en proeven al de smaak van
overwinning. Er achimt een Hauw monnetje en we hebhen nog wat
te eten en drinken aan boord, dus we beshiiten om even pauze te
nemen. Al dobberend een glas inschenken blijkt lastiger dan het
lijict, maar het lukt niteindelijk toch. Na een kleine verenapering
wordt het toch tijd om weer gas te geven. Snel accelererend naar
4500 toeren, ongeveer 45kmy h, zatten we onze koera voort.

Terwiijl we zoveel mogelijk voortgzang proberen te boeken in zo min
mogelijk tijd, heeft Tom de gelegenheid om me te vertellen hoe hij
in het bezit ia gekomen van de 4448 TS. Een jaar of twee geleden
was de Ferrari te winnen bij Radio Veronica met een prijsvraag, als
de deelnemer de kKilometerstand goed wist te raden. Tom raadde
aamen met een tental anderen de juiste stand. Ook hbij de verlo-
ting onder de finalisten was Vieoow Fortuna hemn goed gerind en
werd Toma rijhewdjs nit de pot getrokken. Sindsdien rijdt hij er
regelmatig in, maar alleen voor plezierritten en gedurende het sei-
zoen, Tom is namelijk heel voorzichtig met zjn auto en pekel in de
wielkasten ziet hij niet mitten. Voordat de Ferrari op de foto mocht
wirden genomen in Batavia zat hij constant te poetsen, zodat alles,
van ramen tot koetawerk, er vlekkeloos nitzag,.
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13:45

In de verte xien we wat drokte, wat evop duide dat het einde in zicht
is. We varen nog steeds tegen de wind in, maar omdat we dichter
hij de kade komen worden de golven minder. Achteronsgis Lelystad
niet meer te herkennen en we mijn aardig zeltverzekerd dat we gaan
winnen. O er zeker van te zijn dat we ook daadwerkelijk winnen
EEven we nog even volgas, met 5000 toeren op de teller gaat het
hard. Alleen het achterste deel van de boot raaks sporadisch het
water en je voelt dat we meer in de hncht hangen dan daadwerkelijk
varen, toch weer tijd om iets te minderen en met o000 toeren op
de teller varen we door.

We verlaten de snelweg, om de laatate 20 km naar Volendarm owver
een provinciale weg af te leggen. Zo langramerhand beginnen we
oms toch seriens af te vragen hoe goed het de waterratten afgaat.
Maar dat =al nog een verassing blijven totdat we za in de jachtha-
wen in het vizier krijgen. Ondertuasen vermalken we ons nog steeds
best, want sportief rijden op een provinciale weg iz ook lenk! He-
laas worden we enkele Klometers lang opgehonden door een lang-
zaam rijdend hestelbusje woor ons. Maar als er dan eindelijk een
gaatje iz in de tegemoetkomende verkeeratroom, schakelt Tom te-
rug en geeft een ik aan het stunr om onze trage vWoorgangers in te
halen. De toerenteller komt m wel hésl dicht hij de red line en het
gebrol van de V& doet onze converaatie verstomimen.




14:00

De hoeveelheid boten die we pazseren nesmt toe
en je merlkt dit we bij een toeristische trekpleister
komen. Om chaos te voorkomen hebben =e op het
water vaargeulen hedacht, voor ona helaas tjd om
het gas eraf te halen en rustig naar de haven te va-
ren. et de finish inzicht vragen we ons af hoe het
is gegaan met de Ferrari, die volgens de tijd van de
rowteplanner nog een kwartier te rijden heeft. WWe
hebhen nog niets gehoord van de wegpiraten en
Fijn ervan overtmigd dat we gewonnen hebben! Ter-
wijl we het havenkantoor in zZicht hebben worden
wie geheld, we achriklen even, zem dan toch_ - Maar
gelnkkig ze zijn opzoek naar een parkeerplaats en
komen lopend naar het havenkantoor. Terwijl we
aanmeren heseffen we dat de Ferrari wel met echt
Duitze snelheden heeft moeten rijden omy hier =o
snel te mijm. hMaar goed wij hebben ‘rostig’ aan ge-
daan, zelta gepanzeerd en dan nog gewomnen!

Volendam komt in zicht en Tom iz genoodzaakt
weer beachaafd te rijden. We zijn op zoek naar het
havenkanteor, maar dat blijkt nog helemaal niet
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VOLENDAM, WAARPUUR
VERMOGEN EN ITALIAANS
DESIGN WEER SAMENKOMT

o eenvoudig te vinden, Lichtelijk in paniek rijden
we heen en weer tuszen de parkeerplaatsen van de
havens, want we proberen natunrlijk wel en race ta
winnen! Bovendien lijkt het erop dat half Meder-
land en honderden toerizten bealoten hebben om
o dezme mooie sondagmiddag door het anthentieka
en ruatieks Volendam te lopen, waardoor het lastig
is o ons enepel voort te bewegen door het viasers-
dorpie. Het ikt domereg onmogelijk om aan de
bralide aan de kade neer te zetten, dus wordt de Fer-
rari peparkeerd op een centrasl pelegen parkeer-
terrein. Te voet gasn we naar de haven, hopend dat
wie de eerste zollen zijn. Maar helaaz, de Speedy 11
heeft net aangelegd en de oprarenden strekken hun
benen. We troosten ons maar met het idee dat we
geneonnen hadden als er een finishplaats was geko-
zen die wel met de auto hereikbaar is. &




ENSNEL WIL ZIJN. KOOPE

CONCLUSIE:ALS JEPITTORESK WILT WONEN IN VOLENDAM,
. WILT WERKEN IN MODERN LELYSTAD, HEKEL HEBT AAN FILES

ENSPEEDBOOT!

LE &FPEL
MEl 2013



BORREL CONTEST BORRELS

Dre BorrelCie heeft een nienw borrelooncept
naar de horrelkelder gebracht. De atpelopen
Hjd organiseren zij borrels via de structour
van de Borrel Contest Borrvela. Menzen heb-
ben zich konnen aanmelden om in deme
weken een borrel te organiseren met een

zelf malozen therna. Zo was er bijroorbesld
op 28 maart de Bierestafette Borrel van Fi-
neut. Ma de tentamerweken, op 2 mei, had-
den twee eerstejaars het idee de Oranje Beer
Pong Borrel neer te zetten, wat helemaal in
het plaatje paste van onze kersverse koning,.
Verder zal ook het vroowendispumt Dea ex

Machina nog een borrel gaan neerzetten in
de morneras sferen. Het idee achter de bor-
rels iz dat je met jowsr thema, inzet en eigen
promotie een 2o hoog mogelijke amzet gaat
draaien. Degene met de hoogate omzet iz na-
fumrlijk de winnaar.

OE TRIP

1t/m g MAART — Ook dit jaar heeft de al-
tjd legendarische Memwrtom Trip weer plaats-
gevonden. Onder het genot van het modige
bier zijn hima twintig Mewtonianen eropuit
getrokhen. Tt jaar leidde de Trip hen naar
het moie Keulen, abwaar zij hebben genoten
van een hilarisch weekend. De nodige hier-
tjes werden gedronken en de meest fantas-
tiache (en heschamende) foto's gemaakt. Ma
zelfs nog wat coltour te hebben gesmoven,
wias het wel weer tjd om een mood weekend,
rijkelijk gevald met het gonden gerstenat, op
de enige juiste manier af te sluiten.

COMMISSIEVACATURES

Dre atgelopen tijd zijn we druk bezig gewesst
met het opatarten van nieowe commissies,
maar we zijn mog steeds op zoek naar nisnwe
aanwinsten voor enkele van onze belang-
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rijkate coonmissies! Zois onze Appelredactio
op zoek naar enkele grafiache vormgevers
en redactenrs. Maast het leren schrijven en
vormgeven hiedt de Appel natmrlijk veel
meer! Regelmatiz gaan ze op hezoek bij gave
bedrijven, om hierover veralag te kunmen
dioen in ons verenigingsblad. Fo iz de redac-
tie laatst bij Damen geweest en staat er eind
mei een bezoek aan Vencer, de Twentse fa-
brikant van supercars, op het programma.
Mocht het je gaat lijken om een keer mes
te kijken, stap dan even naar het bestoar
of de Appelredactie! Ook de Colelie moekt
mieurwe leden, Wil jij in contact komen met
het hedrijfsleven en de gaatate excursie van
vilgend collegejaar organiseren? Jij hepaale
waar de excursie naar toe gaat! OfF zie jij de
bedrijven liever naar Emschede komen?
(Hrewel een lonchlexing orgamiseren waar
misschien wel 100 werktuighouwers op af
kornen? Kom dan bij de ColeXie!

Traarnaast worden er hinnenkort ook nog
twee andere commizssies opgestart, de Be-
Meluxreis en de rallyeornmissie. Voor meer
informatie apreek het bestiur aan of stour

een mailte naar internisascnewton. -
wente.nl

PROJECT B DDORTREKAVOHD

12 MAART — Help! Het project moet over-
morgen al worden ingeleverd! Zo hebben
wij op 12 maart menigmaal mogen horen.
Ma de hlunders in de planningen van het
eergte project, hadden de eerstejaars ook
dit jaar een klein dwwtje in de rug nodig mm
ook het tweede project tof een goed einde
te hremgen. Gelnkkig waren er tm de hele
avond voldoende versnaperingen aamwezig
in de Newtonkamer, zodat in alle gernakken
werd voorzien. Voor de mensen die tos wa-
ren asn een beatje ontapanning werd zelfs
de tap aangesloten. De avond eindigde in de
Mewtombkammer, ol met groepen die hnan pro-
ject hadden afgerond. Al met al dus weer een
zoer pealaapde doortrekawond!

CTW KLAVERJASTOERHOOI

26 MAART — De Kewtonianen zijn in maart
weer masaaal samen oppepaard. In voorlse-
reiding op de strijd tegen de I0Vers en civie-
lera moest er matmrlijk weer hard getraind




menig kaartje gelegd, waarna de winnaars
niteraard met de befaamde wiszelbakasl
naar huis gingen. Helaas waren de geloblb-
gen dit jaar geen leden van onze vereniging,
maar desalnietternin was het zaloer weer een
geslaagde avond.

VOORTGANG TOM

Earstejaars bachelorstndenten van alle stu-
dies =ullen wanat volgend jaar in het TOM
(Twemts Onderwija Model) terecht komen.
In het TOM wordt het cnderwijs per jaar ver-
deeld in vier modnles, je haalt de hele mo-

dule wel (15 EC) of niet (o EC). De gedacht
hierachter is dat studenten zich volledig op
een module moseten storten en nominaal sto-
deren de norm wordt. Voor mensen met een
beperking waarveor dit lastg ia zal, =0 mo-
gelijk, maatwerk geleverd worden. Ook voor
studenten die nog eerstejaars vakken moe-
ten doen zal er waarschijnlijh een cwergangs-
repeling komen. Let echter op dat je niet te
veel mist, anders kan het momaar =ijn dat je
in het TOM terecht kornt. Tevens zal volgend
jaar het BSA (Bindend Studie Adwies) voor
het eerste jaar ingaan, als je minder dan 45
EC haalt (dus drie modnles) moet je de oplei-
ding werlaten. Ala je meer dwidelijkheid wil
oer jouw gitnatie ga dan langa bij Jolanthe
Schretlen (studisadviseur WE) of Genie Staf-
fela.

EXCURSIE BEME.JERRY'S

Ma weken nitkijken naar een excursie naar
tosch wel het bheroemstefberuchiste ijs was
het 28 maart dan toch mo ver. Twaalf Mewr-
tomianen doopten xich in alle ins en owts van
het hele proces om Ben & Jerry's ijs te ma-
ken. Tijdens de zeer nitgebreide rondleiding
van technici van de werkvloer viel het menig
Mewtoniaan op dat er nog weel te antomati-

ROOSTERS

Mewrton heeft de rocaters van de bachelor di-
gitaal pemnaakt. Je kan je vakkenroosters na
dus importeran in je gpoogle agenda. Ga naar
htipe/ fwwoarisaacneston otwente. nl/pages,
RoostersXeoenfecagenda's, hier kan je de
iCal links vinden van de verschillende roos-
ters van het hoidige kwartiel Verder is er
nog een agenda gemaakt met alle Newton
activiteiter. Zo kun je gemakkelijk bijhon-
den wanneer de activiteiten ool al weer wa-
rem e hoe last ze heginnen. Importeer deme
dus ook in je eigen digitale agendal

MEELOPEN MET EEN INGENIEUR

Wil je meker weten of een hepaalde master-
track wel hbij jouw past? Wil je weten hose het
is om als projectleider, researcher, proces-

seren valt. Dk vingers van onze whlers he-
gomnen toch echt te jenken toen blesk dat de
bekers nog altijd handmatig vamiit de dozen
in de machines worden geret. Gellnkig hlsek
bij de afslnitende presentaties dat ook hier
aan gewerkt wordt. Hoewel de rondleiding
en interactieve presentaties meer zaker heel
intereasant waren was het afzluitends fjsje
ook zeler de moeite waard!

AX] KLIMSURVIVAL

1 MEI — Die AT had het de WBers deze
keer wel erg moeilijk gemaakt. De earste
woensdag na de temtamenweken gingen zij
el meteen weer fanatiek tegenaan tjdens
hun limmsurvivalactiviteit. det versecheidens
lelem waagden zij zich in de hoge toppen
die het bos rond het Hulshbeek rijk is. Tn een
weilig harnas en na de nodige instructies en
inapecties, werden ze dan vrijgelaten in het
AxraTarZ Mature Park bij Oldenzaal. Tussen
de bomen konden =ij zich werplaatsen over
een vijital parcriraen van aplopende mooei-
lijkheidsgraad. Zoals het de ware werkinig-
bouweer hetaamt, werden als eerste de zwvare
parcoursen verkend. Ma meer dan twee our
tuszen de takhken te hebben pehanpen, moch-
ten ze het parcours via de zipline verlaten,

technoloog, moulding engineer ete. ete. aan
de alag te gaan? Wil je weten of een bepaalde
werlgever bij je past? DMMeldt je dan hij de
onderwijaemmmissaria [Joost, onderwijsi
irsamewton.wbwentenl), dan regelen we
voor jou een meeloopdag. We hebben eem
witgebreide database met afgestudeerde
WE-ers waarnit we aamen met jon een selec-
tie naken, we konnen selecteren op functis,
werlgever, regio etc. Schroom doa niet, wie
weet sta je binnenkaort op een grote plant of
in een eleanroom!
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Door Tim de Wit

Het jaar 1969 was een jaar met vele gemch-
ten: de hippies vierden in het westen nog
steads hoogtij, wat totvele interessante heal-
den leidde, mmaar aan de andere kant was
196y ook een jaar van technologische hoog-
tepunten. Orm door de bomen het bos niet nit
het oog te verliezen, bekijkt de Appel het jaar
door twee verachillende hrillen.

YREDE EH LIEFDE

Terwijl op de Techniache Hogeschonl Twente
hard werd gewerkt aan de eerate Appel, had
de Amerikaanse hippieculour een hoogte-
punt bereikt. Dt nitke mich in enkels nitspat-
tingen van vrede, waarvan de foto's eenieder
bekend voor zullen komen. Ten eerste heglo-
ten John Lemnon en Yoko Ono eind maart
g6y om een protest te organiseren tegen
de Vietmam-oorlog. De twese waren net op
hrwelijkareis in Amaterdam en  verbleven
in kamer o2 van het Hilbon, waar ze een
week lang in bed bleven en de pers te woord
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EN LIEFDE

Het jaar dat de eerste Appel nithwam, 1969, was een jaar van hoogtepunten. En
heus niet alleen vanwege dat dubbelgevouwen A4q'tje dat de lange geschiedenis af-
trapte die mu al in zijn 35e jaargang zit! Nee, in 1069 gebeurde nog veel meer in-
teressants dan alleen het vitkomen van de eerste Appel. Uw Appelredacteur trekt
zijn oudste teenslippers aan, doet een bloemetjeshaarband om en neemt u mee
terug naar de lang vervlogen jaren "60.

gtomden. Vele joornalisten reisden af naar
Amaterdam in de hoop het paar seks te zien
hebhen, maar deze voyeurs werden telenr-
gegteld: Lennon en Ono ging het alleen om
wereldvrede. Desondanks gingen de beelden
de hele wereld over. Wereldvrede hebhen =e
echber miet kunnen bewrerkstelligen...

Die tweede nitapatting die het noemen waard
is, vond wat verder van hmis plaatz. Ma de
aftrap van de hippiemuziek, in de worm
van het Beatles-album Szt. Pepper’s Lonely
Hearta Club Band, was de mmziekstijl ge-
staag opgerukt, wat in de zmner van 1960
resulteerde in et meest legendariache mn-
miekfeatival aqit: Woodstock, Deze pipanti-
gche hijeenkomat was met in totaal soo.0040
bezoekers vijf keer zo groot als het grootste
festival tot dan toe. Dat ljkt mizachien goed
niewws voor de organisatoren, maar omdat
de ingang op het laatste moment moest vwor-
den verplaatst kwam de meerderheid van de

menigte bezoekers aan de wverkeerde kant
van het terrein binnen. Zonder te hetalen
dus. Omdat er meer dan twee keer o veeal
mienigen kwarnen als verwacht, waren er te
weinig sanitaire woorzieningen, te weinig
toggangswegen en te weinig horecagele-
genheden. Het evenement leek uit te lopen
op een ramp, maar wionder boven wonder
hleef het rustiz en heerste er een vredige
en harmonienze sfeer. Er vielen wel twee
doden (f&n man stiert aan een overdosis he-
roine en een ander werd overreden door een
tractor), maar er werden ook twee kinderen
geloren, wat maalkt dat er net zo veel men-
zen van Woodstock vertrokken als er wa-
ren aangekomen. Het beroemdste aptreden
op Woodstoek ia dat van The Jimi Hendrix
Experience: zim bekende renditie van het
Amerikaange volkaliad werd opgenomen op
Wondstock.
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Terwijl een groot deel van de westerse bevolking in hloemenvelden
narcotica aan het gebriiken was, waren andere mensen, te weten de
ingenieurs en technici, hard aan het werk om enkele technologizche
mijlpalen neer te zetten (waaronder dus het maken van de ecrste Ap-
pell. Die eerste mijlpaal gebenrde vroeg in het jaar: na een jarenlange
ontwerpfase werd op 2 maart 1969 voor het eerst een vlucht gemaakt
met de Concorde. Dit anelle straalvliegtuig was het resultaat van een
samerwerking tnssen de Franae en Britee cverheden en kon als serste
passagiersvliegtuig vliegen met supersomische anelheid. Het project
was enorm dour en de deelnemerz hebben nocit han geld terugver-
diend, maar atiekern hadden ze dat ook niet verwacht: de Britten had-
den in het contract een clamaule gemet waardoor een terugtrelcking
nit het project wele mijoenen zou kosten. De Concorde werd door
een dozijn lnchtvaartmaatschappijen gekocht en nitgebaat, maar het
vliegtnig was meer een pronkstuk dan iets anders. Er is dan ook noodt
winst mee gemaakt. In 2om trok de laatste hichtvaartmaatachappii
die nog met Concordes vloog, British Airways, definitief de stekhker
nit het vliegtuig. Hoewel de Comeorde dua geen commerciesl aucses
wag, kan niemand ontlkennen dat de mogelijkheid om als barger su-
peraomiach te vliegen toch hest wel gaafia, en dat de Concorde, zeker
woor Zijn tijd, een enorme prestatie is geweest. De flair en anelheid
van de Concorde vallen echter in het niet bij de volgende techniache
mijlpaal in 1960

D jarem G0 werden gekenmerkt door een raimterace fuasen de twee
wereldmachten van die tijd, de Verenigde Staten en de Sovjet-Tnie.

Deme twee aartarivalen probeerden elkaar op elk gebisd af te troeven,
inchizief de techniek. Gelnkkig voor de mensheid kozen de regerin-

gen ervoor om dit niet met kermwapens te doen, maar met verkenning
wvan de ruimte! Het niteindelijke doel van de programma’s van beide
landen was een bemande mizssie naar de maan. De Bossen iz dat he-
lags mooit gehikt, maar de Amerikanen kregen het wel voor elkaar:
op 2 november 19649, nog net in hetzelfde jaar als de eerste Appel,
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landde de Lunar Moduale van de Apollo 11-mizsie op de maan. Datwas
natmurlijk een enorme klap in het gezicht van de Bussen en een gele-
genheid voor Richard Nixon om de wereld nog maar eens te vertellen
hoe cool zijn land wel niet waa.

1hy was duidelijk een jaar van hoogtepunten op allerlei gebieden:
het wereldtoneel werd gedomineerd door gebenrtenissen die de toe-
komst op een belangrijke manier zonden beinvloeden. De Appel heeft
dit mizsschien op een minder allesomwvattends wijze gedaan, maar
binmen het spectrum van Isaac Wewton kan haar oprichting toch ook
als sen hoogtepunt worden gerien. En wat is nu een moaiere geboor-
teperiode om op voort te werken dan de zomer van dat fantastiache
jaar? U redactenr moet het anbwoord helaas actmldig blijren. d



In Memoriam
Peter van der Hoogt

Op maandag 6 mei jongstleden is Peter van der Hoogt overleden. Velen zullen zich
bijdrage tijdens de afgelopen vijf lustrumtoneelstukken van Isaac Newton. Zonder
zijn inzet zouden deze toneelstukken niet mogelijk zijn geweest. Voor deze inzet werd
hij kortgeleden tot erelid van W.5.G. Isaac Newton benoemd. Bovendien was hij ook
buiten de universiteit actief, zoals bij de stichting TART en bij het amatenrtoneel. Voor
al deze activiteiten werd hij geridderd tot Ridder in de Orde van Oranje-Nassan.

W.S.G. Isaac Newton dankt hem voor gijn inzet.
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Station Hilversum, een gele servicetrein op het rangeerterrein. Een flits
maar, dan ben ik er voorbij. De naam van de trein staat echter op mijn
netvlies pebrand. Het is poézie en goddelijke bestermming tegelifloertijd:
een onderhoudstrein met de naam ir. T. Regtuijt.

Een zocktocht op het internet levert veel op. Ir. T. Regtuijt was bijna de
baas van de Nederlandse Spoorwegen geworden. Hij begon als adviseur en
projectleider grondmechanica en baanbouw en schopte het tot lid van de
raad van bestuur. Een buitenstaander werd echter aangesteld als de CEO
van het bedrijf In 1997 ging Regtuijt met pensioen. Na 26 jaar trouwe
dienst, waarvan geruime tijd aan de top, namen nieuwkomers het over.

In een artikel in Trouw wit 1998 blikt hij terug op de ontwikkelingen
binnen de Nederlandse spoorwegen. De reorganisaties die destijds werden
doorgevoerd, gingen hem te snel. Het was niet alleen een omslag van een
ambtelijke naar een commerciele cultuur: "Het accent is verlegd naar
klant en marketing, de waardering voor de techniek taant.” In zijn laatste
jaren als bestunrder legde i T, Regtuijt veel nit aan zijn collega’s. "Zowel
wat de NS-cultuur betreft, als de NS-techniek ™

Het is nu vijftien jaar later. Onder de leden van de raad van bestuor en
de commissarissen van de Nederdandse Spoorwegen bevindt zich geen en-
kele werknemer uit de sigen gelederen. CEO Bert Meerstadt combineert
een baan bij de NS met cen commissarisschap bij een bank en een drank-
producent. In de jaren daarvoor maakte hij carriéne bij een internationaal
reclameburean. Mannen als ir. T. Regtuijt zijn kennelijk niet meer wellom
aan de top.

Wie is er nu nog om de bestuurders wit te leggen hoe de Nederlandse
Spoorwegen in ellkaar zsitten? Wie vertelt de commissarissen waarom de
Fyra stuk gaat? Wie laat de bazen weten wat er voor nodig i5 om seinen en
wissels te laten werken? Wie maalt duidelijk dat sneenw met kennis en
technologie te overwinnen is? Wie maakt Bert Meerstadt en zijn collega'’s
duidelijk wat ir. T. Regtuijt al in r98 zei: "..die treinen moeten wel blijven
rijden, dat is de basis.”

Dat ir. T. Regtuijt bij zijn laatst mogelijk promotie door een buiten-
staander in de wielen werd gereden, lijkt de Nederlandse Spoorwegen
niet meer te boven zjn gekomen. De inzichten waarmee it T. Regtuijt de
hoogste bestuurslaag verlichtte, zijn voorgoed achtergelaten. Zijn schit-
terende naam verscheen dan ook nict op een treinstel van de Nederandse
Spoorwegen, maar op een waarschijnlijk te zelden ingehuurde Eurailscout
inspectietrein.



EEN ABSOLUTE
AANRADER
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In zooeg ben ik begonnen met de sudie Werktnighonwlkande aan
de Univeraiteit Twente. Met behulp van een afstudeerstage in 2oog
hij Vanderlande Industries in Veghel heb ik mijn master Froduction
Management afgerond. Vervolgens ben ik bij Vanderlande verder
gegaan als Simmlation Engineer, daarna als Process Enginesr en nu
ben ik Sales Engineer. Vanderlande Induastries is een echte aanrader
woor alle werkighouwers, dus niet alleen voor werktnighowsers die
de lngistiek in willen,

Vanderlande Indostries ontwerpt, bouowt en onderhoudt material
handling systemmen. Vanderlande is wereldmarktleider in systemen
die op Inchthavens de ruimbagage uitsorteren naar het juiste
vliegtnig. Zo heeft bijvoorbeeld hijna iedere Olympische stad sinds
Barceloma (1goe) een Vanderlande bagageafhandelingssyatesm
op de luchthaven. Het tweede type material handling systeem van
Vanderlande iz geschikt voor het nitsorteren van (post)pakketten.
Do de groed van E-commeres 18 de vraag naar dit type syeternen
alleen maar gegroeid. Klanten die bij Vanderlande dit aoort syeternen
afnemen zijn onder andere THT en DHL. Zelf ben ik in de derde
tak van Vanderlande actief; material handling systemen soor het
sutornatiseren van processen in warehonses en distributiecentra.
Denk daarhij aan bijvoorbeeld Zalandao,

Tijdens mim stodie Werktuighomwlunde en de master Prodaction
Management heh ik tweemaal drie maanden stage gelopen in een
fabriek. Beide keren was de stageopdracht het identificeren van in-
efficiénties in het productieproces, hierveor een verbetervoorstel
ontwikkelen en implementeren. Tk vomd de eerste twee stappen erg
nitdagend maar de implementatie was altijd een langdorvig en bo-
reaucratisch traject dat noott binnen de drie maanden afgerond kon
worden. Daarnaast is de impact van verheteringen in een hestaand
productiesystean relatief klein, met een kleine kostenbesparing
moet je al tevreden zijn.

Bij Vanderlande Industries krijg je de kans om de logistieke proces-
sem van een klant in kaart te brengen. Vervolgens ia het de nitdaging

om een geantomatiseerd ayateem aan te bieden dat woldoet aan de
eigen en wensen van de klant. Dmarnaast moet er ook een shiitende

bhusiness case zijng de antomatiseringsslag moet zoveel (loon)kos-

tenbesparing opleveren, dat de hijhehorende investering binmen een
aantal jaren terugverdiend kan worden. Al met al mijn dit hele inte-
ressante vraagstukken met een grote impact op de gehele logistieke
operatie van een klant. Het ontwerpen van het heste systesrn is erg
uitdagend omdat logistiek en systeemtechniek samen komen. Ala het
ayateern verkocht wordt, draag ik het ower aan de projectenorganisa-
tie van Vanderlande die de projectuitvoering gaat doen.

Voor werktnighoowers die zich liever nigt met legistielk bhezig hon-
den, zijn er ok volop mogelijikheden hinnen Vanderlande Industries.
Allereerst is er een grote RED afdeling die mich bemghondt et het
inmoveren van aorteer-, opslag- en transporttechnieken en het op-
timalizeren van de al bestaande Vanderlande systeemeomponenten.
Op het terrein van Vanderlande in Veghel staat ook de fabriek waar
systeemnommponenten geproducesrd worden. Daarnaast i3 er ook een
groot Innovation Centre waar syeteemndemonstraties georganiseerd
worden voor klarten en de RET afdeling testa kan witvoeren. Op de
aftdeling Engineering worden de verkochte sayatemen in detail uitge-
werkt woordat daadwerkelijk met de prodoctie en installatie begon-
nen wordt. De afdeling met de meeste groei ia de afdeling service;
deze zoret woor het onderhond aan geinstallearde gyatemen. Ook het
verkopen en witveeren van aanpassingen aan Vanderlande systermen
valt onder service. Dhe ervaringen en data-analyses aan de hestaande
svatermen wordt door service eok weer teruggelkoppeld aan de B&D
atdeling. Vanderlande biedt mogelijltheden om zowel horizontaal ala
verticaal door te groeien. Zelf heb ik mijn functiewiszelingen hinnen
Vanderlande als erg leerzaam en nitdagend ervaren.

Almet alia Vanderlande een prachtige organizsatie met in totaal 2_goo
medewrerkers wereldwijd die volop carrigremopelijkheden hiedt aan
technenten; een abaolute aanrader!

Mesr informatie over stage opendofatuderan b Vanderlonde
Tndustries: itipfoareers vanderianda. com
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WERKTUIGBOUWERS ZLJH FIETSERMAKERS.
TOCH? DURF JIJ SOKS TE BEWEREM DAT
WERKTUIGBOUWERS GEEM FIETSEMMAKERS
ZILJN? KIJK HIER LINKS DAM. ZLJM DIT
BEER FIETSENMAKERS DAN?

Oké, mizschien geldt bovenstaand vooroordeel niet voor elke
werktuighouwer. Toch valt niet te ontkennen dat het overzro-
te deel van de werktwighowwer ong heeft voor de innovatieve
technisken die schuilgaan in dit in Nederland alom vertegen-
wioordigde transportmuiddel. Het begrip fists anmrat tegenwoor-
dig meer dan de klassieke tweewieler die menig student in de
stad laat remdslingeren. Elk onderdeel van de fiets is onder de
loep penomen en ender de noemer van evolotie verheven naar
de maatstaven van de moderne tijd.

Genoeg reden voor de Appelredactie ot de grenzen van de mo-
derne fiets op te zoeken. Grenzen op het gebied van gewicht,
aandrijving, functionaliteit en comfort. Vier tweewielers zijn
geselecteerd en aan de test enderworpen: de Giant racefiets
met elektriach schakelsysteem; de Cannondale Sealpel met
flexibele achtervork; de prijswinnende e-bike Cannondale E-
Series 1en de Cannondale Torbo die de elektrizche aandrijving
doorzet in een maximale race ervaring.

Fietsenwinkel Ten Tuzscher was zo vriendelijk om de redac-
tie te voorzien van deze vier paradepaarden van het moderne
cyclisme. Een momnige lentedag en het fietsparcours van het
Hulsheek faciliteren het decor, de inspanningen van vier en-
thousiaste redacteuren deden de rest. Alle ingrediénten voor
gen intereasante toertocht. Fietsen zoun nooit meer hetwelfde
Ziin.

O00R HTLIA VAN EWLR, S.00ERD ¥AM DIER LIFFE, JODET WAAS BN EVAEH MZLAN,
FITOBRAFIE ALEX BUDDIRG
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nemndale Scalpel ia whdr en achter geveerd, maar
mist twese veren en &&n demnper. Minder ander-
delen, melfde functonaliteit. Zelfde prija ook, want
met een niewrariis van bijna zesduizend eurn iz deze
mountainbike geen koopje.

Hoe heaft Cannondale twee veren en een demper weggewerkt? De
eergte veer en de dernper worden bespaard door het vooraiel aan
slechts &én kant te bevestizgen. Het oopt uit halans, maar is dat ze-
ker miet. De Scalpel sthimrt strak en veert nog beter. Op het moun-
tainbikeparcours van het Hulshesk verwerkt de constroctie zonder
klagen de wvela boomwortels. Op het asfalt kan de demper in letterlijh
een handorndraai volledig dichtgedraaid worden,

Die tweede veer is weggewerkt door het frame zelf ala veer te gebrui-
ken. Het idee woor de constructie heeft ongetwijfeld tot een groot En-
reka geleid op de ontwerpafdeling van Cannondale, De nibvoering ia
dodelijk simpel. De boizen van de achtervork zjn in het midden vlak
en breed gemaakt. Ze bieden zo weel stijftheid in dwarsrichting, maar
weren mes wannesr ze door het wisl worden helast. The demper is nvet
een wat iel pookje af te sluiten.

Het penwicht van de Scalpel is minimaal. Het frame iz opgetrokken
uit carbon, evenals sommige onderdelen. Door de stourpen heen ziet
de bestunrder de voorhand, als om te benadrukken: deze buis is hol,
niet te Twaar dus. Door de ingenieus afgeschaatde grammen durt je
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hima geen drinkfles mee te nemen, dat zon
alle meneite maar engedaan maken. Tijdena
de acceleratietest maakt het lage mewicht de
Sealpel net iets sneller dan zim elektrisch ge-
halpen broertje.

Die rernmen, schakelgroep en aandripring zijn van topkosa-
liteit. Alleen al de achterderaillenur iz duourder dan drie stndentenfiet-
sen. Het iz al anel duidelijk dat de omgesing van het Hulsheek niet de
nitdagingen hiedt waar de fieta voor galsomwd is. det de Bealpel hoor
je snelle afdalingen te maken, waarhij de voor- en achtervering grote
stemen filteren tot het kazaeien zin. Yervolgens weer naar boven, niet
gehinderd door een hoog gewicht en gehaolpen door het anepele acha-
kelem.

Hoe werhondt de Scalpel zich tot de andere fietsen? Wet als de race-
fiets straalt hij kille fometiomaliteit nit. Het langwerpige frame en de
hrede handen doen enigezing denken aan de Turbo. In niets lijlkt hij
echter op de statige elekrische Canmondale; zowel qua comfort als
uiterlijk. De Scalpel mag namelijk wel rotsige wegen gladstrijken,
vior een hmis-tnin-en-kenkenritje it je teveel voorover ot echt te
kunmem gendeten. Op naar de Alpen.



nE elaktrische figts lijdt onder het stigrma een fists voor pensio-
nado’s te mijn. Als je op de gemiddelde sondag op de fiets stapt,
wiord je links en recht ingehaald door onden van dagen op een elek-
triache fists en lijkt het alaof jij de enige sukkel hent die nog op een
fiets aangedreven door apievkracht rijdt. Met de Specialized Tarbo
lijkt dit voorgoed voorhij: dit is de fiets die elektrizch rijden hip gaat
maken.

De Specialized Tarbo is de eerate fiets op de markt die elektriach
aangedreven iz en er wit ziet alaof je er meer mee kont dan alleen
boodschappen doen. De Tarbo is een indrukwekkende fiets: in het
achterwiel is een elektromotor (250 nominaal vermogen) geplaatst
die enderatenning geeft tot ongeveer 45km,' h waardoor seriens hoge
snelheden monder al te veel ingpanning zijn te bereiken. Ter vergelij-
king: een mormale elektrische fiets geeft ondersteuning tot angeveear
a7 kmfh.

De elektromotor wordt van energie voorzien door eem batterij
(545%Wh) die fraai in het frame is verwerkt waardoor de Torho et niet
nitziet ala een elektrische fiets. Het afremrmen wordt verzorgd door
goed werkende achiffremmen. Tot alot heeft de fiets tien veranellin-
gen waardoor je altijd in het gewenste verzet fietst.

D Tarbo is een fiets die je een glimlach hezorgt. Elke keer alg je
even op de pedalen gaat staan schiet je werkelijk waar voorait. Dt
geeft elke keer weer een kick. Door de elektromiotor is fietsen boven
de veertig km/h een thuitje van een cent. Dan moet je echter wel de
Thorbo tindnz aan hebben staan. De tiets heeft namelijk verachillende
onderstenningsprogramma‘s. De Torbo modus geeft je de volle 2500
onderstenning. [aarnaast is er de power zave modus die ongeveer
7EW.

De ondersteuning kan ala vanzelfaprekend worden witgeschakedd.
Draarnaast is er de generatormiodus waarbij de elektromotor op om-

et i

200 WATT DOPING
IN HET ACHTERWIEL
ZORGT ERVOOR DAT
JIJ DE KONING VAN
HET FIETSPAD BENT!

gekeerde wijze werkt en de hatterij wordt opgeladen. Deze stand is
echter niet aan te raden omdat het trappen dan wel erg zwaar gaat.
Trezme modus is meer geschikt om de batterij weer op te laten tijdens
een afdaling. In de Tarho modns iz de actieradis van de acen onge-
vieer 40 km en in de poveer ssme modna moeet So kom eenvoudig te hia-
lem mijn. Met de accu nitgeachakeld mjn jouw benen de enige fysisch
heperkende factar.

Dre Tarbao is met 01 kg peen lichtpewicht. Dit iz wooral te merken wan-
nieer jeje op ean wat bochtiger terrein bevindt, danis de Turbo name-
lijk minder wendbaar dan een dooranee fiets. Dit probleam is echter
inherent aan elektrizch fietsen, alle extra hardware morgt ervoor dat
elektrizche fistsen simpelweg niet licht zijn.

Met een prijskaartje van 5600 eure iz de Specialized Turlsn zeker
geen goedkope fieta. Treze hoge prijs echter wel te verklaven. De af-
werlting is hoompwaardig en er zijn een aantal lenke design features
moals het mooi gestylde balhootfd en de bevestiging van het voorwiel.
Traarnaast is de Tarbo op dit mvoment de enige fiets waarhij de elek-
tromotor onderstenming geett tot 45 kmh.

Je moet de Torbo waarachimlijk vooral mien als een vervanger van
de smto voor het woon-werkverkeer. Vooral woor het reizen tuasen
twee steden of hinnen sen stad ia de awto geen partij woor de Tarha.
Waar de suto constant in de file staat kun jij met je hippe rode fiets
aoveral tussendoor. Daamaast kom je aan je dagelijkse hoeveslheid
lichaamsleweging monder te hoeven zweten en zorgt de 250 Watt do-
ping in het achterwiel ervoor dat jij de koning van het fietapad hent!
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TERWIJ mommnestralen het asfalt beschijnen, rijd ik voor-

zichtig een GIAWT racefieta de werkplaats nit.
Tre domne handjes =ijn hard gepompt en gereed voor een toertocht
met Frienden. Door de gewichtzloosheid van de fiets dringt meteen
die essentia van het fietsen tot mij door: pure mankracht. De fiets ia
glechts sen inatroment om min beenbeweging om te zetten naar
voorwaartse motie, Alle onderdelen zijm hierop gericht. Cherbodige
elementen mijn afwezg. Daardoor voelt het fietsen aoma net als zwe-
ven over het wegdek,

Mim instrument ademt allure, het carbon is verzekerd van Rabobank
sponsoring en het madel wordt gesierd door een unieke regenboog. De
sticker op het frame toomt dat deze racefiets toebehoort aan Lars van
der Haar — Nederlanda wielrentalent en twesvondig wereld kampi-
cen veldrijden hij de heloften. Fipuurlijk geen kleine jongen. Vervuld
van eer dat ik de tweewieler van een kampioen mag berijden — niet
onlogizeh omdat ik de enige was met de juiste lengte — trappen wij
aonze toertocht af,

Hoewel mim racefiets in al haar eenvond verheven is boven de ove-
rige fietsen, lsevat het éfn onderdeel dat het fietsen nog specialer
maalt: elektroniach achakelen. Dioor middel van achakelaartjes aan
het stuar ben ik in staat zowel de deraillenr whir als de deraillenr
achter te bhewegen naar elk gewenste stand. ke schakelaar stunrt
hierkij een elalktrisch sipnaal naar een actuator dat de ketting naad-
looa owerdraapt aan een ander tandwiel. Susces wordt bewestigd
dioor een kort elektroniach gezoem. Fout achakelen is witgesloten:
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alagingspercentage honderd procent. Voor de professionale renner is
dit geen onnedige nxe — wetende dat tourklazsernenten verspeeld
en sprintzemes verloren zim door falende achakelmechanisk. Voor de
amatenrrenner biedt het een enorm gemak, waardoor men niet anel
meer zonder wil.

Hopewel elk oneftenheid van het aafalt te voelen ia in het vooroverge-
bogen lichaam én »o nu en dan de rug hoognodig gestrekt dient te
wirden, is het rijden van de racefiets verder een genot. De fiets went
anel. Dinor het gerings gewicht en het anepele achakealen koat het gean
mneite om te accelereren naar hope snelheden. De lage zit hevordert
eveneens de aercdymamica. Met een hblik op oneindig wordt fietren
daardoor ook &cht fietsen.

Al met al kan ik nanwelijks negatief spreken over de racefiets. Het ia
wellicht niet geachikt voomr sen comfortabel fietstochtje met een pit-
toresk uitzicht en een picknickmand op de bagagedrager (Gers, in-
dien je dit leest, het is niet aan jowrw hesteed], de racetiets is wel een
bescheiden koning onder de fietsen, Het biedt geen toeters en geen
bellen, alleen het brocdnodige com neeste arbeid van de mena te ver-
talem naar wooruitgang. Kortom, een eerlijke fiets.



n Cannondale E-Series 1 i8 niet de mooiste van het stel. Naast

de sportieve race- en mountainbikes steekt de stadsfists log
eni zwaar af. Het dikke frame Iijkt berekend op pebroikers die onbe-
lkend mijm met een sportief middagje in de warme lentezon. Geluklkig
presenteert Cannondale dexe e-bike ook niet als de juiste kens voor
een wedstrijd over het asfalt of de Alpen. De website belooft een he-
kroonde combinatie van gewicht, kracht en comfort’, een combinatie
waarvoor ze een jaar eerder in de prijzen vielen. Maar weerstaat deze
helofte ook de kritische hlik van sen werktuighouwer?

Eort gezepd: ja, in het achterhoofd houdend dat de gemiddelde FHew-
toniaan niet tot de doelgroepvan de fiets behoord. De E-Series 1 blijft
achter ap de Turbo op het gebied van anelheid en kracht en achter ap
de Giant en de Scalpel op het gebied van sportiviteit, maar hij biedt
wat de doelgroep ervan vraagt: comfortabel vervoer voor de dage-
lijkse tochten.

De elektrische onderstenming kent vier standen: eco, tour, sport
en speed. In de hoogste stand trekt de fiets zichzelf moeitelons de
hewvels over, trappen lijkt hijna een formaliteit. De getallen op het
schermpje op het stour laten echter zien dat de fists niet voor deme
stand gemaakt is: het aantal kilometers dat de batterij nog in zich
heeft loopt drastisch af bij het achakelen naar sport of speed. In de
lagere standen lijkt de fieta het meest in zijn element. De *tour-stand
hiedt eigenlijk een constants wind in de rug. Zonder het idee te heh-
ben op een brommer te zitten, toer je zonder inspanning op een sta-
higle 25 km/h.

En daar zit gelijk het grootste nadeel van de fiets: om te voorkomen
dat de fiets daadwerkelijk in de brommercategorie moet worden in-
gedeeld, met verplicht helmgebroik en kentekenplaat tot gevaolg, is
de snelheid begrenst op 25 km/h. Hierboven houdt de elektrische
ondersteuning ap en wordt het gewicht van de fiets opeens pijnlijk
duidelijlc. Dit is echter vooral de wetgeving toe te rekenen. Hat feit
dat de begrenzing zo enel ala nadeel wordt endervonden, kan worden
toegeschreven aan het comfort van de fiets en het gemak waarmee
die 25 km/h wondt pehaald. En dat is dan weer sen vifrdeal. Klinkt
Ingisch?

Misachien niet helemaal. En misschien is de E-Series 1 daarom ook
geen logische keuze voor de werktnighomwer die grasg zo poedkoop
mogelijl fistst of mo hard mogelijk schenrt. Voor mensen die op hun
gemak willen toeren met minimale inspanning (en een dikke porte-
momnee) is de fiets echter het sverwegen waard, met afwerking en
comfort als grootate plospunten. En eerlijk is eerlijk: na een tijd op
de prijewinnende e-bike van Cannondale te hebben doorgebracht,
zijn de gebreken van het eigen studentikoze barrel opeens Mijzonder
aamwezig. Dan is zo'n congtante wind mee helemaal zo gek nog niet.
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H een dagje knallen is onz in ieder geval &én ding duidelijk

genenrden: een dagje touren op een fieta ter waarde van een
lenke tweedehands auto ia nog helemaal zo gek nog niet. Een win-
naar aamwijzen hlijkt echter lastip. De vier fistzen die wij tot onze
beschikking hadden zijn allen zo verachillend dat het onmogelijk is
o aan e geven welke rm de bests is.

Tk emige manier waarop wij de fietsen kwantitatiet met elkaar kon-
den vergelijken was de 100 meter sprint. De resaltaten hisrvan zijn
im het tabelletje hierboven te vinden. Oale hierin xijn de verachillen
tuzsen de vier ieteen miniem. Wel moet geregd worden dat de redac-
tenren demken dat de Specialized Torbo dewe wedstrijd dikker had
mneten kannen winnen, ware het niet dat de acen =o goed als leeg
waa. Dit iz ook meteen het prote nadeel van de elektriache fists.

Als deze test iets heeft aangetoond, is het de variéteit en innovatie
die in de moderne fiets te vinden is. De schoomheid van de nietwste

technisken zijn door alke werktuighouwer te herkennen. Wij mjn dan

misachien niet alletnaal fistsenmakers, maar de sterectypering is ze-
ker gaen helediging.

We reden op vier fantastische rijwielen. Toch konden al die innova-
ties en technieken ons miet behoeden voor de grootste ergenis van het
fietzen: de lekke hand. Met bij ternghomat van Ten Toascher klapte de
achterhand van de Scalpel. Klein fortuin of niet, het blijren natour-
lijk fistzem.

Als we rammelend en krakend op onze eigen stalen paarden wegriij-

dem zijn wij het over één ding eens: later ala wij groot zijn, kopen wij
ze allevier. d»

MEDEWERKING EN HET BESCHIKBAAR STELLEN VAN DE FIETSEN.
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SOLAR TEAMTWENTE

Door Joachim Koot fotografie Solar Team Twente & Joost van Baars

egtien stndenten aan de Thiversiteit Twente zijn al
maanden bezig om de baste zonneawto poit te howrswen.
Hiervoor moeten ze offers brengen: voor alapen, bor-
relen en ontspanning heblben ze namerelijks meer tijd.
Toch doen ze hat met liefde, mmdat ze gelowven dat ze een serienza
kana maken hij de World Solar Challenge 2013 in Anatralié. De
Appel sprak met de werktuighonwers Erik Erdmer, Koen Sedee en
Wonter de Vries van The Red Engine.

Wat zijn eigenlijk jullie functies in het Solar-team?

ERIK: Mijn functie is structoreel ontwerp. Tht is dus voormamelijk
het frame en de buitenkant van de suto. De jongens van aerody-
namica metten alles op papier en ik moet dan samen met Rogier
rorgen dat alles ook gemaakt kan wonden. We Kijken wat er wel

en niet mogelijk is en niteindelijk zorgen we dat het ontwerpvan
cormposictmateriaal vervaardigd wordt.

Tegelijkertijd mvoeten we zaken met de jongena van de ophanging
afeternmen, modat alles in elkaar past. Daarmes mitten we eigenlijk
tusaen de mechanica en de aerodynamica in.

Doea je het structuresl ontwerp allean

Mee, we doen dit met ='n tweeen. Diat is genoeg, naar in principe
kun je altijd meer teamleden gebruiken. Het is wel hard werken.
Wonter: Enwe krijmen natirlijk ool halp van veel bedrijven.
ERIK: JTa, we mtten bijvoorheeld bij het Mationale Enimbevaartlab
en ook bij Fokker, de vliegmighonwer, krijgen we veel ondersten-
ning. Bovendien kunnen we het daar ook geweom maken.

Het Lijit me erg pre

krijgen. Want jullie hebben, lijkt me, nog niet 7o veel erva
g in het bedrijfslevan

Ja inderdaad en wooral voor de composieten is dat heel fijn. Daar

wordt tijdems de bachelor namelijk namwelijks aandacht aan

hestesd. Je krijgt natnurlijk wel een basiz, zodat je er een beetje
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g om zoveel hulp van die bedrijven te

thearatiach mee kot rekenen, maar het warken ermee is toch wel
een vak apart. Dan iz het fijn dat je toch wat mensen om je heen
heht die meer ervaring hebben.

I5 het dan ook o als de vorm eenmaal vastlig

woaon aan het bedrijf peeft

Mee, we doen eigenlijk alles helemaal zelf. We krijgen van de

hedrijven een werkplaata en gereedachappen, maar we bonwen het
zalf Je kunt aan bedrijren vragen atellen over bepaalde problernen:

'Hoe smuden jullie dit oplossen?'. Uiteindelijk moet je het zelf doen.

dat ja dat ge

Vind je het wel cool, om zZo vee

Jewordt het op een gegeven moment wel zat om wekenlang achiber
de computer te ontwerpen en dan ben je blij dat je een keer mag
bowen. Dan ze je pas echt wat je zelf ontworpen hehbit.

Wouter, wat Zijn Jouw taken binnen het Solar Teami
WOUTER: Tk ben asrodynamicus en heb daarorm veel samenge-
werkt met Erik. Op een gegeven moment is het asrodynamizsch
ontwerp af en dan ben ik verantwoordelijk voor de data-acqoisitie.
Als aerodynamicus ben ik niet, zoals ander ontwerpers, hexig met
het teleemen van een SolidWaorks-maodel. Tk ben daaremtegen vooral
begzig met het verkrijgen van data oser die modellen. Hoe prestesrt
het model, waar mitten de verbeterpanten?

Tk heh zelf het wvak aerodynamica niet pedaan. Het vak aerodyna-
mica is ook erg theoretisch, terwijl we nu juist heel praktiach aan
het kijken zijn naar de vorm en de verbeterponten. Draar hoef ja
niat heel theoretiach mee bezig te zijr. Tk krijg steeds sen modal en
dat reken ik door en ik zoek de verbeterpunten. In totaal hehlbsen we
nu 5 iteraties gedaan.

KOEM: En elke keer kost het je weer 24 mur on door te rekenen,



met een rekenchister waar de UT jaloera op is. Maar het iz wel heel
prettig, want je kunt veel iteraties doen en daarmes het model
veTheteren.

WOUTER: Te moet dus altijd een compromis vinden tuasen de fijn-
heid wan je ragter en de relkentijd. Het maken van zo'n rekenrooster
is vrij makkelijk, maar je moet wel gevoel hebhen of de resnltaten
die je krijgt betromwhaar zijn. Daar komt bij dat voor stemmingspro-
blernen vaak geen exacte oplossingen zijn, #eals bij mechanica. De
software sorrelsert met heel veal excperimenteal gerronden verge-
lijkingen. Gelukkig worden we daarbij geholpen door de vakgroep
van technische stromingsleer, we heldbhen wekelijks een vergadering
met de heren Hagmeijer, Hoeljmakers en Van der Weide. Za Kijken
met ona mee en bedenken verbeterpunten, elk binnen hun eigen
specialisme.

Is het niet lastig, dat jullie eigenlijk behoorlijl in het diepe

orden gegooid, en niet echt beg : e
ERIK: Het iz wel lastig, maar je krijgt wel heal veel vrijheid. Boven-
dien mitten onme voorgangers er nog regelmatipg bij. Vorige teams
zijn er wel erg bij betrokken. Af en toe geven we een presentatie
met onze voortgang in een zaakje vol met eerdere teama, tot het
team van 20415. Ze kunnen dan helpen met praktische problemean
waar zij ook al een keer tegenaan m@jn gelopen, dan hoeven we het
wiel niet steeds opniewrw wit te vinden.

hiervan kreeg de zonneauto ean bepaald profiel waardoor het
lift ngenareardea, Is zojets ook wensalijiks in jullie ontwerp

WOUTER: Je kunt je auto ontwerpen op lift of op downtores, Ditia
een effect dat versterkt wordt door de windanelheid ower de anto. Je
wilt liever een klein beetje dowmforce genereren, want als je op lift
conatrueert, is het mogelijk dat je auto wegvlieat bij een windvlaag.

Bouw je op downfores, dan krijg je in zo'n sitnatie iets meer down-
force, mnaar je anto hlijit wel op de weg! Als je lift genereert, wondt
de rolweerstand wel iets kleiner, maar je hebt wel meer lnchibweer-
stand.

ERIK: Draarom is ontwerpen op downforce veiliger en efficiénter.

Is het nodig om veel experimenten uit te voeren om je bere-
eningen te staven
WOUTER: Voor de aerodymamica ia eipanlijk één experiment uit-
genverd hij DWW, the German-Thatch Wind Tonnels. Wat we daar
hebbhen gedaan is contraleren of onze herekeningen kloppen met de
wierkelijkheid. We wilden dit toetaen mmdat we heel sterk athan-
kelijk zijn van een softwarepa ket voor de herekeningen, namelijhk
Anays. De resultaten blelen heel goed overeen te komet.

Koen, waar houd jij je mee bezig bij het Solar Team

KOEM: Tk hond me voornamelijk bezig met de externe etrek-
kingen. Wiet divect wat je verwacht bij mijn stndie, ik koos meer
voor de cormmmunicatieve kant. Tk morg voor de contacten met onze
partmers, de hedrijven die ona ondersteunen. We hebben er nu 1220
aan ons verbonden.

Komen jullie ool bij al die bedrijven over de vioer

et name hij de productiepartnera Fokker, WLE en Thales komen
wie wel vaak langs. Z3j helpen ons ook bij het boawen van de
rommevragen. Daammaast hebben we nog veel kleinere technische
pariners, die enderdelen maken. Zij doen hijroorbeeld freeswerk
en fahricage. Met die hedrijven heb ik niet alijd contact. Waar ik
me dan vooral mee hemg houd, iz kijken wat we voor die mensen
terng kunnen doen, zodat wij meerwaarde voor hen wit het project
kunnen halen
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ullie ontwikkelen

Een voorheeld is TenCate hier in de regin. Wij werken ma mnet hen
samen en je merkt dat je bedrifven aoma tot het niterabe drijit.

ERIK: ¥Wat wij willen is op het randje van het enmogelijke. Sommige
bedrifven kunnen het wel, sommige niet. Het puaht bedrifven wel
om zelf verder te ontwilklkelen. Het is dna niet mo dat ontwerpen die
wij ontwikkelen echt gebruikt worden in het bedrijfsleven, maar het
kan hedrijven wel stitnonleren.

KOEM: Om terng te komen bij TenCate: we hebben een bepaald
soort koolstofvemel gebruikt die zij nu ook in de sutormobielindnatrie
willen gaan toepassen, Op die manier zijn we een eoort pilotproject
wnor hen, een voorbesld aan de wereld dat bun product werkt

Dit jaar is het earste jaar dat de zonnewagens vier in plaats
van drie wielan moeten heabben. Wat betekent dat voor jullis

ERIK: Het hetekent vooral dat er een extra ophanging bijkomt.
Voorheen werd er meeastal vwoor gelrozen orm het middelste wisl aan
te drifven. Mu heb je geen middelste wiel meer, dus kies je er
oo omm &én wiel aan te drifven, twee of zelfz vier? Je moet dus heel
weel nieuwe kenzes maken. Bovendien ig het asrodynamisch een
tegenszlag, omdat het peveoon heel nadelig is omn een vierde wialleap
te hehben.

Maar het frontaal opperviakite van de wagen kan toch kleine
warden met vier in plaats van driawielan

Diat klopt inderdaad ala je de wielen achter elkaar zou zetten. Maar
het gaat niet alleen am het frontale opperviak, je hebt ook meer om-
stroomd oppervlakie. Het is al met al veel ingewikkelder dan dat.
Fiomt nog hij dat bij veel voorgaande anto'’s het wiel in het midden
het achterwiel is. In de wielkap met dit wiel wordt dan ook de con-
reur neergezet, sodat je maar drie plaatsen hebt waar een nitstesk-
sel onder het vieugelprofiel iz. Als je tm vier wielkappen hebt, en je
wilt je eourenr in het midden zetten, dan wil dat zeggen dat je al vijt
nitstulpingen hebt.

s het, met het oog op de concurrentie, een Voord - 3
een nadeel dat je een heel nieuw concept moet gaan onbwik

g

KOEM: Tk denk juist dat we een voordeel hebhen, Andere topteamns,
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bifvoorbeeld Tokai of Delft, bonwen al zes edities lang steeds
dezelfde auto en ontwikkelen die elke keer san beetje door. De atge-
lopen vier anto's van Solar Team Twente hebben juist elke keer een
wolkomen nieuw concept neergeset. Wi weten nu dus precies wat
het is om een geheel nieuw concept te realizeren in anderhalf jaar,
Wonter: Het vleugelontwerp met de wielkappen van de sorige auto
bijkt cok goed door te metten woor vier wielen. We lunnen dos profi-
teren van de kennis en technieken die we daarvan al kenmen.

Iijn er nog andere aspectan waarbij jullie voor een fundamen-
andere oplossing hebben gekozen dan het vorige team
ERIK: Het hele elektroniache aysteem ia opniewsr ontworpen. Zowvel
de aansturing van de anto iz als de strategie zin volledig niemsr. Bo-
wendien zijn we met compleet andere materialen bezig. Het blijven
weliswaar carbrmveznels, maar het is op een andare manier verwe-
wEeT, er Fit een andere hars in, een ander kernmateriaal.
KOEM: Tk denk vooral dat het grootste verachil is dat we nu met
allea op het randje gaan mitten. Als je hier ok de ontwerpen hinnen
zet komen, alles is witgekamerd waar het maar kan, Merpens zit
teveel materiaal, alles is zo licht en sterk mogelijh.
ERIK: Wat we nu a0k voor het earst gedaan hehlyen, is het boowen
wan een testkarretje. De teastresultaten daarvan hehben we kunnen
gebrniken om te controleren of mze berekeningen klopten. Aan de
hand daarvan komden we dan het ontwerp bijstellen voordat het
echt in productie zou gaan. Dus eigenlijk is de anto een iteratiestap
werder ten opzichts wan het testlearretje.
WOUTER: Cp het gehied van mechanica en elektronica hehlsen we
eigenlijk anderhalf project in anderhalf jaar gedaan, Dat geeft ons
dus de enorme nxe dat we twee iteraties kunnen maken. We heh-
ben ook de belagtingen gemeten, de "load cases”, en die hebben we
gebruikt om de modellen nog verder te finetunen. Hoe beter je weet
wiat voor elastingaprofiel je onderdelen moeten weerstaan, des te
meer kun je op het randje gaan zitten.

Hoe ziet dat testkarretje er dan uit

Het is gewoom e2n almimininm frame waar je al je mechanische en
elektronische onderdelen op kunt bevestipen. Daarmmes ga je 2o veel
KOEM: Als er iets kapotgaat, heb je dat liever op je testkarretje

dan op je echte emtwerp. Gebruik je geen testkarretje en kom je er

OE APFEL
MEI 2013



tjdens het bowsen achter dat iets of niet sterk genoep is of juist veal
te sterk, dan bem je te laat.

WOUTER: Alle onderdelen op het testkarretje zijn ook met bouten
wastgemet, terwijl in de echte auto alles wordt gelijrnd en gepopna-
geld. Alaje je dan bedenkt moet je echt onderdelen los gaan zagen.

die ie ontwerpen? Gaat dat over da hele auto of bepaald je

1 | e

ERIK: Wij hebben op een gegeven moment besloten om de veilig-
heidafactor per onderdesl te bepalen. Het rigico ia namelijk als je
een veiligheidafactor voor de hele suto kKest - je neemt dus aan dat
de auto hijveorbeeld 165 kg weegt in plaats van 150 - dat dan al

je onderdelen te zwaar worden en je aute dus ook inderdaad 165
kg wordt. Er iz nn besloten dat er nergena een veiligheidafactor
opkomt, hehalve op de allerlaatste, allerkleinate onderdeeltjes. Fo
woorkom je dat je toch een te zware awto howt.

WOUTER: Als je onderdelen door partners laat entwerpen, dan
kumn je nog zo lang voalhowden dat e geen veiligheidsfactor moeten
hanteren, maar er ia altijd wel iemand die zegt: "Dit onderdeel ia te
dumn, dat moet dikker gemaakt worden®,

ERIK: Want geen enkel hedrijf wil dat onderdelen van hun bedrijt
kapotzaan, dat is ontzettend slechte reclame. Als je een onderdes]
laat malken, dan wordt het dos altijd te zwaar. Daarom hebben we
eigenlijk alle onderdelen volledig zelt ontworpen.
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Leven jullie nuvooral helamaal toe naar die ene race in Aus

trali&?

ERIK: Ta, eigenlijk wel. En het morment dat we voor het eerst over
een vaerooster rijden, ia aok apannend. Vearoosaters zijn daar een
stuk dieper en grover dan in Nederland, dos de auto krijgt dan wel
een klap. Je ontwerpt echt op het randje van wat mogelijk iz en ala
een onderdeel niet kapot gaat, is het eigenlijk te mwaar.

WOUTER: Op het wliegveld waar we met het testlearretje testen,
hebben we een stuk uit de landingshaan gehaald. Te meest lorope
Versie van zo'n veersnster heblsen we mo eigenlijk ingebonwd.

enslotte, gaan jullie de race winnen

Geramenlijk (op een toon aland het een vanzelfzprekendheid is): Ja
ERIK: Als je kijkt naar elk onderdeel dat we hinnenkrijgen, als je
kijkt maar de manier waarop we het testkarretje gebsmrwd hebben en
wat we nn aan het bonwen xijn, dan krijg je toch elke keer weer het
genroel: dit ia echt op wereldniveau. En ook als je het vergelijkt met
de vorige anto mijn er grote stappen gemaakt. Te vorige wagen werd
5e, met flink wat tegenslagen onderweg.

KOEMN: Tedereen is er ook van overtnigd dat we kunnen winnen.
Sz 18 het bijna eng, als je jongena weer met een onderdee] hinnen
ziet komen en je voelt dat het niks weesgt.

ERIK: Je kunt ok alleen =6 hard werleen als je echt gelooft dat je
kunt winnen. d
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EALs met punt, 1k herlnnerde me

deze enigazing cryptische aarealj-

Zlmg uit mijn studietljd weer toen

ik warlge week bexlywas met sen
AMSYS cursus. Dit elndige elementen pakket
wordt ook op Saxion gebroikt In het onderwijs
en aangezlen het voor mij al weer even geleden
weas dat ik met dit soort sofbeare gewerkt hel,
macht ik dus op cursus.

Toen Ik dit vak tijdens mi)n ebgen atudie (eind ja-
ren go) deed, moest je in notepad je elgen elndlze
elementen code schrifven, knooppunten opge-
ven, dat soort dingen. Je moest er op letten dat

Je reile getallen (REAL: dus), bipaoarheeld massa
oflengte, met een punt
moeat afslulten, anders
herkende de software
dexe nlet. Alg de code
al was, dan moest je

Je teksthestand via
TELMET uploaden ap
een centrale ompiter,
e volgende dag kon Je
dan de outpatfile weer
blnnenhalen. Vervol-
gens kon je in Excel
(la, dat dan weer wel)
Je resultaten bekijken
(enminste, als je nbet
ergens vergelen was
een punt te zetten).

Je begrijpt dat het opzetten van zelfs de meest
eemvoudige aom epwnwlgheld duvrde. Trat s met
de huldige software wel een heel atuk sneller
geworden. Sowleso is e in die paar jaar tijd

veel veranderd binnen de techinlel. De techmbel
verandert ook steeds sneller (en nee, dat is nlet
alleen maar omdat ik ouder word) Dit is mool te
zlen als je kljkt naar de hoeweel t)d die "tech-
nlek” nosdig heelft om 5o miljoen gebrulkers te
berelken. Voor de radio was dat 38 jaar, voor de
T% 13 [aar. Internet deed het al veel aneller, in
slechis 4 Jaar. De iPod in 3 Jaar en Facebook had
alechis 2 jaar nodig We leven in exponentiile
thjden, dic howdt in dat kennls meer dan oolt snel
"veroudert’.

En daarmee kowam Ik tl)dens de cursus meteen
op een volgende ultdaging: Hoe kan ik het vak
eindige elementen nu 2o geven dat de lesabal al
nbet verauderd 18, nog voor de atudenten hun
diploma hebben?

In elk geval door met onderwljs aan te blijven
alulten bdj de huldige stand van technbek en de
belevingswereld van de student. Zo geel 1k zell
met hifzonder veel plezler 1es met behulp van een
1Pad. Hoewel [k eerlljlk moet bekennen dat 1k de
volledige potentle hlervan nog nlet benut Chak
het gebrulk van social medla is bijna niet meer
weg te denken. Mijn veouw {ook docent) wist met
behulp van Facebook binnen een uur niet alleen
een volledige klas van
een mededeling op

de hioogte te brengen,
Al ook O @es vam
ledereen een reactle
terug be krijgen. Tat

15 mi] met e-mall nog
sl gelulet,

Echter alleen aan-
slulten hif de hubdige
stand van technlek zal
nlet woldoende =ijn.

Er zal wel degelijk

ook een inhowdelijlke
verandering nodig =lin
van hioe we de lessbof
gaan ahderwi|zen (en toetsen). Br wordt door
aoannbge onderwljslnatellingen op dit momernt
voornamelifk op kleine schaal gegwperimenteerd
met nlewse cnderwljsvormen, De eerste onder-
wijsstelling die het aandurft om op grote schaal
echte inhoudelifke veranderingen (dus niet alleen
het aanpassen van het aantal EC voor een vak)
door te voeren zal een streepje voor hebben. De
rest zal glechis een paar jaar hebben om hun
achterstand weg te werken.

it zljm de echie wlidagingen van het cndenwils.
Wat je al nlet hedenkt tjdens zo'n cursus,

MAR
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DE APPEL '
VALT NIETVER
VAN DE BOOM

Door Jack van Dalen Fotografie Jelmer Kuiper & Dimitri Siapman

D Appel, wolzens vele het fruitstuk waarmee een van de belangrijkate ontdekkin-
gen door Iaaac Mewton ia gedaan. Im zijm publicatie ‘Philosophiae Katoralis Principia
Mathemnatica’, beachreef Isaac in 1687 de gravitatiewst. Een wet die waarschijnlijhk
niet mou bestaan zonder de beroemde appel. Tht is inmiddels de g5e jaargang van ns
maoie tdachrift, een mooie gelegenheid om te Kjken waar het allemaal begonnen is;
de vallende Appel! Matuovlijk blijft het hier niet bij, we willen er namelijk zeker van
zijn dat de gravitatiewet ook werkt voor andere vallende objecten.

De Horst-toren ia matimrlijk de meest ideale plek om de gravitatiesvet te testen, maar
helaas de Universiteit vindt dit geen goed idee. Gelnklkig is de Boela in Enschede he-
reid om ons een aanhanghoogwerker it te lenen, zodat we kunnen Kjken hoe de
Appel valt van ongeveer 17 meter. Kansen alz deze krijg je niet vaak en daarom zijn er,
naast veldoende camera's, gences voorwerpen aanwesig. Onder andere een oude fiets,
een afgadankte laptop en een veronderde beeldbniiz zollen zich moeten weren tegen
1,86 seconden aan valversnelling.
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HELAAS WAREN DE AANWEZIGE REDACTEURENEN,/ FOTOGRAFEN ZD ENTHOUSIAST DATDEHELFT AL NAAR
BENEDEN WAS GEKOMEN VOORDAT ZE BEDACHTEN DATERODK NOG FOTO S MOEST WORDEN GESCHOTEN
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INDEHORSTISSTAALIN OVERVLOED, NERGENS LLJKTMAAREEN
BEREKENINGEXTRATE ZIJN GEDAAN OM STAAL TE BESPAREN.
HET TEGENDEEL IS WAARVOORDEHODGWERKER, DEZE 15 JUIST Z0
LICHT MOGELIJK GEMAAKT OMHEM TEKUNNEN VERVOERENMET
EENNORMALEPERSONENAUTO.ECHTER EENMAAL INHET BAKJE
. OP17METER WORDTDUIDELIJK WAT HIER DE CONSEQUENTIES VAN
- ZLJN; EEN SIMPELEKMIPOOGRESULTEERTINEEN ZWIEPERD VANEEN
L HALVEMETER.METDEHOOGWERKER INDEHOOGSTE STANDBEN JE
WP L8 BLIJMETDEKLEINEBOOMPARTIJDIE DEELS DE WIND TEGENHOUDT.
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REDACTIONEEL

Op dit moment hond §ij, de lezer, een heel hijzondere Appel in je handen: een speciale nitgave van ons
mooie blad, ter ere van het zevende lnstrum dat de Appelredactie mag wieren! Reeds 35 opeenvolgende
jaargangen ia de Appel rijk, en in die 35 jaargangen ia hij volgens mij al maar mooier geworden. De eer-

ste paar nitgaven waren invmers nauwelijks meer dan eem paar gestencilde 44'tes, zoals je verderop
in deze Appel kunt lezen, ¥We hieden, naast de hoogwaardige artikelen die je van ms gewend hent,

namelijk ook een klein Kjkje in het verledem van ona tijdacheift! Uit witgebreid omderzoek van onze
gpeurende redactieleden blijkt dat de Appel niet altijd zo groot, dik en goedgevuld is gevreest ala nu,
en sterker nog, dat hij ooit in mjn geheeal iz opgeheven! Dat was natunrdijk eenwig zonde, en ik ben
dan ook blij om te hunnen zegren dat we inmiddela abweer 35 jaar lang aan de weg thmmeren, met
elk jaar weer een iets moaiers layout of iets betere artikelen tnasen onme omslagen.

45 jaar emtwikkeling heett geleid tot de Appel die je nu in je handen heht: een strak design, goeede
artikelen die zjn toegespitst op de behoetten van de werktuighouwer, en een heerlijk papier-
genvoel tussen je vingera. Ewaliteiten die de Appel. gamen met anze gewoonte om ellk jaar een
apeciale extra sappige nitgave te maken, tot &&n van de ociste verenigingstijdaschriften van
de Universiteit Twente maken. Ik hoop van harte dat je plexier zolt beleven aan deze speciale
Appel en dat je et elke pagina die je omalaat beaett dat deze Appel &én van de voornaamsta
manieren ia waarop W.A.G. Isaac Newton zich onderscheidt als grote en actieve studiever-
emiging. Geen enkele andere stndievereniging heeft een tijdschrift dat door zo'n grote en
toegewijde redactie in elkaar wordt gelkrmtseld, en daar ben ik erg trots op. Ik hoop dat
onze Appelredactie de tand des tijd nog minstens 45 jasrgangen lang zal kunnen door-
staan en kijk er ma abvast naar uit om de volgende lnstromeditie te mogen lezen!

Tirn de Wit
Hoofdredactenr Appelredactie
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Prinses Beatrix, onze afgetreden ex-koningin, heeft een respectabele
termijn van 33 jaar gediend, waarin ze ons land door moeilifke tijden
leidde en veel kritiek te verduren kreeg. Voor haar kroming al dreigde de
kraakbeweging met de verwoesting van Amsterdam als zij aan de macht
zou komen. Haar ambt, het koningsschap, kwam zelfs regelmatiy ter
discussie: het zou ouderwets, overbodig zijn. Een restant van vervalgen
tijden, een Middeleeuwse, zelfs barbaarse traditie. In zekere zin lijkt
prinses Beatrix dus best wel op de Appel! Met een verschil: waar =ij het
na 33 jaar voor gezien hield, houdt de Appel, omdanks awaar weer van
tijd tot Hjd, na 35 jaar trouwe dienst nog altjd krampachtig vast aan haar
positie als mooiste, dikste en sappigste blad van de UT.

Waarom is Nederland een monarchie? Dat is eigenlijk best een goede
vraag, niet in het minst omdat hij moeilijker te beantwoorden wordt
naarmate je slimmer en beter ingelicht bent! Een Hollandse Joe the
Plumber, Jan Lul zeg maar, zal misschien zeggen dat het zo hoort, dat het
traditic is of dat het gewoon leuk is. Daar neemt de gemiddelde intellec-
tueel natuurlifk geen genoegen mee! Hij wil weten waarom zijn belas-
tingeenten, miljoenen ervan, worden uitgegeven aan dat puur ceremoni-
ele koningshuis, Wat voor nut heeft dat voor de natie? De deskundigen
van het NOSjournaal lijken het collectief op een akkoordje pegooid te
hebben met de functie "binden en inspireren’. Txja.

Gelukkig is het bestaansrecht van de Appel niet zo moeilijk te verant-
woorden als dat van onze kersverse koning en zijn schattige gezinnetje.
Dit blad, met zijn {toch redelijk) oude traditie, «ijn toegewijde redactewrs
en zijn tweehonderd full colour pagina's per jaar, is er niet alleen om
ons werktuighouwwers te binden en te inspireren: het is ook de grootste
inkomstenpost op de begroting van Isaac Newton! 1s dat niet fantas-
tisch? Het is alsof onze vereniging een Koninklijke familie heeft die elk
jaar enkele duizenden eureo’s in de staatskas stort, en bovendien elke
twee maanden weer bol staat van interessante verhalen en jockels van
wetenswaardigheden. Laat de Republikeinen dan nog maar sens om een
president zeuren!




Door Jeroen Herbrink

!

De flms Braveheart, 300 en zeifs Transformers 3 - Dark of the moon

hebben een aantal aspecten met elkaar gemeen. Niet zozeer dat het
vechten met vuisten en zwaarden bikbaar van alle jden Is en dat de
underdog altijd schint te winnen. Ook nlet zozeer dat het 1'Irr|ar
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en groot deel van de hiidige gemeratie wh'ers zal

nog ekend zijn mnet het fenomeen Age of Empires

2, zij hetin high definition of pixel-tel lowaliteit. De
tatorial van dit iconische spel gaat over een onbekende rid-
der, die het onderdr kte Schotze volk naar de vrijheid leidt:
Sir William Wallace. Wet als de andere campagnes van het
apel bevat ook deze tutorial een kern van waarheid. De man
heeft namelijk echt bestaan en speelde een grote rol in de
oorlog om de onathankealijkheid van Schotland. Mel Gibaon
regizaeerde een film cver deze wrijheidastrijder, die de naam
‘Braveheart’ meekreeg. Zoals dat hoort bij een epiache film
wernden daar een hoop drama, een paar mooie vTouwen en
eon apeenvolging van indrmkwekbende scénes aan toe-
gevoepd. Daarmes wordt de film beter, maar de waarheid
meweld aangedaan. Hoewel Schotland zich bijvoorheeld
vrij goed leent voor het filmen van epiache acénes, werd het
erootate deel van de film in Terland opgenomen.

In zowel de film als de geschiedzchrijring ontstaat er na de
dood van keming Alexander ITT een machtsvacniim in het
dertiende-eerwse Schotland. Twee Schotze edelen xijn de
Erote comenrrenten voor de troonopyolging en men vreest
een burgerooriog. Vandaar dat de koning van Engeland
wordt gevraagd o te hemiddelen. Deze Edward the Long-
ahanks, zogenoemd vanwege mijn bovengermiddelde lengie,
trekt echter steeds meer macht naar zichzelf tne. Onder
voorwendselen van bemiddeling lokte hij Schotse edelen
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Bravehear

naar een bijeenkomat waar hij hen laat ophangen, in de filhm
temrminste. In het echt had hij er juist voor gezoepd dat zijn
leger in de buurt was ten tijde van de bijeenkomst, waar-
doscr de Sehotse edelen niet anders konden dan hem meer
macht te geven. Edward the Longehanks eiate veriolgens

de controle cver de Schotae kastelen en paaide de edelen
met landgoederen in Engeland. Op deze manier probeerde
hij Schotland via haar edelen in te lijven. Tegelijkertijd
hezorpde hij Engelse adelen land in Schotland. Dit gebearde
echter niet door midded van het recht op Prima Mocte, zoala
in de film wordt geschetst. De eerste nacht in bed nemen van
elke net getronvede vrourw uit het gromdgebied iz eerder een
mivthe dan een werkelijlk beoefend recht.

Sir William Wallace

Zoals dat echter in die tijd wel vaker gebenrde wanneer
mannen ergens macht konden nitpetenen, kwamen ver-
krachtingen van vroarwen wel voor, Prima Nocte of niet.
In de film is een poging tot aanranding van de vronw van
Williarn Wallace de aanleiding tot zZijn opstand tegen de
Engelaen, hetgpean niet onrealistiach ia. Fijn dorpagenoten
komen hemn ten halp met bperengereedachap als wapena
en ze vermoorden een Engelae sheriff en vervolgens de
magiatraat. Williann Wallace was in realiteit schter geen
schaapherder, maar de zoom van een Schotae ridder met een
klein beetje gromd. Zijn opstand kreeg snel meer volgelin-
gen en een grote slag kom niet uithlijyen. Deze vond plaats



hij de Stivling Bridge, al hebhen ze in de film de brug maar
achterwape pelaten. In plaats daarean neemt een slecht bha-
wapende Schotse minderheid het op tegen sen goedgetraind
Engelz leger met mware cavalerie op een open veld. (i dat te
compenseran Lokt William Wallace in Braveheart eem aanval
van deze cavalerie nit, die wordt opgevangen door op het
allerlaztate moment lange speren op te pakken,

In werkelijkheid werd de smalle brug henot om de cavale-
rie te kunnen verslaan. Alhoewel er een alternatieve route
was oim de rivier over te gteken, waren de Engelsen mo domn
om twes aan twee over de brng te gaan. Ze wilden =o enel

en gmoed koop maogelijk afhandelsn met wat zij een zooitje
ongerageld achiten. Het leger van Wallace wachtte tot er een
dusdanig groat gedeelte van het Engelse leger was overgesto-
ken, dat zij aan dachten te knnmen. Deze voorhoede hakten
e vervolgens in de pan, waarna het Engelse vartronwen

in de overwinning gebroken was en de rest van het leger

zich terngtrok naar het muiden. William Wallace vwerd tot
Guardian of Schotland aangesteld en moest et 'sir' worden
aangeaproken. Hierin ia de film wel correct, Wallace kom meet
zijn lage afkomat uiteindelijk macht vitoefenen op de edelen.
Ma het vercieren van een aantal steden in Moord-Engeland
werd hij uiteindelijk door Longshanks zelf verslagen bij
Falkirl.

Martelaar

Ok de zlag bij Falkivk wordt in de film anders weergega-
wen dan in de realiteit geachiedde. Waar in Braveheart de
Engelze cavalerie nn met vour wordt verslagen en de slag
alsnog vanwege verraad wordt verloren, had het leger van
Whallarce in het echt totaal geen kans, Wallace wilde dan ook
guerrillatactieken toepassen, maar werd door de Engelsen
gevonden. Zijn speerdragers waren in ataat de cavalerie af
te weren door Zich in een cirkel op te stellen, maar werden
wervolgens afgeslacht door de Engelse boogachutters. Fen
aantal jaar na deze slag werd Wallace wel echt verraden en
aan de Engelsen cvergedragen. Zijn dood is waarheidsge-
trouw weergegeven, al stief Edward the Longshanks niet op
hetzelfde rmoment dat Wallace 'Freedom’ roept. De toe-
komstige koningin van Engeland was ook niet swanger van
Whallace, zoals in de film. Wel iz hij inderdaad opgehangen,
nitgerelkt, opengeameden, anthootd en in vieren gedesld.
Zifn lichaamsdelen werden in alle wind hoeken getnond als
waarschirwing voor opstandelingen. Tt had echter niet het
gewenste effect. In 13314 versloeg een nieww Schots leger de

Engelzen bij Bannockburn en werd er een verdrag getekend.
Die Sehotten waren vrij, voor het moment temminata.

Dre film Braveheart is een van de betere voorbeslden van een
epizche film, of filmepos. Meerdere stukken waargehenrde
geschiedenis zijn verdraaid en verwewen tot een complast
verhaal mnet alle facetten: liefde, drama, verraad en hel-
denmoed. Daarhij doet de correctheid van de jaartallen en
chromologie er weinig toe. Tk kilts die het leger van Wallace
draagt, zijn bijwoorbeald 10040 jaar te vroeg terwiijl de bhe-
gchildering van de gezichten 500 jaar te laat is. Het recht op
Prima Mocte is nooit nitgeschreven, maar geeft wel mooi de
glechtheid van Edward the Lomgahanks weer. Het vergelden
van de moord ap zijn veouw en het vechiten woor vrijheid zijn
de nohele patriottistiache bedoelingen waarmes Wallace zijn
corlogadaden begaat. Oscar Wilde zei het al: “Patriotizim is
the virtue of the vieiona” Maar Sir William hlijtt heschaatd
en heaft respect voor veouwen en kinderen. Vioeg daar heel-
den van woeste gebergtes en een goede aoundirack aan toe
en je helbt een epische film goed voor vijf Oscars,
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"™ em filrn waarin de grafische weer-
gave nog veel belangrijker was dan

de historische correctheid, is de
Amerikaanae actiefilm "qo0” nit 2oo07.
Gewraxte lichamen zonder hamnas, strakke
speados en bizarre achepselen hinten naar
fantasy, maar de slag bij Thermopylae heeft
daadwrerkelijk plastsgevonden. In 480

woor Christus verdedigde een alliantie van
Griekse stadataten deze smalle kuststroaok
tegen een enorn Perzisch leger onder
koning Kerxes I Het Grieksae legar werd
aangevoerd door koning Leonidas van Spar-
ta. Treze militaristische stadstast bracht de
heste soldaten van Griekenland voort, maar
in de film waren er slechts o0 Spartanen
hij de alag aanwezig. Vreemd genoeg was dit
in het echt ok =0, al hadden ze ook oo sla-
ven mesgenomen. In de film wordt dit lage
aantal verklaard doordat Leonidaa geen
toesternming had van de Raad van Cudsten
om tem strijde te trekken en dns alleen met

w

=ijn lifftwachten op pad mocht. In werkelijlk-
heid mohiliseerde men niet het hele legar,
omlat in die periode de helangrijke Spar-
taanae feativals Carneia en de toenmalige
Obympische Spelen plaatsvonden.

D e Spartanen krijgen in de film
gezelachap van een leger Arcadianen die

=e minachten vanwege hun gebrelk aan
militaire evvaring. Wanneer de Arcadianen
im het dagelijks leven pottenbaklker of amid
blijlen te mjn, concludeert Koming Leoni-
das dat hij alsnog meer aoldaten bij zich
heeft. Het lseroep van de Spartanen was
inderdaad professionesl aoldaat. Om die
wrije levenastijl in stand te kunnen houden,
mpest echter een grote populatie ‘Helots'
de vrijheid inleveren en onder toezicht op
plantages werken. De Helots apeelden ook
een rol in de mannelijlheidsceremonie van
de Spartanen. In plaats van een hizar grote
wilf, moals in de film, moest een jongen
namelijk eem ongeveapende Helot vermaoor-
den om man te worden. Om deze apartheid
im stand te hounden, waren dan weer tulltime
saldaten nedig. In werkelijkheid meldden
zich er dna oo van deze beide klazaen bij
Thermopylas, waar ook minstens 4ooo
snldaten van andere Griekse stadstaten zich
onder het bevel van Leonidas schaarden.

CONTRAST

Het monaterlijke leger van Xerxes bestond
niet mit een miljoen seldaten zoals in de
film, maar telde wel tuagen de 100, 00 en
150000 man van verschillend kaliber, Een
Perzische boodschapper kot de crrergave
van Sparta eisen, maar vind de dood in een
diepe pot. Leonidas realiseert zich dat de
Thermopylae de enige optie voor de Grieken
is o het maderende leger tegen te houden.




In 300 legt Leomidas dit plan voor aan de
Ephors, die daar als corrapte melastsen
worden neergezet. Ze voorspellen dat hij zal
werliezen en maken duidelijk dat hij het niet
zal overleven. Het hrengt Leonidas ertoe
O 300 veteranen mee te nemen, in plaats
van zijn werkelijke bodyguard die nit de
beate jongemannen bestaat Later blijken
de Ephors cmngekocht te zijn, Het confrast
tussen de goede knappe held en de glechte
afetotelijke verraders kan niet groter =ijn. In
werkelijkheid waren de Ephora de hoogate
functionarissen van Sparta die de koning
maesten controleren, De verheerljking

van de Spartaanse cultour stopt niet bij de
weergave van de Ephors. De Persen worden
neergezet ala monsters en de Bpartanen
juist als helden der beschaving. De andere
Grieken zijn juist weer veal te menszelijk en
braat.

Leonidas stelde =ijn kleine leger op in da
nauwe pas naast een oo die ooit al door
de Grieken was pebonvwd. Hij stuurde 1000
Grieken weg om een geitenpad te verdedi-
gen waarlangs de Perzen zijn leger zouden
knnnen omaingelen. Toen het Perziache
leger arriveerde, stuurden me niteraard eersat
een gerant die eiste dat de wapens zonden
wiorden neergelegd. Het antwoord van
Leonidas was daadwerkeliji: “kom me maar
halen!”. In de filrn dreigt de gezant ermes
dat de pijlen van de Perren de zon zullen
blokkeren, waarop een generaal van Leo-
nidas antwoord dat ze dan in de schadow
verder zullen vechten, Ook dit achijnt echt
geheurd te zijn. Koning Xerxes opende de
aanval met een sperimr van pijlen, waar
de Grieken met hun grote achilden niet veel
last van hadden, Met dege grote schilden en
humn lange speren waren ze ook in staat om

golf na golf aan Perzische infanterie op te
vangen in falansxdformatie.

IMMORTALS

Xerwea mette nu xijn beate eoldaten in, een
elitekorps genaamd ‘de Tmmortals”. Zij
werden omringd door roythes en hijgeloot,
maar waren in feite gewoon goed getrainda
proteasionals met de heste nitrusting. iter-
aard behoorde de misvormde rens wit oo
daar niet toe. Feit is wel dat ook deze aanval
werd afgealagen. In de film athrt Xerxes
vervolgens mijn cavalerie, allerlei barbaarsa
krijgers, olifanten, granaat werpers en zelfs
een nenzhoorn., Buzskrit kwam echier pas
1acacy jaar later en de nenzhoorn ia al hele-
maal onzin, al maakten de Perzen hij een
aantal oorlogen wel gebruilk van olifanten.
In werkelijkheid viel Xerzes de volgende
dag nopmaala aan met zijn infanterie, wat
wederom nergens toe leidde en hem in
ongeloot naar mijn kamp deed terngtrekken.
Dhie middag kreeg hij echter een ommrer-
wachte opening in de vorm van de verrader
Ephialtea. Die was echter niet misvormd

en door de lichamelijk perfects Spartanen
afmekenrd moals in de filrn, maar slechts nit
op snel geld. Merxes stourde zim overge-
bleven Immortals eropuit om de Grieken te
omEingelen.

Op de devde dag werd Leonidas peinfor-
meerd over de ewegingen van de Perzen.
Een groot deel van zijn Griekse geal-
ligerden trok zich vervolgens terag, lang
niet iedereen, zoals in de film. Ten minste
1100 Grieken maakten xich samen met de
Spartanen op voor het alotakkoord. Thoor
te hlijven vormden zij een achterhoede die
de restvan de Grieken in staat stelde om te
wluchten. Dok al naderden 2o, e Tmmoe-

tala van achteren em vielen 10000 Perzen
van voren aan, over was het gevecht nog
miet. De Grieken verlisten de nauwe pas en
verapreidden zich, in een poging om zovesl
maogelijk Perzen in hun graf mes te nemmen.
Im dit gevecht werd Leomidas neergeschoten
door boogachutters en beide kampen voch-
ten om Zjn lfjk. De Inmmortals mengden

mich in het pevecht en drongen de Grieken
terug, waarna ze werden afgemnaakt door
boogaschutters. Met deze opotfering eindigde
de alag bij Thermopylas: de meest beroeamndea
glag in de Envopese antieke geschiedeniz. In
de film, maar ook in de geschiedenis, werd
de slag gezien alz een voorbeeld van vrije
mannen die opstonden tegen tirannie onder
een overweldigende overmacht. Daarmee ia
de essentie van go0 niet veel andera dan die
van Braveheart.
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Ik hoop dat deze Appel onder het genot van een witbiertje in de
achtertuin gelezen kan worden!

twree mazmden waarin je met smart hebt gewacht Hgt er elndelijk weer een Appel op

je deurmat In dle twee masnden Iz er weer veel verandend, de rokjes =iin it de kst

getrokken en kondng winter heeft defindtef afecheld genomen van het moole Twente.

Op een pasr keine bulen na is het goed toeven en [k hoop ook dat dese Appel onder
het genot van een withiertje in de acliterioin gelemen kan worden! Helass hebben we in de periode na
de vorige Appel ook afecheld moeten nemen van Peter van der Hoogt, erelld van onze verenlging. Pe-
ter Is op masndag 6 mel overladen en ik wil lderbi] nog graag even stilstaan, Peter heelt zich namelijk
keer op kesr weer Ingerst voor het lustromtvnes], vijif editles masr Hefiet, waarhi] hij de spil was n de
organisate, Zomder hem had dit er heel anders uitgesden.

Om masr wear op wat veolijkere voat verder te gaan hoop [k dat je veel plesler habt gehad op lst
Eerstelaarsfeest van 15 mel en hoop je dan ook te verwelkomen het volgende feegt, dat plasts zal
vinden op 13 jund, Rond dis Hijd hopen we ook de felbegeerds beker van het StAf-toernool in de
wacht te hebben gesleept, dit jJaar doen we zelfs met drie teams mee aan het voethaltioernool tossen
etudleveren]pingen! Twee taama dosn in het gewone toernool mee on et derds tearn zal ds sor van
de WEB-dames hoog moeten houden op het vrousentoernood,

In deze Appel bestedan we aandacht aan het feit dat dit mosle blad al weer a5 jJaargangen bestasat
a5 jaarpangen met artikelen over onderwerpen die je 2o gelk ndet kan bedsnken, geachreven door
gedreven werkbmghoowkondestodenten. WH zin hen erg dankhaar en [k hoop dat we er nog vels
jaren aan vast kunnen plakken, proflclat!

We zijn als hestonr no al weer bijna vier maanden onderweg en hoe ellchd het ook mag kinken,
de tijd vilegt echt voorbl]. Voor mi] voelt het als gleteren dat ik op een podiom In de borrelkelder
stond cm daar voor de zoveslste keer het Mewtonlied in te zetten, Ondertussen zlijn we al weer
bijua toe aan de somervakantie, da lastste loodjes van projecten zitten er weer aan te komen en de
tentamens gijn ook altid weer dehterbl dan je denkt. . Ik hoop dat je van de lastete loddjes van dit
eollegelaar mag genleten en ik wens je alvast een moole pomervakantie toel

Rik Borger

Voorzitter der W 5. Isaae Newton







aar Braveheart een historisch drama
is en 300 nog als historische fantasy
bestempeld kan worden, is Transfor-
mers 3 — Dark of the Moon volledig science
fiction. Het verhaal van de film is echter op-
gehangen aan een aantsl historische gebeur-
hﬂamdhhmmmmwdmm-

van jconische geschisdemis een film beter
kan maken. Zonder deze context is de film
niet veel meer dan een aantal vreemde ka-
rakters en een oneindige stroom aan over-
weldigend robotgeweld. De Decepticons en
de Autobots met hun menselijke gealliser-
den vechten dit keer om de stad Chicagp, die
woor de Decepticons de basis moet gasn wor-
den om de hele mensheid als slasf aan het
werk te zetten om bun thuisplanest weer op
te bouwen. Het plan is om deze planeet naar
de aarde toe te teleporteren, alleen is de ont-
werper van de technologie die dat mogelijk
maakt met zijn schip op de maan gecrasht.

Deze crash is volgens de film de aanleiding
tot de ruimtewedloop tossen de Verenigde
Staten en de Sovjet-Unie. Het ultieme doel
was o als eerste een mens op de maan te
zetten, maar wat was daar eigenlijk zo be-
langrijk aan? Uiteraard demonstreerds het

de ideologische superioriteit van de natie die
dit als eerste Jukie, maar verder viel op de

maan niet zoveel te halen. Encrme bodget-
ten werden stukgeslagen en mensenlevens
opgecfferd voor een paar stukken maan-
steen en wat lenks kiskjes. In de context van
een film als Transformers § is het dan niet
eems zo cngeloofwaardig meer dat er jets op
de maan te vinden was dat haar zo interes-
sant maskte, Uiteraard bevond zich dit aan
devoor ons donkere zijde van de maan. Daar
ligt volgens de film ‘Tranquility Base’ waar
de Apollo 11 landt. Het gedeelte van de maan
waar deze naar vernoemd is, Mare Tranguil-
litatis, ligt echter ongeveer in het midden
van de voorkant van de maan.

TSJERNOBYL

In Transformers § ontstaat er na de his-
torische uitsprask van Armstrong een ra-
dinstoornis, veroorzaakt door een speciaal
team dat ervan op de hoogte is dat er iets op
de maan is gecrasht. Zij geven Armstrong en
Aldrin geheime instrocties om het ohject te
onderzoeken. Daarbij komen ze erachter dat
er een buitenaards ras van enorme robots
bestaat De pgelocfwaardigheid iz daarhij
ver te zoeken, maar dat geldt volgens com-
plotdenkers ook voor de maanlanding zelf.
Wat ze nou echt op de maan vonden, zou in
principe net zo goed een nieow mineraal of
een bewijs van buitenaards leven kunnen
zijn, Feit iz wel dat men na de Apollo 11 mis-
sie nauwelijks nog interesse had om naar de
maan te gaan. Volgens de film was dit omdat

mensen die met de Decepticons samenverk-
ten ervoor zorgden dat de financiering niet
meer rondkwam. De werkelijkheid was dat

de hizarre budgetten geen publicke steon
meer hadden.

De Autobots komen erachter dat de mensen
niet alles wat ze wisten over hon ras hebben
verteld, nadat ze in Tsjernobyl een brand-
stofcel van het gecrashie schip vinden. De
Ruasen schijnen geprobeerd te hebben om
er energie uit te halen, wat tot de ontplof-
fing van de centrale mou hebben geleidt.
Toevallig staat er een kist uit een Spoetnik
missie, waarin de brandstofieel in vervoerd
zou Zijn, Wederom complete onzin natunr-
lijk, maar de geheimzinnigheid en vreemde
log maken je gevoeliger om het te geloven.
De onduidelijkheid over hoever de Russen
nou precies waren met kernenergie en wat
ze er allemasl mee uitspookien, helpt daar
ook aan mee. Daarnaast kloppen de jaartal-
len en hebben ook de Russen vergevarderde
ruimtetechnologie. Ze liepen in het begin
zelfs voor in de ruimtewedloop. Wanneer je
jemslf toch al aan het inleven was in enorme
mensvormige robots die in voertuigen kun-
nen transformeren, is het slechts een kleine
stap cm de verdrasiing van waargebeurde
geschiedends te accepteren. &
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JAARGANG
39 VAN 44

De 35ste jaargang van de Appel is een feit. Dat
35 jaargangen ooit een onmogelijke opgave leek,

blijkt uit de titel. De Appel werd namelijk niet 35
jaar geleden opgericht maar 44 jaar, in 1960. Veel
logischer als je bedenkt dat Newton al bijna 48
jaar oud is en de universiteit net een aantal jaar
daarvoor werd opgericht. Net als Newton heeft het
verenigingsblad dan ook een bevlogen gesachiedenis
achter de rag. 7o begon het blad in 1969 als een
AS-omroepertje voor de medewerkers en Studenten
van de faculteit werktuigbouwkunde en maskte derze

niet eens deel uit van Newton.

Door Leurens Hoek

rensoverschrijdende artikelen hebben de

revue gepasseerd, zowel in letberlijke zin -

zoals bezoeken aan het CERN en de Duits-

land special in recentere jaren — maar ook

in figuuirlijke zin - zoals kritische berichten

over de kwaliteit van het onderwijs. De
volledige geschiedenis van de Appel zal niet uit de docken
worden gedaan in dit artikel, daar is deze veel te vitgebreid
voor en u, de lezer, zal hier waarschijnlijk niet op zitten te
wachten. In dit artikel zullen daarom enkele opvallende za-
ken it de doeken worden gedaan in een beknopte geschie-
denis van een verenigingshlad.

Fen xorte geschiedenis

Die Appel werd het overgrote deel van haar bestaan op
Ag-formaat gedrukt. De lay-out bestond veelal wit zelfpe-
maakte afbecldingen en veel artikelen vertellen dan ook
over de opleiding. Mededelingen vanuit de faculteit en een
kort overzicht van nieuws van W.5.G. Isaac Newton maken
ook deel it van de inhoud. Er zijn echter geen bezoeken
aan bedrijven en geen interviews, De Appel had toentertijd
een onafthankelijfke redactie. De onafhankelijkheid komt
dikwijls naar boven door de kritische berichtgeving over ac-
tiviteiten vanuit de opleiding, Die sfeer wordt goed samen-
gevat door de achterkant van &n van de Appels: De APPEL,
U hebt ons maar te slikken.
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Deze cerste versie hi ar vijf jaar stand en de

Appel strandde doo : housiasme onder de
studenten en meds 78 startte Newton de
Appel opnieuw op est en zou echter onaf-
ha.nh:lijk zjn en 308 was het blad wederom

niet gebonden aar an een andere afdeling. In
g moest de Ap door Newton gered worden
en het is pas sind 2 pp ki A 4-formaat heeft
en in kleur wordt Al H“lﬂ:Appd dus maar

relatief kort onde bom, g MAAT 15 van de 35

|AATZAMZET. y
Excuses van g
Alin de eerste editd Actie 10 1oy was er vieel ,-‘

ophef over de inhou el. De redactie plaatstes

een kritische afh “Koffieleutcultuor die zou

heersen op de Technis T summige

medewerkers werden e vl door te bren-

gen met de koffie en te un werkzaamhe-

den. D afheelding werd ¢ ; gepast bevonden

omdat kofiemeisjes “ongep MY zijn afgebeeld. Ja

u leest het goed, de koffie et tondgebracht. De

redactie haalde bakzeil en pl: b Nl EXCUSES.

Helaas heeft de aftheelding in kwe

1] VIO
\'I- s B et
overlecfd. Een navraag onder de tos \F"- -t e "?5

leverde helaas geen resultaat op.




EXCUSES van APPEL

De excugs brisf dis nssr sanledding yan kri=
tianhs afheelding over de "Hooffieledton oy’
in de Appal is geplastat

>
srojecten in de introductie en destructieprojec-
stejaarsweekend te vinden. Ben balans die de

Een veel voorkomend terugkerend element in alle Appels goed heeft doorstaan. Andere zaken die opval-
tort een paar jaar geleden is de puzzel. Nu is het viteraard d van de Appel. De overname door Newton

bekend dat werktuighouwers wel van het maken van een 5 g iz aar in deze Appel, ongeveer alle artikelen

ton. Zo is er cen hele pagina gewdjd aan het
een niewe commissie en de zoektocht naar

urcommissic) en gaan de rest van de pagina’s
. elf gemaakt en het thema was dan ook :I:Jmﬁl!" e die plastsgevonden hebben, excursies die

aatsvinden en een enkel interview met ecn
taart worden gewonnen! Genoeg reden voor de redac- werktuighouwer.
om de puzzel te plaatsen en meer dan genoeg reden voor
leden om de puzzel te maken, althans dat zou je denken 15
want het tegenovergestelde bleek waar te zijn. Regelmatig d.ﬂtd:Appd de laatste jaren steeds ambiti-
wordt er in oude Appels een oproep gevonden om te reage- orden. Waar tot aan een aantal jaar geleden de
ren op de puzzel, het aantal inzendingen bleef namelijk bij be bron van artikelen de universiteit, vakgroe-
een klein aantal steken. Het is dan ook geen verras@w da ' ton was, s de focus de laatste jaren steeds vaker
de puzzel na een lange geschiedenis een aantal jagt Yglede VBT >n naar bedrijven en bezock op locatie. Bovendien
uit de Appel is verdwenen. pelredactie niet langer pebonden aan landsgrenzen.

tste vijf jaren zifn er bezoeken gebracht aan Duits-
De Appel 2000

ltalié en Zwitserland. Een groot contrast met het
Een korte blik op de eerste full colour Appel bevestis Ttettsblad waarmee het allemaal 44 jaar geleden mee
werktuighouwers van tradities houden. Het eerttejs

RN h
weekend vond op nagenoeg de manicrplaz
naast leert cen verslag van de il
deze ook al jaren op dezelfide wijze'pliatsyi

De Puzzel
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Wi ZLIN 0P ZO0EK NAAR NIEUWE REDACTEUREN BN GRAFICL DE APPEL BIEIT MEER DAN HET SCHRLIVEN VAN ARTIRELEN
OM DE APPEL H KE KEER WEER TE VULLEN GAAN WE VAAK OP BEZDEK Bl BEDRIJVEN EN IS ER DE RUMTE OM INTERES-
SANTE DNGEN UIT TE PROBERENI SCHRIJF JIJ HET VOLGENDE COVERARTIKEL?
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Wereldwijd succesvol met compressors en gasturbines voor de olie- en gasindustrie

Hoogwaardig Hengelo

Siernens staat wereldwijd bekend als een
betrauwbare partner voor technische op-
lassingen van hoogwaardige kwaliteit. In
Hengelo ontwikkelen zeer gespecialisesrds
en hoogopgeleide engineears en service-
technici al wier decennia lang complete
oplossingen voor de explaitatie van olie-
en gasveldan.

Kannis, ervaring, inzet en innovatiekracht.
Dat zijn de ingredignten woor het sucoes.
Siernens Energy ontwerpk, bouwt en instal-
leert hoogwaardige compressorinstallaties
en draagt zorg voor onderhoud, reparatie en
verbetering van bestaande compressors.

Miet allesn de compressor zalf, maar ook de
aandrijving = in de vorm van een gasturbine
of elektromotor — en alle regelapparatuur
producesrt Siemens zelf. Daarmee is het
£en van ‘s werelds grootste en meest inno-
vatieve spelers op dit gebied.

Betrouwbaar en integer

D vestiging in Hengelo is een betrowebare
en integers partner die meedenkt, fexibel is
en zorgvuldig omgaat met milieu en
productie- en klantgegevens, Van detail-
pntwerp tot installatie an site. Kortom:

een wereldwijd competence cenber voor

de olie- en gassector.
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e eerste deelnemer is een sirakke Cranchi Ellipse 21, een met Kevlar

weraterkte apeadhoot van Ikaliaanze hodemn. Het merk Cranchi dat als

sinda 1870 heataat en begponnen iz met vissershoten, heett dit exemplaar

gebonwd in 1guf en uitgevoerd met een Volvo penta 5.0 V8. Helaaz
is de nitlaat weggewerkt door de achroef, waardoor van een mooie V& hrul alleen
opkomends lnehthelletjes overblipren. Gelukkig blijft er wel genceg van het vermao-
gen over, want van de geopk die de motor produseert bomt er 2yopk op de dobbele
schroef terecht. Genoeg om de Ferrari te snel at te mijn!

SPECS

MOTOR volvo penta 5.0WE - 320pk
AAMDRLIVING Dubbele RYS schrosf
TANKINHOUD 200 liter

VERBRUIK onzsveer 1:1
BOUWJAAR 1298
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En de andere deelnemer aan de race ia de machiige zwarte Ferrari van Torn Dirent.
Het model is de 348 TS, antworpen door het legendariache Taliaanse ontbwerpbu-
reau Pininfaring, welke onder meer ook verantwoordelijk was het onbwerp van de
legendariache Ferrari Testarnaaa en de Fio. In de eerate helft van de nineties bouvwde
Ferrari ruim oo exemplaren van de 348 TS, Achter de hestunrder en paszagier ligt
een groanmende 5.4 liter V& motor, die goo pk weet te produceren, meer dan genoeg
om de 1400 kg wegende bolide sneller dan met sneltreimmraart te laten veranellen.

MODELF=rrari 35875
MOTOR 3.& liter WA - 300pk
GEWICHT 1400 kg
VERERUK cng=veer 1: &
BOUWIAAR 1291

PRIMA
SNEEUWSCHUIVER
LIJKTONS 20




